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ABÇTRACT 

The subject  o f  t h i s  thesis i s  a technology, t he  m o t o r  veh ic le ,  

t h a t  g r e a t l y  a f f e c t e d  o u r  Soc ie t y .  B e t w e e n  1900 and 1930, 

m o t o r i z a t i o n  proqressed r a p i d l y  i n  the Montrea l  a rea  as the rnotor  

veh i c te  became a dominant  mode o f  urban t r a n s p o r t a t i o n  B u t  t o  

r e a c h  such a statu;, t h e  new technology needed m o r e  than  an 

inc reas ing  nurnber o f  people adopt ing  i t  Because the  s t r e e t  w a s  

a l ready  occupied by d i  f f e r e n t  users ,  automobi l e  d r i v e r 5  had t o  

impose the  m o t o r  c a r  on i t  Above a l i ,  i t  was w i t h  t r a m w a y  

pronioters  chat t hey had t o  axneqociate,)>. 

Th is  n e g o t i a t i o n  r e l a t e d  t o  Doth the space ava i l ab le  i n  the 

s t r e e t  and the m o v e m e n t  o f  v e h i c l e s  Cuncerning space, the 

omnipresence o f  t r a m w a y s  and t h e i r  i ns ta l  l a t i ons  a l m g  wi th the 

pa rk ing  o f  m o t o r  veriicles, p a r t i c u l a r i y  i n  t he  d o w n t o w n  a rea  o f  

Wont rea l ,  l e d  t o  sugges t i onç  o f  w ide bou leva rds  and subway  

systems as poss ib le  so lu t i ons .  The f a c t  that  t r a m w a y s  had p r i o r i t y  

i n  t r a f f i c  and cou ld  n o t  be  passed by mo to r  veh i c l es  c o n s t i t u t e d  

m a j o r  obs tac les  f o r  m o t o r i s t s  anxious to  b e n e i i t  f rom the  m o t o r  

ca r .  By the end o f  t h e  1 WOs, conf l icts w e r e  so i n tense  that  the  

n o t i o n  of progress was used to p romote  both the  m o t o r  veh i c l e  and 

the t ramway .  

These c o n f l i c t s  o v e r  t h e  sharing o f  s t r e e t s  had o t h e r  

imp l i ca t i ons .  First ,  d i f ferent  sec t i ons  o f  Mont rea l ' s  e l i t e  favoured 

one technology over the  o ther .  On the one hand, m o t o r i s t s  w e r e  wel l  

organized. A t  the same time, t r a m w a y  concerns w e r e  de te rmined t o  

p r o t e c t  t h e i r  monopoly. T h i s  a n i m o s i t y  w i t h i n  t h e  e l i t e  was 
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i n t e n s i f  ied  by an t  imonopoiy  f ee l i ngs  and by d i s s a t i s f a c t i o n  w i  t h  

t r a m w a y  s e r v i c e .  F i n a l i y ,  t r a i f i c  p r o b l e m s  m u l t i p l  i e d  w i t h  

m o t o r i z a t i o n .  d e a t h s ,  a c c i d e n t s ,  l aw  s u i t s  and  i l o w n t o w n  

congest ion.  T r a i i i c  became an impor tan t  p reoccupat ion  leading t o  

an increase i n  p o l i c e  f o r ces  and t h e  es tab l i shmen t  o f  numerous 

organi zat  ions dedicated t o  t r a f i i c  management. 

The popular c lasses  o f  Montreal  we re  not  excluded f rom these 

c o n f l i c t s  among t h e  e l i t e s  General  l y  speak ing ,  t h e  e n t i r e  

populat ion was forced t o  take sides w i t h  one group  of  p romoters  or 

the o t h e r  M o t o r i z a t i o n  t h e n  appears a- a f a c t o r  o f  d i v i s i o n  w i t h i n  

soc ia l  c lasses as  w e l l  as a phenornenon t ranscendinq the ba r r i e r s  

be tween them. 

L ' o b j e t  de c e t t e  these es t  une technologie qui a proiondernent 

a f f e c t é  no t re  m c i e t e ,  l e  vehicu le  automobi le .  En t re  1900 e t  1930, 

l a  m o t o r i s a t i o n  p rog ressa  rap idemen t  2 Mont rea l  e t  dans ses 

env i rons,  e t  l e  véh i cu le -mo teu r  y d e v i n t  un mode de t ranspo r t  

urbain dominan t  Mais pour parven i r  à ce s t a t u t ,  i l  ne s u f f i s a i t  pas 

qu'un nombre c ro i ssan t  de personnes adopte l a  nouvel le technol ogi e. 

La vo ie  publ ique étant  dé ja  partagée par d i f f é r e n t s  usagers au début 

de l a  m o t o r i ç a t i o n ,  l e s  automobi  1 i s t e s  duren t  par  conséquent y 

imposer l e  véhicule automobi le .  E t  p lus  qu'avec t o u t  au t re  usager de 

la vo ie  pub1 ique, c ' es t  avec les promoteurs du t r a m w a y  qu'ils durent 

«négocier» son (re)partage. 



La negoc ia t  i o n  conce rna i t  l 'espace d i s p o n i b l e  dans l a  vo ie  

publ ique a i ns i  que l e  mouvement  des véh icu les .  Sur l e  p l an  spa t i a l ,  

l 'omniprésence des t r a m w a y s  e t  de l e u r s  i n s t a l l a t i o n s  a i ns i  que Io 

s t a t i o n n e m e n t  d e s  v é h i c u l e s  d e v i n r e n t  p r o b l é m a t i q u e s ,  

pa r t i cu l i è remen t  dans l e  c e n t r e - v i l l e  de Piontréal ,  3 t e l  po in t  que i a  

cons t ruc t i on  de grands boulevards ou de m é t r o s  f u r e n t  des so lu t ions  

rap idement  envisagées Sur  l e  p lan  du mouvement  des veh icu les ,  l a  

p r i o r i t é  des t r a m w a y s  s u r  l a  v o i e  pub l ique e t  l ' i n t e r d i c t i o n  de les 

depasser  c o n s t r t u a i e n t  p o u r  l es  a u t o m o b i l i s t e s  des o b s t a c l e s  

majeurs a la reali.;ation du p l e i n  po ten t i e l  du v t l h i c ~ ~ l e - m o t e u r  A la 

f i n  des annees v i n g t ,  ies  c o n f l i t s  son t  tels  que l a  n o t i o n  de progrès 

e s t  invoquée au tan t  pour  f a i r e  l a  p romo t  ion du véh icu le  au tomob i le  

que pour f a i r e  c e l l e  du t r amway .  

Les c o n f l i t s  pour  le par tage de la vo ie  pub l ique f u r e n t  d 'autant  

p l u s  se r i eux  q u ' i l s  se déve loppèrent  dans un  c o n t e x t e  leu r  é t a n t  

p rop i ce .  D'abord, d i f f é r e n t e s  f r a c t i o n s  de I ' e l i t e  m o n t r é a l a i s e  

f a v o r i s a i e n t  l 'une ou l ' a u t r e  des deux techno log ies  p ro  taqon is tes .  

D'un c ô t e ,  l e s  a u t o m o b i l i ~ t e s  é ta i en t  b i en  organises e t  p r ê t s  3 tou t  

pour p romouvo i r  l a  m o t o r i s a t i o n .  De l ' a u t r e  cô te ,  l es  p romo teu rs  du 

t r a m w a y  ne r e c u l a i e n t  devant rien pour  p r o t é g e r  l e u r  monopole.  

L 'an imos i té  au se in  des c lasses  aisées f u t  a l imen tée  par  l e  f a i t  que 

l e  c h o i x  du  v é h i c u l e - m o t e u r  s ' e f f e c t u a  dans u n  c o r d e x t e  de 

s e n t i m e n t s  a n t i m o n o p o l  i s t e s  e t  d ' i n s a t i s f a c t i o n s  a l ' é g a r d  du 

serv ice  o f f e r t  pa r  l es  e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y .  En f i n ,  avec le 

développement de l a  m o t o r i s a t i o n ,  les p rob lèmes  de l a  c i r c u l a t i o n  

se  mu1 t i p l i è r e n t :  a u g m e n t a t i o n  des décès  e t  des a c c i d e n t s ,  

poursu i tes  j u d i c i a i r e s  e t  songest ion du c e n t r e - v i l l e .  La c i r c u l a t i o n  



dev in t  d ' a i l  l e u r s  une p r é o c c ~ p a t i o n  assez impor ta r i te  pour que les 

fo rces  p o l i c i è r e s  a f f e c t é e s  à la  c i r c u l a t i o n  augmentent e t  que de 

nombreux organismes voués à sa gest ion so ien t  creés, 

Les c la s ses  popula i res mon t réa la i  ses n 'on t  pas été exclues 

des c o n f l i t s  p résen ts  au se in  de M i t e .  De man iè re  génerale, l a  

popu la t i on  e n t i è r e  dut  se  ranger  dans l ' u n  ou l 'autre camp d e  

promoteurs .  La m o t o r i s a t i o n  appara î t  a l o r s  a l a  f o i s  comme un 

f a c t e u r  de d i v i s i o n  au Sein de chacufie des classes sùcrales e t  

comme un phenomène transcendant les  b a r r i è r e s  ex i s tan t  entre 

e l  les. 
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f NTRODUCT ION 

Le passé r e v i e n t  ROUS han te r ,  pour ra i t -on  d i r e  a l a  l e c t u r e  d ' u n  

a r t i c l e  p a r u  r é c e m m e n t  dans le q u o t i d i e n  Ls P r c 3 s ~ .  Avec la 

d é t é r i o r a t i o n  du r e v ê t e m e n t  de la chaussée, r a c o n t e  l ' a r t i c l e ,  l e s  

r a i l s  de t r a m w a y s  r e f o n t  surface dans ce r t a i nes  rues  de Plont réa l  - 

la ou i l s  n ' a v a i e n t  é t é  que recouver ts -  e t  endommagen t  l e s  

v é h i c u l e s  au tomob i  l o s i  Plais i 1s ne f o n t  pas qu ' i ncommoder  13 

c i r c u l a t i o n .  Fantômes d'une époque revoiue, i l 5  r e s s u s c i t e n t  ~ u s s ?  

l ' h i s t o i r e  d ' u n ?  d i i f  i c i  le r e l a t i o n ,  cel lé  c n t r e  t r amways  e t  

véh icu les -moteurs ,  re la t ion  qui s 'est  développée 3 p a r t i r  des toutes 

p remiè res  années de la r n o t c r i s a t l o n  e t  qui a a f f e c t é  1'sn';emble des 

usagers  de  la v o i e  pub l i que  mais  qu i ,  p o u r t a n t ,  3 6Ee ignorée par  

I ' h i s t o r i o g r a p h i e  

D ' a i l l e u r s ,  " d e s p i t e  i t s  impor tance  [ ] schoiars have ignored 

the m o t o r i z a t r o n  o f  Canadian 5ociety" e c r i v a i t  encore h i e r ,  e t  avec 

ra ison ,  K r i s t ophe r  Church i l  Donald F Dav is  e t  Gora ld  T E H ~ o m f  i e l d ,  

deux des plus i m p o r t a n t s  chercheurs  dans le domaine au Canada, ont 

sou1 igné auss i  c e t t e  lacune? Au Quebec, Mar io  Marchand f a i s a i t  l a  

même  c o n s t a t a t i o n  dans son  mémoire de m a î t r i s e  c o m p l é t é  en 

19882 C e t t e  pauvreté de I ' h i s t o r i og raph ie  expl ique sans doute que, 

pour le cas du Québec du mo ins ,  les r é c e n t s  ouvrages de synthèse 

s ' en  t i e n n e n t  à des g é n é r a l i t e s  comme l a  c r o i s s a n c e  du parc 

l Antoine ROBITAILLE, "Une rue minée par les ra i l s  de tramways", L3 Presse ( 1 août 
1997): A7. 
2 BLOOMFIELD, "Motorizat ion on the New Front ie r " ,  ! 73; BLOOMFIELD, " 1  Can See a 
Car i n  That Crop" ,  9; Kristopher CHURCHIL, SmiJ/ H13t~7fy , 27, no. 53 (ma i  1994): 
194- 195; DAVIS,  "Dependent Motorization", 106- 107. 
3 MARCHAND, "La publicité automobi le au Québec", 1 4. 



automobi le  ou l es  impacts  de l a  m o t o r i s a t i o n  - t e l  le  développement 

e t  l ' a m é l i o r a t i o n  des voies pub1 iques.4 

Non s e u l e m e n t  l a  d i f f i c i l e  r e l a t i o n  ent re t r a m w a y s  e t  

véh icu les-moteurs  a - t -e l l e  é t é  ignorée, m a i s  l a  m o t o r i s a t i o n  es t  

t r op  souvent présentée comme l e  p r o d u i t  d'un s i m p l e  choix e f fec tué  

p a r m i  d i f  f e ren tes  technologies de t ranspo r t :  I ' au tomob i  le r emp lace  

l a  v o i t u r e  à cheval, l 'autobus gruge la  c l i e n t è l e  des chemins de f e r  

tout comme l e  camion, qui remplace auss i  l a  vo i t u re  hippomobile. S i  

l ' o n  p a r l e  de c e s  changements  en termes de r é v o l u t i o n  ou 

d 'évolut ion,  ce n 'es t  en f a i t  que pour évoquer le remplacement  plcis 

ou m o i n s  r a p i d e  d 'au t res  moyens  de t r a n s p o r t  par  l e  veh i cu le  

automobi le .  Le cho ix  de ce dern ie r  appara i t  a lo rs  comme le  p rodu i t  

d 'un s imp le  concours de p ré fé rence  ou, au mieux ,  l ' i n d i c e  d'une 

compéti t ion loya le  où l a  me i  Heure technologie,  le véhicule-moteur,  

l ' empor ta  presqu ' inév i tab lement  par  ses qua 1 i tés in t r insèques.  Dans 

l a  présente thèse, l a  m o t o r i s a t i o n  se révè le  a v o i r  é t é  un phénomène 

s o c i a l  beaucoup p l u s  c o n f l i c t u e l ,  même s i  l e  véh icu le -moteur  

souleva e f f e c t i v e m e n t  un grand en thous iasme.  Ma lg ré  que l e  

véhicule au tomob i l e  a i t  été  c h o i s i  pou r  ses q u a l i t é s  indéniables,  

ses promoteurs e t  ses usagers durent imposer  l a  technologie. 

DICKINSON e t  YOUNG, Br&= hisluire wcio-6conomique du Ouëbetc , 231-232; 
LINTEAU, Histmm & /CI~~nfrA3/, 293-296;  LINTEAU, DUROCHER et ROBERT, Histoire 
Jt/ OU&% c~7ntempurdin , 455-457. N i  l'une n i  l ' au t re  de ces syntheses ne font 
référence a des ouvrages sur  la rnotar isation au Québec ou à Montréal. Les synthèses 
d'histoire du Canada ne semblent pas s'écarter de ce modèle. Voir R. Douglas FRANCIS, 
Richard JONES et Donald B. SMITH, Desiri;l& C~nL7diaff Hrj-tory Since &ntéder&iw 
(Toronto: Holt, Rinehart and Winston of Canada l im i ted ,  1988): 234. L'industrie de 
I'automobile a quant à elle reçue une attention p l u s  soutenue. À ce propos, vo i r  le 
chapitre 1 .  



Car l e s  t echno log ies  ne sont  pas un iquemen t  des o b j e t s  

m a t é r i e l 3  -ou  « i m m a t é r i e l s » -  avec  des  q u a l i  t e s  phys iques  

pa r t i cu l i è res .  E l  l e s  représentent  e t  incarnent auss i  des dés i rs ,  des 

volontés,  des p r o j e t s ,  des façons de v iv re ,  que leurs  concepteurs e t  

leurs promoteurs façonnent pu is  proposent e t  que leurs  u t i  1 i sa teurs  

ten ten t  ensui te  de réa l i se r .  Mais les promesses du vehtcule-moteur,  

aussi séduisantes qu'el  les  pu issent  a v o i r  été,  ne convenaient  pas 

nécessa i rement  à tous. De plus,  l es  au t res  moyens  de t r a n s p o r t  

representa ien t  d ' au t res  dés i rs ,  p r o j e t s ,  façons de v i v r e .  O r  c ' e s t  

dans l a  vo ie  pub l ique  que l e s  promesses du veh i cu le  au tomob i le  

do tven t  s e  c o n c r e t i s e r .  P a f  conséquent,  dans  un m i l i e u  auss i  

i n t e r a c t i f  o u  d i f f e r e n t e s  technologies de t ranspor t  ont  3 se côtoyer,  

les  r e l a t i o n s  e n t r e  ses  d i v e r s  usagers ne s o n t  pas forcément  

harmonieuses, b ien  3u con t ra i re .  

Avant que l a  mo to r i sa t i on  ne s'enclenche au debut du s iec le ,  la  

vo ie  pub l ique  é t a i t  d e l a  l ' ho tesse  d'un bon nombre  d 'usagers.  

p i é tons ,  v é h i c u l e s  h ippomob i  les ,  v o l  t u r e s  3 b r a s ,  t r a m w a y s ,  

b i c y c l e t t e s  e t ,  dans une cer ta ine  mesure, chemins  de f e r  -pensons 

au passages à n iveaux .  L ' a r r i v é e  du v é h i c u l e  a u t o m o b i l e  v i e n t  

bousculer ce t  t e  r é a l  i té. 

En t re  1900 e t  1930, l a  m o t o r i s a t i o n  progresse somme tou te  

rap idement  à Montréa l  e t  dans ses environs au p o i n t  où l e  véhicu le-  

moteur  dev in t  un  mode de t ranspor t  u rba in  dominant.  Plais pcur  que 

l a  nouve l le  technolog ie  parvienne à c e  s t a t u t ,  il ne s u f f i s a i t  pas 

qu'un nombre  t o u j o u r s  p l u ç  grand de c i t o y e n s  l ' a d o p t e  ou l a  

chois isse. I l  fa1 l a i t  que ceux-ci imposent l a  technolog ie  p r i v i l é g i é e  

dans l a  vo ie  publique en exigeant en quelque s o r t e  son «repartage», 



d 'au tan t  p l u s  d i f f i c i l e  à r é a l i s e r  que l e  véh i cu le -mo teu r  e n t r e  

e f f e c t i v e m e n t  en c o m p é t i t i o n  avec ses p rédécesseurs .  E t  p l u s  

qu'avec tou t  au t re  mode de locomot ion,  c ' e s t  avec l e  t r a m w a y ,  un 

a u t r e  moyen de t r a n s p o r t  u r b a i n  d o m i n a n t ,  que le v é h i c u l e  

automobi le  dut «négocier?> ce repartage. 

La négoc ia t ion  e s t  rendue d i f f i c i l e  parce  qu 'e l  le s ' e f f e c t u e  

e n t r e  deux qroupes de p r o m o t e u r s  qui n 'entendent  pas se  It i sser  

pour ba t tus .  Les a u t o m o b i l i s t e s ,  b ien organises,  sont p r e t s  21 tou t  

pour  que l a  m o t o r i s a t i o n  p rogresse  tandis que les p romo teu rs  du 

t r a m w a y  en tendent  dé fendre  leurs  m ~ t i i s  L a  negoc i  a t ion e s t  

d ' au tan t  p l i ~ s  d i f f i c i l e  que la m o t o r i s a t i o n  s ' i n s c r i t  dans u n  

«mouvement?? de r e j e t  du monopole du tramwav e t  c o n s t i t u e  une 

a l t e r n a t i v e  au s e r v i c e  of fe r t .  A i n s i  le  c o n t e x t e  dan-. loquéi  la 

m o t o r i s a t i o n  s 'est effectuée a - T - i  l pu largement s t i r nu ie r  I 'ec los ion 

de c o n f l i t s  pour l e  par tage de la vo ie  publ ique, d 'autant  p l u s  qu'avec 

c e t t e  p r o g r e s s i o n  de s é r i e u x  prob lemes Ce c i r c u l a t i o n  se  

dévo loppéren t ,  p a r t i c u l i e r e m e n t  e n t r e  t r a m w a y s  e t  veh i cu les -  

moteurs ,  e t  spéc ia lement  dans le cen t re -v i l l e  de Plontréal 

L 'espace d i s p o n i b l e  dans l a  v o i e  publ ique a i n s i  que le 

mouvement  des véh i cu les  f u r e n t  au c e n t r e  des d i f f i c u l t é s  e t  des 

t ê n s i o n s  e n t r e  l e s  deux t e c h n o l o g i e s  e t  l e u r s  p r o m o t e u r s  

r e s p e c t i f s .  S ta t ionnement ,  p r i o r i t é  e t  dépassement f i g u r e n t  pa rm i  

les thèmes d é b a t t u s  ou l i t i g i e u x .  A l a  f i n  des années v ingt ,  l es  

t ens ions  son t  t e l l e s  que chaque camp en appe l l e  du p rogrès  de 

Mont réa l  pour j u s t i f i e r  sa p o s i t i o n  e t  r éc lamer  la p r i m a u t é  de sa 

technolog ie .  



Les c lasses  popu la i res  n 'on t  pas é t é  exc lues  deç c o n f l i t s  

présents au se in  de l 'élite montrealaise. S i  une f r a c t i o n  des classes 

populaires a accès  au vehicu le automobi le,  une au t re  t rava i  i l e  pour 

les e n t r e p r i s e s  de t ramway De p lus,  l 'appui  de l 'ensemble des 

c l a - ~ s e s  popu la i res  est  s o l l i c i t é  par  chacun des deux groupes de 

promoteurs qui u t i l i s e n t  d ce t tê  f i n  les  a t t r a i t s  de leur  technologie 

e t  les fa ib lesses de ce l l e  de leurs adversaires.  

C e t t e  i n t e r p r é t a t i o n  de l ' h i s t o i r e  des p rem ie res  annees de 13 

m o t o r i s a t i f i n  non seu lement  comble un v i d e  mars tranche avec 

l ' h i s to r i og raph ie  d ispon ib le  Cependant, dans les quelques travaux 

rea l  i sés ,  l es  su j e t s  abordes sont  s o i t  t r é s  généraux s o i t  t r op  

d i f i e r e n t s  les uns des aut res pour en i a i r e  un b i l an  compréhensible 

e t  u t i l e  De plus,  p l u s l e i ~ r s  travaux sont purement  desc r i p t i f s  ou peu 

i n t e r p r é t a t i f s .  Dans c e t t e  perspect ive,  i I est apparu p ré fé rab le  de 

i a i r e  un b i l a n  en f o n c t i o n  des t r o i s  grandes p a r t i e s  de l a  thèse 

brievernent exposées p lus h a u t  Cet te  facon de proceder a l 'avantage 

de p e r m e t t r e  de v o i r  les  po in t s  d ' i n t e r s e c t i o n  en t re  13 these e t  

l ' h i s t o r i o g r a p h i e  e t  de v o i r  les c o n t r i b u t i o n s  que l a  p r e m i è r e  

apporte 3 l a  deuxième. 

Un c o n f l i t  au sein des classes a isées  

La première  pa r t i e  de la  thèse, cons t i t uée  des t r o i s  p remiers  

chap i t res ,  p o r t e  s u r  les  deux camps qui  s ' a f f r o n t e n t  durant  l es  

p r e m i è r e s  années de  l a  m o t o r i s a t i o n .  C'est  à c e  p ropos  que 

l 'h is to r iograph ie  e s t  l a  p lus  r iche. 



D'une p a r t ,  c e l l e - c i  m o n t r e  généra lement  que c ' es t  d 'abord la 

grande b o u r g e o i s i e  qui adop te  la n o u v e l l e  t echno log ie  a l a q u e l l e  

s ' a j o u t e n t  en cours de r o u t e  la  moyenne e t  l a  p e t i t e ?  E l l e  d é c r i t  

e n s u i t e  les e f f o r t s  c o n s e n t i s  p a r  les a u t o m o b i l i s t e s  a f i n  de 

f a v o r i s e r  l a  m o t o r i s a t i o n  e t  les o r g a n i s a t i o n s  qu'ils ont  m i s  sur  

p ied  à c e t  e f f e t ?  

D 'au t re  p a r t ,  p l u s i e u r s  t r a v a u x  o n t  revele l ' é n e r g i e  avec 

laquelle l es  p r o m o t e u r s  du t r a m w a y  ont  défendu iecirs monopoles, l a  

l u t t e  menée p a r  les a u t o r i t é s  r n u r ~ i c i p a l e s  c o n t r e  ces de r i i l e r s  3 

l ' è r e  des r é f o r m e s  e t  i ' i n s a t i s i a c t i o n  de la p o p u l a t m  en géneral  à 

l 'égard du t r a n s p o r t  en commun? 

- - -- -- - - - - . - . -- - - - -- - -. - - 

5 BLOOi"IFIELD, "Plotor izatinn on t.he New Front ie r  " ,  173- 174, BRISSON et COTE-  
GAUTHIER, PLwtr~w/ L@ v .W rnt3m~Wt7 /3~70- /9~79,  1 1 Cl, DOYLE, "The F i r s t  Noter 
Cars in  New Brunswick" ,  57; DURNFORD et BAECHLER, L3rs m ' i 3 7 3 0 ~ ,  chapitres 2 ei 
3 ; KLASSEN , "0  icycles and Automobi les i n  Ear ly Calgary", 8 ,  L I  NTEAU , Hlstl7P~ di? 
/CJL7nlIw/, 293; MARCHAND, "La publ ic i te automobile au Québec" ; METHOT, "L 'h is to i re 
du CAA au Québec", 7 ;  TAYLOR, Tht?Auf~7rnob/& ,'>bqdof'Pr~fi,vh ci,/l/mb,j /SC%- /?/JI  
chapitres 4- 7 

ARCHER, "Path f inders  of the Trans-Canada Highwayo ' ,  23 -27 ;  BLOOMFIELD. 
"Motorizatron on the New F r o n t i e r " ,  175; DOYLE, "The F i r s t  Plotor Cars i n  New 
Brunswick", 62; GUILLET, The LW7rso/*i.3/1dm &7(3&, chapitres 1 T et 12; KLASSEN, 
"8 icycles and Automobiles i n  Ear ly  Calgary", 7-8;  MÉTHOT,  "L 'h is to i re  du CAA au 
Québec", 7 - 9 ;  VIGNEAU, "Historique du CM-Québec a MonVéal" ,  7-9; MARCHAND, "La 
publ ic i té automobile au Québec", chapitre I ; TAYLOR, ihr Autom~7di/r &gv o f P r i t k h  
CNurntiia /,464-/9/4, chapi t re 8. 

ARMSTRONG et NELLES , "Subur ban Street Railway Strategies i n  Montreal,  Toronto, 
and Vancouver", ! 87 -218 ;  ARMSTRONG et NELLES, / " I o ~ L ~ L ? ( v ~  l"/menf ; 
BLOOMFIELD, "No P a r k i n g  Here to Corne r " ,  150; BOONE, "The P o l i t i c s  o f  
Transportat ion Serv ices  i n  Suburban Mon t rea l " ;  BUSSIERES, "L'automobile et 
l'expansion des ban1 ieues"; DAVIS,  "Mass Transi t  and P r i va te  Ownership" ; DAVIS, 
"Campetition's Moment"; DAVIS, "Technological Momentum"; DOUCET, "Polit ics, Space, 
and Trol leys"; GLAZEBROOK, ,4 H~stofy~?f~~r3nspwf~ifun fh C ~ n d d ,  tome 2 ,  13, 244- 
245 et 254; LINTEAU, "Le t ransport  en commun dans les v i l l es " ,  89-90; LINTEAU, 
HISILWL? de Plmtréd , 272-273 et  42 1 -422; PlcNALLY , "Routes, rues et autoroutes" , 
54; SELWOOD, "Urban Development and the Streetcar" ; VEI  LLEUX, "Buses, Tramways 
and Monopolies". Margare t  Heap avai t  abordé l e  thème des conf l i t s  engendrés par  la 
monopolisation dans l ' indus t r ie  du transport u rba in  a Montréal à l ' è re  du cheval, ce qui 
indique I'irnpor tance de ce sujet,  part icul ièrement à Montréal. Voir HEAP, "La grève des 
charret iers a Montréal,  1 864". 



Les deux p rem ie rs  chap i t res  reprennent  c e s  d i f f é r e n t s  

arguments mais d ' u n e  façon plus systemat ique e t  en t issant  des 

l iens é t r o i t s  en t r o  les deux avenue5 de recherches. Premièrement, 

un po r t r a i t  p lus concret e t  plus complet de l ' é l i t i sme  des premiers 

automobi l is tes montrealais es t  dresse. Mais ce dernier n'en est pas 

la seule carac tér is t ique Les associations d'automobi l istes trouvent 

leurs membres au sein des  deux grandes communautés ethniques e t  

regroupent les usagers d e  tous les t y ~ e s  de vehicules-moteurs - 

a i~ tomob i le ,  t a x i ,  camion, autobus. La mise en évidence des l iens 

e n t r e  l e s  d i ve r ses  asm5ociations i l l u s t r e  c l i i r o m e n t  que, 

contrairement a c e  qu'écr i t  Paul-Ar~dre Lintesu, le vehicuie-moteur 

ne doi t  pas ê t r e  uniquement vu comme un moyen do transport pr ! vP  

e t  indivrduel mais aussi u n  c h o i x  co l lec t r f  la  I im iSre  des e f f o r t 5  

consentis pour promouvoir l a  motor isat ion? 

Deuxièmement, a i ' ins tar  de recents travaux sur le su je t  aux 

Etats-Unisr,  le choix du véhicule-moteur es t  in terprete comme le 

r é s u l t a t  d ' i ~ n  profond ressent iment  a l 'egard  du monopole des 

t ramways e t  d'une toute aussi profonde insat is iac t ion 3 l 'égard dii 

service de transport en commun. Les l iens entre les automobi l istes 

e t  les ré fo rm is tes ,  champions de l a  l u t t e  contre les monopoles, 

vient à l 'appui. L'opposit ion des promoteurs du tramway a l'égard de 

l 'autobus e t  du j i tnty i l l u s t r e  21 quel po in t  i l s  répl iquèrent aux 

e f fo r t s  des promoteurs de la  motorisat ion. 

Les tensions entre les deux camps furent  d'autant plus v i ves  

que l e  contex te  de l a  c i r cu la t ion  dans l a  v o i e  publique pouvait 

LINTEAU, "Le transport en ccmmun dans les villes", 89. 
9 FOST E R , From Streetcsr to 5uperh@hrvay ; 6 OTT L ES, L us ,.tnp/es ûnd the Aut~7madilP. 



p o r t e r  à l e s  exacerber .  C e  c o n t e x t e  a f a i t  l ' o b j e t  de peu de 

reche rches .  S tephen Dav ies  a i d e n t  i f  i é  M o n t r é a l  comme é t a n t  

p a r t i c u l i è r e m e n t  touchée par  l e s  acc iden ts  de l a  c i r c u l a t i o n  e t  

Dav i s  a p roposé que l'étroitesse des  rues ,  au c e n t r e - v i l l e  de 

Montréa l ,  a pu nuire à l a  m o t o r i s a t i o n . l o  G. W. T a y l o r  s o u t i e n t  que 

l e s  tens ions  e n t r e  t r a m w a y s  e t  véh i cu les -mo teu rs  à Vancouver 

" [we re ]  r e f l e c t e d  f i r s t  o f  al1 in the i nc reas ing  number  o f  acc idents  

b e t w e e n  [ t hem] , "  l Selon  L in teau ,  l a  conges t i on  au  c e n t r e - v i  1 le 

a f f e c t e  p a r t  icul i è r e m e n t  l e s  t ra rnways .12  Que lques  a u t e u r s  ont  

r e l e v é  l es  p r é o c c u p a t i o n s ,  p a r t i c u l i è r e m e n t  p a r m i  l e s  

automobi l i s t e s ,  à l 'egard des p rob lèmes de l a  c i r c u l a t i o n  e t  m i s  en 

évidence ce r ta ines  i n te rven t i ons  f a i t e s  à ce  propos t a n t  s u r  l e  p ian  

de l a  ges t ion  de l a  c i r c u l a t i o n  que sur  ce lu i  de l 'urbanisme.13 

Le chap i t re  3 reprend l 'ensemble de ces é léments  pour mon t re r  

à quel p o i n t  l e s  p rob lèmes  de c i r c u l a t i o n  -décès, acc iden ts  e t  

conqest ion- son t  devenus i m p o r t a n t s  dès l e  début du 20ième s i è c l e  

e t  que les r e l a t i o n s  e n t r e  tramways e t  véh icu les -moteurs  é t a i e n t  

spéc ia lement  a f f e c t é e s .  De plus,  s i  les  a u t o r i  t é s  gouvernementales 

sont  in tervenues sur p lus ieurs  f r o n t s ,  l e s  r e l a t i o n s  e n t r e  les deux 

t e c h n o l o g i e s  d o m i n a n t e s  ont f a i t  l ' o b j e l  d ' u n e  a t t e n t i o n  

I o  DAVI ES, "Reckless Walking Must Be Discouraged", 124- 128; DAVIS, "Dependent 
Motorization", 124. 
l l TAY LO R , Trie AutmnbiLe S&m ~ 7 f  British LWumtv,ia / 864- / P/ 4 , 5 4 - 5 5. 
l 2  LINTEAU, "Le transport en commun dans les vi l les",  83 e t  90. 

BLOOMFIELD, "Reshaping the Urban Landscape?", 256-303; DAWES, "Reckless 
WaIking Must Be D iscouraged", 1 27- 1 28; DURNFORD e t  BAECHLER, C3rs of Cd#& , 
22-23 et 55-59; GUILLET, The Storyof&nac71dn RGJ&S, 163; KLASSEN, "Bicycles 
and Automobiles in  Ear l y  Calgary", 6 et  8;  MARCHAND, "La publicité automobile au 
Québec", 33-34; McNALLY, "Routes, rues e t  autoroutes", 54; METHOT, "L'histoire du 
C M  au Québec", 9; SINNOTT et TENNANT, "The Origins o f  Taxicab L imi ta t ion i n  
Vancouver City" ,4O-53. 



p a r t i c u l  i e re .  Enfin, l eç  p r o m o t e u r s  du  t r a m w a y  f u r e n t  t o u t  aussi 

préoccupés p a r  l e s  prob lèmes de c i r c u l a t i o n  que l es  au tomob i l i s t es  

e t  les deux camps se f a i s a i e n t  un devo i r  d ' i n t e r v e n i r  p a r t o u t  où i l s  

l e  pouva ien t .  

En somme, leç  t r o i s  p r e m i e r s  c h a p i t r e s  examinen t  l e s  bases 

s u r  l esque l  l e s  r eposa ien t  l es  t e n s i o n s  entre l e s  p romo teu rs  dos 

deux techno log ies  dominan t  l a  v o i e  pub l i que  a u  début  du s i è c l e  a 

M o n t r é a l  Les  deux c h a p i t r e s  s u i v a n t s  e x p l  i quen t  c o m m e n t  l e s  

t ens ions  se son t  man i f es tées  ou conc re t i sées  dans la vo le  publ ique.  

La v o i e  publique, un enjeu 

Dans un con tex te  ou, p rem iè remen t ,  les  a u t o m o b i l i s t e s  e t  les  

p r o m o t e u r s  du t r a m w a y  f o n t  des p i eds  e t  des mains pour  imposer 

l eu r  c h o i x  technolog ique e t  où, d e u x i e m e m m t ,  la vo ie  publ ique e s t  

g randement  s o l l i c i t é e ,  c e l l e - c i  d e v i e n t  un t e r r a i n  o u  l ' a v e n i r  des 

deux grandes techno log ies  de t r a n ç p o r t  u r b a i n  se dQcidera.  Espace 

e t  mouvement  c o n s t i t u e n t  l es  deux p r i nc i paux  aspec ts  des c o n f l i t s  

pour  l e  pa r t age  de l a  vo ie  pub l ique  .ii 1'Pre de la m o t o r i s a t i o n .  Ces 

q u e s t i o n s  son t  passées sous s i  l ence  dans l ' h i s t o r i o g r a p h i e .  Les 

c h a p i t r e s  qua t re  e t  cinq, formant l a  deux ième p a r t i e  de \ a  thèse,  

viennent c o m b l e r  c e t t e  lacune ma jeure .  

Sur  le  p l a n  spa t ia l ,  seul Dav is  f a i t  r é fé rence  à un quelconque 

c o n f l i t  " f o r  r o a d  space"! D'autres en aborden t ,  en passant ,  des 

aspects p a r t i c u l i e r s .  E m m e t t  S i n n o t t  e t  Paul  Tennant font ré fé rence  

14 DAVIS, "Technological Momentum", 1 0- 1 1 .  



au s t a t i o n n e m e n t  des véh i cu les -mo teu rs  comme une source de 

d i f f i c u l t é s i 5  e t  Klassen, pour le cas de Calgary,  e t  Denis Methot ,  

pour ce lu i  de Québec, soul ignent que l es  automobi l i s t e s  ont  @ t é  f o r t  

a c t i f s  en vue de solutionner l es  problèmes de s ta t ionnement . ' "  

Le qua t r i ème  chap i t re  mon t re ra  l ' amp leur  des c o n f l i t s  pour l e  

repar tage de l 'espace d isponib le  dans l a  vo ie  publ ique On ver ra  que 

l 'omniprésence des t r a m w a y s  i r r i t e  les automobi l i s t e s  e t  qu'el  le 

es t  une source d'embarras dans p luç ie i i r s  s i t u a t i o n s  - l e  cas du pont 

V i c to r i a  cons t i t ue ra  un exemple f rappant .  De plus, les d i f f i c u l t é s  de 

s t a t i o n n e m e n t ,  e t  l e s  s o l u t i o n s  adop tées  pour y r e m k d i e r ,  

véh icu les -moteurs  t o u t  comme les  p r o j e t s  de grands boulevards e t  

de rnet ros,  e labûres dans l e  but de l i be re r  la  vo ie  publique 

L ' h i s t o r i o g r a p h i e  e s t  auss i  pauvre en c e  q u i  concerne l es  

c o n f l i t s  au tour  du mouvement des véhicu ies qu 'e l le  ne l ' es t  dans le  

cas  de l ' e s p a c e  d i s p o n i b l e  Sur ce  p lan ,  les r e l a t ~ o n s  e n t r e  

t r a m w a y s  e t  veh icu les -moteurs  son t  comp lè temen t  passées sous 

s i  l e n c e  Seules loç d i f i i c u l  t é s  rencontrees par  l e s  piétons, / es  

c y c l i s t e s  e t  l e s  usage rs  de l a  v o i t u r e  h i p p o m o b i l e  on t  é t é  

abordees.I7 Cependant, Durnford e t  Saechler on t  soul igne en passant 

que, l ' h i ve r ,  l e s  véh icu les -moteurs  emprun ta ien t  l 'espace occupé 

par les r a i l s  de t r a m w a y s  pour ~ i r c u l e r . ~ a  

l s  SiNNOTT e t  TENNANT. "The Origins o f  Taxicab Limitat ion in Vancouver City" ,4O-53. 
l 6  K LASSEN, 73 i cyc les and Automobi les in Ear ly Calgary", 6 ,  METHOT, "L 'h is to i re du 
CAA au Québec", 9. 
l 7  ARMSTRONG e t  NELLES, The Revmp of the PIethodt'st Biqz~le Cump~ny, chapi t re 
12; DAVIES, "Reckless W a l k i n g  Must Be Discouraged",  1 33- 134; DURNFORD e t  
BAECHLER, &Y-$ ~?t'2nd& , 2 2 ,  23 et 56. 
I s  DURNFORD et  BAECHLER. Ors ~7t'&n&, 203. 



Ici, l e  c h a p i t r e  5 a p p o r t e  une c o n t r i b u t i o n  e s s e n t i e l l e .  On 

ve r ra  que l a  q u a l i t é  p r i m o r d i a l e  du véh icu le -moteur ,  sa v i t esse ,  ne 

pouva i t  é t r e  r é a l i s é e  qu'à I 'e r icont re  de l a  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  

en def  iant l ' i n t e r d i c t i o n  de l es  dépasser  L 'espace occupé p a r  les 

t r a m w a y s  dev ien t  une source  de tens ions sur l e  p l a n  du mouvement  

des véh icu les .  Elles f u r e n t  assez i m p o r t a n t e s  pour  que duran t  les 

annees v i n g t  l e s  a u t o m o b i l i s t e s  exigent I'éi i m i n a t i o n  des t r a m w a y s  

comme une cond i t i on  e s s e n t i e l l e  3u p r o g r e s  Pour l e s  p romo teu rs  du 

t r a n s p o r t  en c o m m u n ,  l e  t r a m w a y  e s t  une des s o u r c e s  du 

developpement de la  m é t r o p o l e  Pour eux, un p l u s  g rand  r e s p e c t  de 

la  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  de l ' i n t e r d i c t i o n  de les dépasser p a r  les 

a u t o m o b i l i s t e s  e s t  nécessa i r e  -c 'es t  l a  rançon du p rog res -  s i  l 'on  

t i e n t  i ce  que la v i l l e  con t inue  3 se  développer. 

La  p l a c e  des classes popula i res 

En généra l ,  les c l a s s e s  popu la i res  son t  peu p résen tes  dans les 

t r a v a u x  s u r  l a  m o t o r i s a t i o n  au Canada e t  au Québec e t ,  p a r  

conséquen t ,  l e u r  p l a c e  dans  l e s  c o n f l i t s  e n t r e  t r a m w a y s  e t  

véh i cu l es -mo teu rs  n ' e s t  pas  documentée.  Seu l  Dav is  e n  p a r l e  en 

t e r m e s  t r è s  généraux. I l  s o u t i e n t  que l a  concurrence e n t r e  les deux 

moyens  de t r a n s p o r t  u r b a i n  conce rna i t  une g rande  p a r t i e  de l a  

p o p u l a t i o n  e t  que les e m p l o y é s  de t r a m w a y s  en é t a i e n t  f o r t  

préoccupés c a r  e l l e  menaçait l eu r s  e r n p l ~ i s . ' ~  

19 DAVIS, "Corn peti t ion's Moment", 1 10- 1 1 1 et  i 14. Voi r  aussi pour le cas de 
Montréal, VE I LLEUX , "0 uses, Tramways and Monopol ies" , 1 03 - 1 26. 



Par a i  1 leurs ,  p lus ieu rs  au teu rs  on t  sou1 igné l ' impor tance  du  

t r a n s p o r t  en commun dans l a  s o c i é t é  du début du s ièc le :  pour l e  

t r a v a i l ,  l e  magasinage, les  l o i s i r s  e t  a i n s i  de suite.20 Sharon P. 

Meen a d 'a i l l eurs  f a i t  remarquer  que l a  popu la r i té  du t ramway  é t a i t  

t e l  l e  que Mont réa l  a é t é  une des p r e m i è r e s  v i l l e s  canadiennes à 

pe rme t t re  aux en t repr ises  d'opérer l e  dlrnanche.2' 

L e  d e r n i e r  c h a p i t r e  p r o p o s e  que t o u t  c o m m e  l ' é l i t e  

mon t rea la i se ,  l e s  c l a s s e s  popu la i res  é t a i e n t  d i v i s é e s  face  aux 

c o n f l i t s  en t re  les deux camps de promoteurs.  D'abord, il mon t re  que 

par  l e  b i a i s  du camion,  du t a x i  ou de ~ ' ~ U ~ O D U S ,  no tamment ,  l es  

c l a s s e s  popu la i res  o n t  p a r t i c i p é  à l a  m o t o r i s a t i o n .  A i n s i ,  l e s  

chauf feurs  de véh icu les  automobi  les pencheront na tu re l l emen t  du  

cô te  des au tomob i l i s tes  e t  les t r a v a i l l e u r s  de t ramways  de l 'au t re .  

Mais  c ' e s t  t ou te  l a  popu la t ion  qui e s t  partagée. Par exemple, 

d'un c o t é ,  l e s  q u a r t i e r s  popu la i res  son t  l e  t h é â t r e  d'une grande 

p a r t i e  des décès e t  des acc iden ts  dûs aux véh icu les  au tomob i l es  

mais, de l ' a u t r e  côté,  le s e r v i c e  des t r a m w a y s  f a t t  l ' o b j e t  d'une 

i n s a t i s f a c t i o n  généra l  isee. Le pa r tage  de l 'ensemble des c lasses  

popula i res,  e t  même de l a  popu la t ion  en général, f u t  d 'autant  p l u s  

r é e l  que chaque camp de promoteurs  t r a v a i l l a  à s o l l i c i t e r  leur  appui 

par tous les moyens possibles.  

Ma is  l a  p o s i t i o n  des c l a s s e s  popu la i res  dans l e s  c o n f l i t s  

d i f f é r a i t  de c e l l e  de l ' é l i t e .  L e u r  grande m a j o r i t é  ne f a i t  l a  

p r o m o t i o n  d'aucune techno log ie ,  e t  dans ce sens, les c l a s s e s  

20 DICKINSON et YOUNG. Brève hsfoti-t7 smti?-&~7numique du  OU&?^. 251 ; LINTEAU, 
H/St~tfe & Monff&/, 240-243. 

l MEEN, "Holy Da/ or Holiday?", 5 1 .  



p o p u l a i r e s  s o n t  p l u t ô t  à l a  r e m o r q u e  de l ' u n  o u  l ' a u t r e  camp de 

p romo teu rs .  S i  b i e n  que pou r  e l l e s ,  l a  m o t o r i s a t i o n ,  e t  l e s  c o n f l i t s  

que c e l l e - c i  a engendres,  appa ra i ssen t  n o n  s e u l e m e n t  comme un 

f a c t e u r  de d i v i s i o n  mais aussi un f a c t e u r  d ' embrou i l l emen t  de l e u r s  

« i n t & ê t s »  de c lasse .  

Globa lement ,  13 p r é s e n t e  thèse appo r t e  beaucoup a l ' h i s t o i r e  

s o c i a l e  du v e h i c u l e - m o t e i ~ r  e t  des t r a n s p o r t s  u rba ins  à P lont réa l ,  au 

O i~ébec  e t  au Canada. Ma is  en abordant  p l u s i e u r s  thémos, comme l a  

ques t i on  de l ' u rban i sme  ou c e l l e  des c o n f l i t s  do c l asses ,  c e l l e  des 

t r a n s p o r t s  en génera l ,  d u  mouvemen t  r e i o r m i s t e ,  des r e l a t i o n s  

e t h n i q u e s ,  du r ô l e  de l ' É t a t .  des d i f f é r e n c e s  e n t r e  T o r o n t o  e t  

Plontréal ,  elle con t r i bue  auss i  J l ' h i s t o i r e  soc ia le  t o u t  c o u r t .  

Des contributions historiographiques p lus  générales 

De m s n i e r e  genera le ,  l ' h i s t o i r e  d u  veh i cu l e -mo teu r  fa1 t t r è s  

peu appel  3 l a  n o t i o n  de c o n f l i t s .  En fa1 t ,  l ' h i s t o r i o g r a p h i e  p resen te  

la m o t o r i s a t i o n  comme u n  phenornéne ayan t  sou leve l ' en  thous iasme 

dans t o u t e  la popu la t i on  e t  où les oppos i t i ons  3 l a  techno log ie ,  gui 

son t  venues e s s e n t i e l l e m e n t  du monde r u r a l ,  é t a i e n t  déjà d isparues  

en 1910. C'est  du moins l ' i n t e r p r é t a t i o n  de Michael  L. Be rge r  pour l e  

cas des E ta ts -Un is ,  i n t e r p r é t a t i o n  qui s ' e s t  vue consacrée  par l a  

s u i t e  t a n t  au s u d  de la f r o n t i é r e  qu'au Canada.22 I c i ,  une t o u t e  autre 

image  se forme. S i  les c o n f l i t s  s e  sont résorbés  à l a  campagne, i l s  

22 BERGER, The Dev1'1 L Y m  in &7d3 C~unt ry .  Pour le Canada, v o i r  par exemple 
DURNFORD et BAECHLER , ĉ ar of-&nd& , chapitres 1 e t  2. 



se sont développés en m i l i e u  urbain,  du moins pendant les  p remières  

décennies de ce s ièc le .  

Donald F Davis e s t  ce lu i  qui a sans doute l e  p lus  cont r ibue à l a  

compréhension de l ' é v o l u t i o n  des t r a n s p o r t s  u rba ins  au Canada. 

Essent ie l  lement .  i l  s o u t i e n t  que l ' a f f a i b l i s semen t  du  t ranspo r t  en 

commun en général, e t  l a  d i s p a r i t i o n  des t r amways  en p a r t i c u l i e r ,  

f u r e n t  le produ i t  de l 'approche conse rva t r i ce  des e n t r e p r i s e s  de 

t r a m w a y s  e t  des au to r i  t e s  gouvernementales, approche man i fes tée  

Dar l e  r e j e t  du , I I C ~ P V  ou de l ' au tobus  c o m m e  a l t e r n a t i v e  

technologique. Ce re fus  a u r a i t  a l o r s  eu pour conséquence de l a i sse r  

le champ l i b r e  au v é h i c u l e - m o t e u r  i n d i v i d u e l ,  s p é c i a l e m e n t  

I 'automobi  le, e t  de l u i  p e r m e t t r e  de conquér i r  la suprémat ie  sur  la  

vo ie  publique. La quai i t é  du service du t ranspor t  en commun en e tan t  

a f fec tée ,  son a f f a i b l i ssemen t  f u t  d 'autant p lus  inévi table.23 

Ma is  en rep laçant  I ' h i s t o i r e  du y C ~ n /  ou c e l l e  de l 'autobus 

dans l e  contexte p lus  large des c o n f l i t s  r e l i e s  au par tage  de l a  vo ie  

pub1 ique, l ' a f f a i b l i s semen t  du t ranspo r t  er 

l e  p rodu i t  d'une l u t t e  au s e i n  des c lasses 

conserva t r i ce  en m a t  ie re  de cho ix  technol 

se ren fo rçan t  mutue l  lement .  

i commun appara i t  autant 

aisées que d'une approche 

ogique, l es  deux fac teu rs  

A ins i ,  l a  présente thèse complè te - t -e l le  les t ravaux  de Davis. 

A l o r s  que ce  dern ie r  s ' e s t  p l u t ô t  a t t a r d é  a f a i r e  l ' h i s t o i r e  des  

t r anspo r t s  urba ins par l e  b i a i s  des choix technologiques, i c i ,  c ' e s t  

p l u t ô t  l ' u t i l i s a t i o n  des m o y e n s  de  t ranspor t ,  une f o i s  l e s  cho i x  

opérés, qu i  ont  r e t e n u  I ' a t t e n t  ion.  L ' immense avantage de c e t  t e  

23 DAVIS, "Corn petit ion's Moment "; DAVIS, "Technological Momentum ".  



approche e s t  de m e t t r e  en r e l a t i o n  l ' h i s t o i r e  des t ranspo r t s  urbains 

avec ce l l e  de la v i e  quot id ienne e t  de ses m u l t i p l e s  f ace t tes .  

Stephen Davies est  peu t -é t re  ce l u i  qui s ' es t  le plus préoccupé 

de l 'aspect quot id ien de l a  mo to r i sa t i on  par le b i a i s  de ses impacts .  

De m a n i è r e  généra le ,  i i  c o n s t a t e  que " t h e  g r o w i n g  a r r a y  o i  

r e g u l a t o r y  d e t a i l  c r e a t e d  one o f  the  g r e a t  paradoxes  o f  t h e  

automobi le: a veh i c l e  os tens ib i y  designed t o  incroase freedom and 

pe rsona l  m o b i t i t y  c o u l d  become a means  f o r  the i nc reased  

r e s t r i c t i o n  o f  çoc ie t y "24  

Malgré ses q u a l i t é s ,  c e t t e  façon de v o i r  es t  t r o p  r i g i d e  ou 

u n i l a t e r a l e  La p résen te  t hèse  m o n t r e  en e f f e t  qu 'su-dela des 

r e s t r i c t i o n s  imposées, su r  l e  p lan  du s ta t ionnernent  pa r  exemple,  

les  c i  toyens conservent  t o u t e  leur  i a p a c i  t é  d' i n te rven t i on  ou, pour 

u t  i 1 i s e r  l ' exp ress ion  ang la i se ,  toute l eu r  ,Ounîm q m z r  C e t t e  

capac i té  e s t  p a r t i c u l i é r e m e n t  ev idente su r  le p l a n  du mouvement  

des vëhicuies. Malgre les r e s t r i c t i o n s  imposées, l es  automobi  1 i s t e s  

con tes te ron t  avec plus ou moins  de succès 15 p r i o r i t e  accordee aux 

t r a m w a y s  ou l ' i n t e r d i c t i o n  de l eu r  dépassement .  Dans c e t t e  

perspec t i ve ,  l ' i m p o r t a n c e  des impac ts  de l a  m o t o r i s a t i o n  s u r  l a  

1 i be r té  des ind iv idus d o i t  être re la t i v i sée .  

De p lus ,  l 'approche adoptée par Davies t e c h n i c i s e  a i ' e x c e s  

l ' h i s t o i r e  de l a  m o t 0 r i s a t  ion.  E l  l e  présente l es  mesures  adop tées 

pour  l u i  f a i r e  face,  par  exemple  l e  développement  des f o r c e s  

po l i c i è res  a f f ec tées  à l a  c i r c u l a t i o n  ou l es  règ lements,  comme des 

réponses s t r i c t e m e n t  t echn iques  à des p r o b l è m e s  s t r i c t e m e n t  

24 DAWES, "Reckless Wal king Must Be Discouraged", 1 23- 1 24. 



techniques. O r ,  l es  r e s t r i c t i o n s  de s ta t i onnemen t  au cent re -v i  1 le,  

par exemple, répondent autant aux tens ions en t re  les promoteurs du 

véhicu le au tomob i le  e t  ceux du t ramway  qu'à la congest ion, r?e l l e ,  

de l a  v o i e  publ ique.  D 'a i l leurs ,  l ' i n e f f i c a c i t e  des mesures p r i ses  

s 'expl ique en p a r t i e  pa r  les c o n f l i t s  opposants les  deux camps de 

promoteurs .  

De plus,  en fa i san t  l ' h i s t o i r e  des technologies par  le  b ia i s  de 

i e ! ~ r s  i m p a c t s  globaux, on passe t rop  ',ouvent sous s i lence  le  f a i t  

que ces impacts  n e  sont pas exactement vecus de l a  même manière 

par tous l e s  c i t o y e n s  A io rs  que les  tens ions en t re  au tomob i l i s tes  

e t  p r o m o t e u r s  du t r a m w a y  s e  déve loppen t  au c o u r s  de l a  

m o t o r i s a t i o n ,  l es  deux camps conservent  I ' i n i t i a t i v e  dans les 

c o n f l i t s  tand is  que les  c lasses popula i res do iven t  progressivement 

se ranger de r r i è re  l 'un ou l 'au t re  groupe de promoteurs.  

Par a i l l e u r s ,  les con t r i bu t i ons  de la présente  t hese  ne se 

l i m i t e n t  pas  3 l ' h i s t o i r e  de l a  m o t o r i s a t i o n  ou a celle des 

t ranspor t3  urbains A la  c ro i sée  des chemins de p lus ieu rs  au t res  

spéc ia l i  tes, comme l ' h i s t o i r e  urbaine ou l ' h i s t o i r e  po l i t i que ,  e l l e  

appor te des p réc i s ions  sur de nombreux aspec ts  de l ' h i s t o i r e  de 

Mon t rea l .  

L ' h i s to r i og raph ie  a complètement  passé sous s i lence  l ' i n t é r ê t  

des u r b a n i s t e s  pour  l a  c i r c u l a t i o n  d a n s  la v o i e  p u b l i q u e  Avant  

1930, I 'urbani sme au ra i  t s u r t o u t  s igni  f i é  zonage, normes de 

c o n s t r u c t i o n ,  sa lub r i te ,  santé pub l i que  ou, p l u s  généra lement ,  



aménagement urbain.25 La plupart des organismes chargés de 

planif icat ion urbaine m is  sur pied avant 1930 vont intervenir sur la  

question de l a  c i rcu la t ion dans la mesure où i l s  pouvaient le fa i re  

C'est un des éiéments montrant l ' importance de la question au debut 

du siècle. 

L'historiographie a évidemment, e t  avec raison, assoc ié  les 

mouvements de p lan i f icat ion urbaine du début du siecle avec les 

mouvements r é f o r m  is tes.26 L e s  t tens é t r o i t s  e n t r e  les 

automobi l is tes.  d'une p a r t ,  r . c  les urbanistes e t  les réiorrn is tes,  

d'autre pa r t ,  viennent preciser deux choses. D'abord, ils expliquent 

pourquoi les urbanistes e t  les réformistes se sont intéresses 3 la 

motorisat ion e t  pourquoi i l s  en ont f a i t  la promotion. Ensuite, ils 

fournissent une nouvelle explication quant a I 'or iqine de I 'animosite 

des urbanistes e t  des re formis tes 2 i ' egard  des entreprises de 

tramway et de leur monopole sur le transport en commun. 

La grande animosi te entre les  deux camps de promoteurs 

permet de mieux sa is i r  ce  qu'etaient les  années f o l  les, une  période 

mal connue dans le cas de M o n t r é a l  L in teau  évalue que 

généralement, les années vingt resul tent en une amél iorat  ion des 

condit ions de v i e  dont ne bénéficient pas seulement les riches27 I I  

serai t  peut ê t re  préférable de distinguer en t re  q u a l i t é  de v ie  e t  

conditions d'existence plutôt  qcie de ies confondre. Dans le cas  des 

conditions d'existences -c 'est -à-d i re les moyens disponibles pour 

25 LI NTEAU , HMWa L& P7~7ntréJ 226-208 et 364- 372. Voir  également KAPLAN, 
Re12v-m. Planning mu'Cily Pulif?es Montrml, WhmBeg, l W o .  Pour  Kaplan, la 
circulation deviendra u n  sujet d'intervention bien après 1930. 
26 GERMAIN, Lesmouvemenfsderéf~rme urbaIneBMontr&/, chapitres 3 et 7 
27 LINTEAU, HislairedfMonfr&l, 375. 



s u r v i v r e ,  i l  p e u t  sembler  é v i d e n t  q u ' i l  y a i t  e f f e c t i v e m e n t  eu  

amé l i o ra t i on .  Plais c e l a  n ' i m p l i q u e  pas f o r c é m e n t  que l a  q u a l i t é  de 

v i e  - l es  cond i t i ons  dans lesque l les  l a  s u r v i e  s e  passe- a i t  s u i v i  l e  

même parcours .  Duran t  l es  annees v i ng t ,  les c o n f l i t s  pour  le par tage 

de l a  vo ie  pub l ique  o n t  a t t e i n t  un t e l  niveau, p a r t i c u l i è r e m e n t  en ce  

qu i  concerne le c e n t r e - v i l l e  de Mont réa l )  que 13 c l r c i i l a t i o n  dev ient  

une grande p r é o c c u p a t i o n  C 'est  l a  l e  z igne  d'une q u a l i t é  de v i e  q i ~ i  

ne s ' amé l i o ra  pas De plus, l ' augmen ta t i on  du ry thme de v i e  dans l a  

vo i e  pub i iqüe e t  les dangers de la  c i r c u l a t i o n  sont l o i n  c i 'è t re des 

i nd i ces  p e r m e t t a n t  de p a r l e r  d ' a r n ~ l i o r a ~ i o n  à c e  sujet Les déres,  

l e s  acc iden ts  e t  l a  conges t ion  du c e n t r e - v i l i e ,  qui augmentent  en t re  

1900 e t  1930, donnant  3 I ' e sp ress i on  a n n e e s  iolies?. une a u t r e  

dirnens ion .  

L e s  r e l a t i o n s  e n t r e  los  deiix g r a n d s  g r o u p e s  e t h n i q u e s  

m o n t r e a l a i s  son t  également  p r e c i s a e s  Linteau rlxp l i que  dans sa  

synthése sur  l 'h isto i re de Mont rea l  que l e u r s  r e l a t i o n s  quot id iennes.  

au-dela du c l o i sonnemen t  i n s t i t u t i o n n e l  qui c a r a c t é r i s e  l 'h is to i re  

de I"lontréa1, sont  encore m a l  connues. "S'il f a u t  r econna î t r e  l e  po ids  

cons idérab le  du c lo i sonnement ,  il i m p o r t e  auss i  de t e n i r  compte des 

échanges que p e r m e t  l a  v i e  quo t id ienne . " * *  La c o m p o s i t i o n  des 

assoc ia t i ons  d ' a u t o m o b i l i s t e s  pe rme t  de f a i r e  un peu  de l u m i è r e  21 

c e  sujet. En e f f e t ,  les deux grandes communau tés  e thn iques  ne 

semb len t  pas s ' ê t r e  pa r tagées  dans des o rgan i sa t i ons  mutuel lement  

exc l us i ves .  A u  c o n t r a i r e ,  l e u r  me/;nb~fsh/p se c a r a c t é r i s e  pa r  l a  

présence dans chaque cas, d'un m i n i m u m  de f r ancophones  ou 



d 'ang lophones,  quoique dans des  p r o p o r t  i o n s  d i f f é r e n t e s  p o u r  

chacune des o rgan i sa t i ons .  De p lus ,  l e u r  c o m p o s i t i o n  semb le  v a r i e r  

b i e n  p l u s  e n  f o n c t i o n  de l ' a p p a r t e n a n c e  de c l a s s e  que de 

l ' appa r t enance  à un groupe e thn ique  p a r t  i c v l  i e r  L ' en thous iasme  

s u s c i t e  p a r  le véh i cu l e -mo teu r  e s t  sans  dou te  d l ' o r i g i n e  de l a  

c o e x i s t e n c e  e t  de l a  c o l l a b o r a t i o n  des deux communautés.  A l a  

l u m i è r e  des c o n f l i t s  q u i  o p p o s a i e n t  les a u t o m o b i l i s t e s  aux 

p r o m o t e u r s  du t r a m w a y ,  i l  é t a i t  s a n s  doute nécessa i re  d'unir  l e s  

e f f o r t s  a f i n  de promouvo i r  l a  m o t o r ~ s a t i o n .  

Que les f r ancophones ,   oc^ l e s  C a n a d i e n ~ - f r a n ç 3 i ~ ,  a i e n t  

p a r t i c i p e  d c e t t e  p romo t i on  est  une i n d i c a t i o n  de p l us  q u ' a i ~  début  de 

5iécle  un  nombre  de p l i ~ s  i n  p l u s  g rand  d ' e n t r e  eux se  t ou rna ien t  

ve r s  l e  moderne.  T o u t e i o i s  c e  qui  e s t  p e u t - e t r e  plus  l m p ~ r t a n t  de 

no te r  es t  3 I'ef k t  que l e s  deux communautés 5e soient rangees s o i t  

du c î t e  du v e h i c u i e  automobi le - e t  du p r o g r e s  ou du mode rn i sme  

q u ' i l  e t a i t  suppose rep résen te r -  s o i t  du c o t é  des p r o m o t e u r s  du  

t r a m w a y  -que l ' o n  i d e n t i f i a i t  d e j 3  comme un f r m  3 ce progrès e t  a 

c e t t e  m o d e r n i t e .  C e c i  t r anche  g r a n d e m e n t  a v e c  l ' i n t e r p r e t ~ t i o n  

se l on  laque l  l e  les  Canad iens - f rança is  é t a i e n t  c o m p r i s  comme une 

n a t i o n  r é t r o g r a d e  a t t a c h é e  aux v a l e u r s  t r a d i t i o n n e l l e s  e t  se l on  

l a q u e l l e ,  i m p l i c i t e m e n t ,  des deux c o m m u n a u t é s  seuls l e s  

Canadiens-anglais se tou rna ien t  v e r s  l a  modern1 té .  

A propos de la forme donnée à la thèse 

L ' h i s t o i r e  de l a  m o t o r i s a t i o n  p résen tée  i c i  l ' e s t  d'une manière 

p l  us «photographique» que chronologique:  chaque chapitre e t  chaque 



sec t i on  en abordant un aspect  p a r t i c u l i e r .  Une ra ison  b ien s i m p l e  

expl ique c e t t e  s t ruc tu re .  I I s e r a i t  f o r t  embêtant de trouver une date 

ou un thème c e n t r a l  dans l ' h i s t o i r e  de la  m o t o r i s a t i o n  pouvant  

s e r v i r  de p i v o t  à une h i s t o i r e  purement  chronologique S ' i l  a v a i t  

fa1 lu  adopter une t e l l e  s t r u c t u r e ,  l a  m o t o r i s a t  ion s e r a i t  apparue 

Dien p lus  comme u n  chaos incomprehens ib le  qu'un phenornene 

f o r t e m e n t  imprégné de c o n f l i t s  sociaux prSsents dans l ' a c t i v i t é  

quotidienne des Montréala is  du début de s i è c l e  Ains i ,  comme chaque 

chap i t re  e t  chaque s e c t i o n  aborde un aspect p a r t i c u l i e r  de 1s 

m o t o r i s a t i o n  e t  des c o n f l i t s  q u ' e l l e  a enqendres, c ' e s t  l e u r  

c o m p l e t e r  o rgan isa t ion ,  l ' u n  par  r a p p o r t  a l ' a u t r e ,  qui permet de 

l ' image globale. 

Le c h o i r  de l a  pér iode,  1900- 1930, n'a r i e n  d'arb 

m o t o r i s a t i o n  se d e i i n i  t comme l e  p rocessus  se lon  

i t r a i r e .  La  

leque l  l e  

véh i cu le -mo teu r  d e v i e n t  un  mode de t r a n s p o r t  v e r i t a b i e m e n t  

a l t e r n a t i f  aux au t reç  modes. O r ,  a Montréal ,  comme par tou t  a i l l eu rs ,  

seule une poignée d ' ind iv idus se tourne vers c e t t e  technologie avant  

1900. A p a r t i r  de 1903 débute à M o n t r é a l  I ' o n r e g i s t r e m e n t  

o b l i g a t o i r e ,  consac ran t  l a  m o t o r i s a t i o n  comme un p rocessus  

désormais  incontournable.  Le cho ix  de 1930 comme f i n  de pér iode  

n 'es t  pas a r b i t r a i r e  non p l u s  A c e t t e  dern iè re  date, les co r i f l i t s  

e n t r e  les promoteurs du t r a m w a y  e t  ceux du véhicule-moteur son t  

a r r i v i s  a m a t u r i t é .  Le véh icu le -moteur  est  devenu un moyen de 

t ranspor t  dominant; l es  mécanismes a d m i n i s t r a t i f s  pour f a i r e  face  

à l a  mo to r i sa t i on  sont tous  développés - fo rces  po l i c iè res  a f fec tées  

à l a  c i r c u l a t i o n ,  c o m m i s s i o n s  d 'u rban isme e t  de c i r c u l a t i o n ,  

embauche d 'exper ts  de l a  c i r cu la t i on ;  finalement, l e  t r a n s p o r t  en 



commun e s t  e n t r é  dans l ' è r e  de l ' au tobus  une techno log ie  qui ,  

physiquement, d i f f è r e  rad ica lement  du t ramway .  

Le choix de Mont réa l  comme l i e u  s 'expl ique aussi .  D'abord, les 

débuts de la  m o t o r i s a t i o n  au Québec sont  d 'abord e t  avant t ou t  un 

phénomène u rba in .  Mon t réa l  é t a n t  le grand c e n t r e ,  son  cho ix  

apparaît t ou t  na tu re l .  De p lus ,  l ' h i s t o i r e  des t ranspo r t s  au Canada 

es t  t r è s  é t r o i t e m e n t  assoc iée  à c e l l e  de M o n t r é a l .  Comme 

l 'hypothèse de dépar t  v o u l a i t  que ia  m o t o r i s a t i o n  a i t  engendre des 

c o n f l i t s  e n t r e  l e s  d i f f é r e n t s  moyens de t r a n s p o r t ,  l e  choix  de 

Montréal  devena i t ,  là auss i ,  une poss lb i  1 C é  rn téressar i te ,  e t  c e  

d'autant p lus a l a  lumière  de l a  pauvreté de I 'h iç to r iograph ie .  Malgre 

tout ,  1s présente thèse ne prétend pas é tud ie r  Montréal  dans toutes 

ses speci f i c i  t e s  L 'h i s to r i ug raph ie  canadienne é t a n t  c e  qu 'e l  l e  es t  

en ce qui concerne le  vehicu le-moteur ,  i I esc apparu t r e s  d i f f i c i l e  

de f a i r e  des compara isons  exhaus t ives  avec d 'au t res  v i l  les La 

m o t o r i s a t i o n  e t a n t  un phénomène commun a t o u t e s  les grandes 

v i l  les nord-amér ica ines,  i 1 f aud ra i t  peu t -ê t re  pa r l e r ,  i c i ,  de son 

h i s t o i r e  urbaine dans l e  cadre d'une grande v i  l le  comme Montréal .  

L ' u t r  l i s a t l o n  du t e r m e  « c o n f l i t »  m é r i t e  aussr quelques 

expl icat ions.  Les c o n f l i t s  dont i l es t  question n 'ont  aucune commune 

mesure avec les guerres ou l e s  révo lu t ions  par  exemple. P l u t ô t  que 

des c o n f l i t s  o u v e r t s  e t  f o r t e m e n t  an tagon is tes ,  i l s  s o n t  i c i  

ambiants, dans ce sens qu' i ls fon t  p a r t i e  Ge la v ie  quot id ienne I l s  

représentent  l ' a n i m o s i t é  p réva lan t  en t re  l es  d i f f é r e n t s  usagers de 

l a  vo ie  publ ique p r é s e n t e  dans une a c t i v i t é  de t o u s  les jours,  l a  

c i r cu la t i on .  Pour il l u s t r e r  l e  propos, d isons que les accidents,  par 

exemple, ne son t  pas l e  p rodu i t  de «duels de l a  c i r c u l a t i o n »  ma is  



qu ' i l s  s o n t  \ es  r é s u l t a t s  d ' u n  c l i m a t  c o m p é t i t i f .  Avec  l a  

motor isat ion,  l e  pa r t age  de l a  vo ie  publique devient de p lus en p lus 

p rob léma t i que  e t  les f r u s t r a t i o n s  générées deviennent des c o n i l i  ts 

dans l a  mesure  où elles sont  p a r t a g é e s  p a r  l 'ensemble  des 

promoteurs des technologies en présence. A ins i ,  les conf l i ts dont i 1 

es t  question i c i  sont des a t t i tudes ,  des comportements, des facons 

de voi r  e t  des façons d'aborder les so lu t ions  possibles. 



CHAPITRE 1 

Les "cheval iers  du volantn 

Ce t te  express ion,  u t i l i s é e  par A+ Her r y  en 1923', ne manque 

pas d'à propos,  pu i sque  l ' i m a g e  du c h e v a l i e r ,  en t an t  que noble ,  

i l l u s t r e  b i e n  l ' é l i t i s m e  de l ' e n s e m b l e  des  3 u t o m o b i l i s t e s  des 

p r e m i è r e s  années  de  l a  m o t o r i s a t i o n .  C e t t e  é l i t e  s ' o r g a n i s a  

rap idement  à p a r t i r  d u  début du  s i è c l e  Plais c ' e s t  au t e r m e  de l a  

p rem iè re  guerre m o n d i a l e  que les  assoc ia t i ons  d ' au tomob i l  i s t e s  se 

mu1 t i p l i é r e n t .  E l l e s  r e g r o u p è r e n t  les  deux p r i n c i p a i i x  groupes 

e thn iques m o n t r e a l a i s  a i n s i  que les usagers  de tous les t ypes  de 

v e h i c u l e s - m n t e i i r s .  Cos assoc ia t ions  a v a i e n t  comme o b j e c t i f  

commun le devetoppernent de l a  m o t o r i s a t i o n  e t  e n t r e t e n a i e n t  des 

l i ens  en t re  e l l e s  m ê m e  s i  de legers d i f f e rends  pouva ien t  p a r f o i s  les  

d i v i s e r .  

Une technolog ie  à la po r tée  des classes a i sées  

P l u s i e u r s  o u v r a g e s  d ' h i s t o i r e  p o r t a n t  s u r  M o n t r é a l  o n t  

sou l i gné  l ' é l i t i s m e  des p r e m i è r e s  annees de l a  m o t o r i s a t i o n . *  

Donald  MacKay n o u s  en donne p e u t  ê t r e  l ' i l l u s t r a t i o n  l a  p lus  

f rappan te  dans son  é tude  du ~:o/dc'B .~QUJ/"P M ~ / c ? ,  la p a r t i e  l a  plus 

l HERRY, L 3uIorn~7bi/ismr 3u ~ 3 n ~ - f ï ï 3 ~ s .  505. En plus de pub l ie r  ce t ra i té sur 
I'automobile, l e  p remier  du genre en français au Québec, H e r r y  fut nommé secrétaire 
de l a  Montreal Automobile Trade Association durant les années 1920 e t  était  l e  
"correspondant et charge au Canada" des revues françaises Le paJ'111; !aurd e t  La revue & 
/;3ufornobi/e. Voir /7MPO, décembre 1927, 92; AVM , VM- 1 7, dossiers, 19095. 
2 Voir ,  notamment BRISSON e t  COTE-GAUTHIER, PIuntrea/ de vive mémoire, 1 10; 
LINTEAU, N13toli.ede PIantr&/, 293. 



r i c h e  de l a  v i l l e  de Mont réa l ,  en u t i l i s a n t  une photograph ie  b ien  

connue ( v o i r  photographie 1 . 1  1. Ce1 le-ci nous m o n t r e  une demoisel  le 

Elaine Casgrain dans sa luxueuse Packard, en compagnie de son 

chauffeur,  devant sa demeure de l a  rue Dorchester.  E l  l e  con t ien t  par 

conséquent t ous  l e s  i n g r é d i e n t s  nécessa i res  à l ' a s s o c i a t i o n  du 

véhicule automobi l e  avec l es  c lasses aisées. 

Quat re  a rgumen ts  m o n t r e n t  q u ' e f f e c t i v e m e n t ,  du ran t  les 

premières  années de l a  m o t o r i s a t i o n ,  " seu l s  les r i c h e s  possèdent 

des autos" ,  pour  rep rend re  l ' exp ress ion  de Marce l  l e  B r i s s o n  e t  

Suzanne Côte-Gauthier. P r i s  i so lement ,  ces a rguments  ne prouve n t  

r i en ,  mais ensemble, i l s  son t  convaincants.  I l  s ' a g i t  des taux de 

m o t o r i s a t i o n ,  de I ' o c c u p a t  ion  dec la ree  des p r o p r i é t a i r e s  de 

véh i cu les -mo teu rs ,  d e s  c o û t s  r e l i é s  a l e u r  a c h a t  e t  à leur 

u t i  l i sa t i on  a ins i  que de l a  p u b l i c i t é  automobi le. 

Le taux de m o t o r i s a t i o n  e s t  l e  rappo r t  e n t r e  l e  nombre de 

véhicules-moteurs enreg is t rés  e t  une populat ion donnés. Un taux de 

5 pour cent, par exemple, indique que l a  technologie e s t  encore peu 

d i f fusée,  pe rme t tan t  de supposer que son access ib i  1 i t é  es t  redui  te. 

Au Canada, l 'On ta r i o  f u t  l a  p rem iè re  p rov ince  canadienne a 

promulguer  l ' en reg i s t remen t  obi iga to i re ,  en i 903. S u i v i r e n t  à une 

année d ' in terva l le ,  a p a r t i r  de 1905, le N o u v e a u - B r ~ r ~ s w i c k ,  puis le 

Québec, l a  S a s k a t c h e w a n  e t  \ ' A l b e r t a ,  ensu i  t e  l a  Co lombie-  

Br i tannique, suivie par  l e  Manitoba et ,  f ina lement ,  par  l a  Nouveile- 

Écosse en 1909. Quat re  ans p l u s  tard,  1 ' 1  le-du-Prince-Édouard les 

r e j o i g n a i  t .3 

3 LEACY, Hisforic~lSfdtistks orX3ada, série T 147- 162. 



Photographie 1 . 1  f la ine  Casgrain et son chauffeur. rue  Dorchester, circa 19 12. 
SOURCE: Donald MACKAY, The ,.sq~/are P I / k  fIerch3ni Princes ~7f~Pl'1?Irm/ (Toronto: Douglas & I'lclntyre, 1987): 173. 



À M o n t r é a l ,  ce sont en f a i t  l e s  a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s  qu i  

r e n d i r e n t ,  des 1 904, l ' e n r e g i s t r e m e n t  des véh i cu l es -mo teu rs  p a r  

l e u r s  p r o p r i é t a i r e s  o b l i g a t o i r e . 4  Mais  deux ans p l u s  t a r d ,  l e  

gouve rnemen t  p r o v i n c i a l  d é c i d a i t  de  se  s u b s t i t u e r  à l ' a u t o r i  t e  

m u n i c i p a l e  5 A i n s i ,  " t o u t e  personne qui f a i [ s a i ] t  l ' a c q u i s i t i o n  d'un 

v é h i c u l e - m o t e u r "  d e v a i t  donner  e n  p l u s  de  son nom e t  de son 

adresse  "une d e s c r i p t  ion somma i re  du véh icu le -moteur  [ . . . I l  le nom 

d u  m a n u f a c t u r i e r ,  l e  numéro de fabr ique, l e  genre de véh icu le ,  l e  

pouvo i r  d u  m o t e u r  e t  sa f o r ce "  au bureau  du t r é s o r i e r  de l a  p rov ince  

qui é t a i  t chargé  d ' a d m i n i s t r e r  l e  sys tème .6  Des manda ta i r es  son t  

dés ignés pour  le  rep resen te r  dans d i v e r s e s  muni c i  pa l  i t é s  dont, b ien  

sûr, Mont réa  1 .  

L ' en reg i s t r emen t  des véhicules-mo t e u r s  progressa rap idement  

au Canada, l e u r  nombre  passant de 2 1,783 en 19 1 1 3 164,805 d i x  

ans p l u s  t a r d  puis a 1 ,200 ,668  en 193 1 Par  con t re ,  les t aux  de 

m o t o r i s a t i o n  demeurent  r e l a t i v e m e n t  bas tout  au long des t r e n t e  

premières années du 20 ieme  s i èc l e  

AVM , Règlements, #3 1 3, 1 8 avri 1 1 904. Ce gouvernement provincial avait accepté 
d'amender la charte de la ville de Montréal afin de lu i  donner ce pouvoir. 4 Ed. V I  1 ,  c. 
49, 3 1 mai 1904, art. 14; AVM, VM- I , dossiers, lere série, #1899. 
El Dé jà  a cette époque, on anticipait une croissance rapide des recettes de 
l'enregistrement des véhicules- moteurs, ce qui explique en partie le rapatriement de 
cette responsabil i t é  effectué par le gouvernement provincial. De plus, l a  motorisation 
était un phénomène généralisé et deux provinces canadiennes avaient déjà donné 
l'exemple. Les autorités montréalaises exprimeront, plus ta rd ,  leur mécontentement 
quant à l a  perte de revenus subie. V o i r ,  par exemple, AYM , VM- I , dossiers, 2ème 
série, #1445 e t  321 2, 3ème série, * 3 7 7 9 5 ,  VM- 17, dossiers, s26136 ;  Québec, 
Debais & /;Jssembke /&!31air've , 7 av r i 1 1 9 0 8 , 3 2 6 .  

Québec, 6 Ed. VI I l  c. 1 3 ,  9 mars 1906, art. 2, 3 et 4. La formulation de ces articles 
sera abrégée par la suite. I l  stipuleront que les demandeurs devront donner les 
renseignements exigés par le bureau. Voir Québec, 12 Geo. V ,  c. 35, 21 mars 1922, 
art. 2, 14 Geo. Y ,  c. 24, 15 mars 1924, art. 3. 

L EACY , Hisur~èd St8t1sf ics ott&na& , ser i e T 1 4 7 - 1 6 2. 



Le tableau 1 . 1  mon t re  qu'en 1931 ce taux dépassai t  a peine les 

15 pour cent, e t  encore, seulement en Ontario.* Ce t te  dern ière e t  les 

prov inces  de l ' o u e s t  e n r e g i s t r a i e n t  un taux  p l u s  e levé  que l e s  

p rov inces  m a r i t i m e s  e t  l e  Québec. La p rog ress ion  du taux  de 

mo to r i sa t i on  au Québec est à ce po in t  lente par rappo r t  aux au t res  

provinces qu ' i l  passe du sept ième rang parmi  l es  neuf prov inces en 

19 1 1 ,  au hui t ieme en 192 1 pu is  au dernier e i ~  i 3 i C e t t é  ann ie - i&  

l e  taux de m o t o r i s a t i o n  ne s ' d e v a i t  tou jours  qu'a 6.17 pour cent au 

Quebec. 

Ces f a i b l e s  taux  s o n t  va lab les  pour  M o n t r é a l  p u i s q u ' i l s  

s ' é tab l i ssa ien t  a 0.25, 3 0 8  e t  7 9 8  pour cen t  en 1911, 1921 e t  

1931 respec t i vemen t  A Toronto,  les taux de m o t o r i s a t i o n  sont plus 

de deux f o i s  p lus élevés e t  l a  progression v e s t  p lus  rap ide que dans 

sa v is-à-v is  québécoise. En e f f e t ,  l a  mo to r i sa t i on  progresse de 4.9 

pour cent à Montreal  en t re  193 1 e t  193 1 tandis  que pour Toronto 

l 'augmentat ion e s t  de 1 û.8 pour cent. S i  avec un taux de 18.54 pour 

cent  en 193 1 on peut  envisager un début de m o t o r i s a t i o n  de masse 

dans l a  grande v i l l e  on tar ienne,  i l  en e s t  t o u t  au t remen t  pour  

Montréal .  

Par  contre,  l e  t aux  m o n t r e a l a i s  demeure p l u s  e levé  e t  sa 

p rogress ion  es t  légèrement  p l u s  rap ide  que dans l e  r e s t e  de l a  

province. De 191 1 à 1921, il augmenta de 2.83 pour cen t  à Montréal  

e t  de 4.9 pour cen t  durant  l a  décennie suivante, t and i s  que dans l e  

8 Sur l e  pian mondial, seuls les États-unis et la Nouvelle-Zélande peuvent prétendre 
avoir été le théâtre d'une motorisat ion de masse, ou du moins son début, à la f i n  des 
années 1920. Voir  l 'appendice A. Les données présentées dans cet appendice sont 
comparables à celles de Gerald 1. BLOOMFIELD e t  de James J. FLINK. Voir  BLOOMFIELD, 
"Motorisation on the New Front ie r " ,  1 87, n. 2; FLINK, The 6% ~Wfure , 70. 
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Taux de motor isat ion au Canada par  provinces ainsi qu'à Mont réa l  e t  
To ron to ,  15 1 1 , 192 1 et 193 1 



r e s t e  du Québec les augmenta t ions  sont  respec t i vemen t  de 2.0 e t  

3.4 pour cent? Malgré l a  progress ion p lus  rap ide  durant  les  années 

v i n g t  par rappo r t  aux d i x  années précédentes, nous sommes encore 

t r è s  lo in d'une m o t o r i s a t i o n  de masse avec un taux 7.98 pour cent a 

Montréal  en 1 93 1 .  

C 'est  l e  cas  pour  l a  p l u p a r t  des m u n i c i p a l i t é s  de l ' î l e  de 

Montréal  comme en f a i t  f o i  l e  tableau 1.2. On remarque d'abord que 

même dans les m u n i c i p a l i t é s  où les classes aisées s o r ~ t  dominantes, 

comme Wes tmoun t ,  Mont -Roya l  ou M o n t r e a l - o u e s t ,  une p e t  I t e  

p r o p o r t i o n  de la p o p u l a t i o n  possède un v é h i c u l e - m o t e u r  On 

remarque ensui te  que les m u n i c i p a l i t é s  les p lus  mo to r i sées  ne sont 

pas t o u j o u r s  c e l l e s  ou  les c lasses a isées  sont  dominantes.  Par 

exemple, Lasa1 1 e l  une m u n i c i p a l i t é  essent ie l  lement  ouvr iè re ,  a,  en 

1931, un taux de m o t o r i s a t i o n  p l u s  é levé  qu lOut remont .  Sa in t -  

L a u r e n t  e t  S a i n t - L é o n a r d ,  des m u n i c i p a l 1  t é s  a g r i c o l e s  qui 

s ' i ndus t r i a l i sen t  au début du s ièc le ,  sont des cas s i m i l a i r e s  à ce lu i  

de Lasal le. 

I l  n'est pas é tonnan t  que de t e l l e s  m u n i c i p a l i t é s  soient 

m o t o r i s é e s  ca r  e l l e s  ne  son t  pas dépourvues d ' é l i t e s .  Comme le  

soul igne Paul-André L in teau,  "la d iv i s ion  s o c i a l e  de l 'espace se 

m a n i f e s t e  auss i  à l ' i n t é r i e u r  de chaque v i l l e .  Les m u n i c i p a l i t é s  

ouv r i è res ,  par  exemple ,  o n t  t o u t e s  une r u e  ou un square  p lus  

élégant,  où s ' i n s t a l l e n t  les  no tab les  10caux."~o Par conséquent, l a  

m o t o r i s a t i o n  de munic ipal i tés telles Lasa1 l e  n ' inf i rme aucunement 

9 Canada, Recensemenfs clu , 1 9 1 1 - 1 9 3 1 ; Québec, AmuaPe sl~t1sf.4que , 1 9 1 5- 
193 1 .  L'aspect urba in  de l a  motorisation au Québec sera rep r i s  p lus en détail dans le 
prochain chapitre. 

LINTEAU, HismPe L& Mmtr&/, 193. 



T.$eLEAL! i 2 
Taux de m o t o r  i sa t ion  d a n s  quelques munic ipa l i tés  de I ' i le  de Mont réa l ,  

1921 e t  1931 

-:te-Anne-de-Fe1 levue 
Verdun 
'fiestmount 
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son aspec t  é l i t i s t e .  De p lus,  s i  des m u n i c i p a l i t é s  comme Lasalle, 

Saint-Laurent e t  Saint-Léonard sont  p lus  mo to r i sées  qulOutremont, 

par exemple, c ' e s t  peu t -ê t re  qu 'e l les sont  p lus  éloignées du centre 

de Mont réa l  e t  que leurs é l i t e s  cons idè ren t  le véhicule-moteur 

comme le  seul moyen de t ranspor t  rée l lement  adéquat pour f a i r e  l a  

navette en t re  l e s  banlieues e t  le  centre de Mont réa l . '  

P la lgré t o u t ,  los taux de m o t o r i s a t i o n  ne sont pas une preuve 

absolue de l ' é l  i t i s m e  des prern i è fes  années du véhicu le-moteur .  

Même s i  la technologie est peu d i f fusée,  elle n'est pas forcement  

adoptée par  les seu les  c lasses  aisP€5. Par con t re ,  l ' occupat ion  

déclarée par  l e s  personnes a y m t  e n r e g i s t r e  les  v e h i c u l ~ s  v i e n t  

confirmer l ' é l i t i s m e ,  même clans des cas comme Lasal le .  

Le t a b l e a u  1 3  donne l ' o c c u p a t i o n  des p r o p r i é t a i r e s  d e  

véh icu les-moteurs  pour 1935 selon les m u n i c i p a l i t é s  de l ' î l e  de 

M o n t r e a l .  Les c a t é g o r i e s  d'occupations appara issant  au tableau 

comprennent essen t i e l l emen t  les c lasses  aisées, de l a  grande à la  

p e t i t e  b o u r g e 0 i s i e , ~ 2  C'est le cas cer ta inement  deç profess ionnels ,  

des p r o p r i é t a i r e s  d t é t a b l  i çsemen ts  i n d u s t r i e l s  e t  commerc iaux  

ainsi que de l e u r s  employés parmi  lesque ls  i l  faut  sans  doute 

compter une bonne par t  d 'admin is t ra teurs  e t  de gest ionnai res avant 

tout. À Mont réa l  e t  .3 Westrnount, ces t ro i s  ca tégo r ies  comptent  

pour près de l a  t o t a l i t é  des indiv idus  ayant déc laré une occupation. 

À Lasa l le ,  i l s  compten t  pour plus de 62 pour cent .  

1 1 Le chapi t re suivant  reprendra  ce thème, notamment les c r i  tiques adressées au 
service de tramway entre l e  centre de Montreai et les banlieues. 
12 Ces catégories sont celles établies par  les fonctionnaires du gouvernement et el les 
sont repr ises  i c i  sans avoir été transformées. El les laissent b ien peu de place aux 
classes populaires. 



TABLEAU 1.3 
Dccupation des propr ié ta i res  de véhicules- moteurs enregistrés dans les cités e t  v i l les  de l ' î l e  de Montréal ,  

Les nombres entre parenthèses indiquent les pourcentages par rapport  au total 

SOU RCE : Québec, ,4n/?u3/i,e .5t3tLWi7~2 . 

CuIt ivateurs 
2 ( 5 0 )  
3 ( 15.8)  

24 ( 3 1 . 6 )  
. .  O 

6 ( 1 . 2 )  
20 ( 3 7 . 7 )  

191 ( 0 . 8 )  
4 ( 10.5)  

15 (16 .5 )  
4 ( 3 . 2 )  
t ( 2 . 8 )  
1 ( 0 . 2 )  
8 ( 1 0 )  
6 ( 6 . 1 )  

92 ( 3 4 . 2 )  
41 ( 7 1 . 9 )  

O 
O 
7 ( 6 . 4 )  
2 ( 0 . 3 )  
2 ( 0 . 2 )  

Baie d'Ur fée 
Beaconsf ie ld 
Dorval  
Ham ps tead 
Lachine 
Lasal le  
Montréal 
,Montréal-Est 
.Montréal-Nord 
Mon tréal-Ouest 
Mont-Royal 
Outremont 
Pointe-aux- trem bles 
Pointe-Cla i re 
Saint -Laurent  
Saint -Léonard 
Saint -Miche l  
Sa in t -P ie r re  
Ste-Anne-de- Bellevue 
Verdun 
Westmount 

- 

Industr i ~ :  et  

Professionnels 
1 ( 2 5 )  
O 
4 ( 5 . 3 )  
1 ( 2 5 )  

52 ( 10.3)  
1 4 ( 7 . 5 )  

1,841 ( 7 . 6 )  , 

1 ( 2 . 6 )  
6  ( 6 . 6 )  

2 0 ( 1 6 )  
3 ( 8 . 3 )  

76 ( 13.7)  
7 (8 .8)  

1 1  ( 1 1 . 1 )  
8 ( 3 )  
O 
9 ( 4 5 )  
3 ( 3 . 2 )  

17 ( 15.5) 
1 3 8 ( 5 . 3 )  

153 ( 13.5) 

Corn 

Pr-opr le ta i res  
1 ( 2 5 )  

14 ( 7 3 . 7 )  
28 ( 3 4 . 2 )  

3 ( 7 5 )  
307 ( 6 1 )  

21 ( 3 9 . 6 )  
15,985 ( 65.6) 

22  ( 5 7 . 9 )  
33 (36.3)  
69 ( 5 5 . 3 )  

. .  21 ( 5 8 . 3 )  
388 ( 7 0 . 3 )  

49 ( 6 1 . 2 )  
55 ( 5 5  6 )  

I l 3  ( 4 2 )  
l O ( 1 7 5 )  
10 ( 5 0 )  
6 3 ( 6 9  1 )  
6 3  ( 5 7 . 3 )  

398 (55 .1  ) 
687 ( 6 9 . 4 )  

TOTAL 
( 1 0 0% ) 

4 
19 
76 
4 

5 0 3  
5 3  

24,384 
.. 38 

91 
125 
36 
553 

- - -  80 - 
99 
269 
57 
20 
94  
1 1 O 
722 
990 

merce 

Emp loyés 
O 
2 ( 10.5) 

22  (28 .9 )  
O 

138 ( 2 7 . 4 )  
8 ( ! 5 . l )  

6 ,367  ( 26.1 ) 
1 1 ( 2 8 . 9 )  
3 7 ( 4 0 . 7 )  
32 ( 2 5 . 6 )  
l l ( 3 0 . 6 )  
8 d ( 1 5 . 9 )  
1 6 ( 2 0 )  
37 (2713) 
56 ( 2 0 . 8 )  

6 ( 10.5) 
l ( 5 )  

26 ( 2 7  7 )  
23 ( 2 0 . 9 )  . 

2 8 4 ( 3 9 3 )  
1 4 8 (  1 4 9 )  - 

Non- 
déclarée 

4 
1 1  
39 
4 

234 
13 

1 1,838 
35 
36 

. .  105 
3 1 

358 
39 
48 
96 
13 
7 

35 
5 3  

416 
679 



Dans ce d e r n i e r  cas, comme pour Saint-Léonard e t  Sa in t -  

L a u r e n t ,  l e s  c u l t i v a t e u r s  c o m p t e n t  p o u r  des  p r o p o r t i o n s  

impor tan tes .  Mais  e l l e s  comprennent probablement l e s  p l u s  r i ches  

d 'en t re  eux puisque l e  nombre d ' ind iv idus  e s t  p e t i t  dans presque 

tous les cas. À Lasa l l e  pa r  exemple, les  c u l t i v a t e u r s  ayant  déc laré 

leur  profess ion.  même s ' i l s  c o m ~ t e n t  Dour presque 38 pour cent du 

t o t a l ,  ne sont  que 20, c ' es t -à -d i re  autour  de i pour  cen t  de la  

populat ion de l a  mun ic ipa l  i t e .  l3 Malgré tou t ,  l e  tableau 1.3 mon t re  

que de nombreux i n d i v i d u s  ne déc la rè ren t  pas  l e u r  p ro fess ion ,  

la issant  planer un doute quant a l ' exc lus ion  des c lasses popula i res 

d'une pa r t i c i pa t i on  a c t i v e  à l a  motor isa t ion .  

Mais  c e t t e  exc lus ion  appara î t  f o r t  p laus ib le  cons idéran t  les 

p r i x  des véh icu les-moteurs  avant 1930.14 11s é ta ien t  assez élevés, 

p a r t i c u l  i è remen t  dans le cas  des cons t ruc teu rs  canadiens,  pour  

m e t t r e  l a  technologie hors de por tée  des budgets modestes, ce que 

conf i rment  l es  taux de motor isat ion.1s 

La McLaugh l in  M o t o r  Car Company, l e  p l u s  i m p o r t a n t  des 

cons t ruc teurs  canadiens, produira,  en t re  1908 e t  1922, des modè les 

v a r i a n t  en t re  un peu p l u s  de m i l l e  do l la rs  e t  quatre mi l les do l la rs ,  

avec quelques brèves  except ions comme l e  modèle mndh~ift o f f e r t  

a huit cent do l l a rs  mais qui ne fut disponible qu'en 1908. Quelques 

au t res  cons t ruc teurs  canadiens of f  r i r e n t  des modèles sous l a  bar re  

- - -  

'3 La population de Lasal le, pour 1925, utilisé dans ce calcul est une estimation faite à 
par t i r  des recensements de 1 92 1 et  193 1 . 
14 11 ne s'agit pas ic i  de faire l'histoire de l' industrie en question. Pa r  conséquent, seuls 
quelques arguments généraux ont été retenus. 
'5 Pour une définition de l'expression «constructeurs canadiens)), se ré fé re r  à 
l'introduction de DURNFORD et BAECHCER, &rs of&n&. 



symbol  ique des m i l  l e  do l l a r s ,  m a i s  seu lemen t  c e r t a i n e s  années 

comme Tudhope en 1909 ou Gray-Dort en 19 16.16 

Donald F Davis  a expl iqué que les cons t ruc teurs  canadiens ont 

p l u t ô t  eu tendance a o r i e n t e r  l eu r  p r o d u c t i o n  ve rs  l es  v o i t u r e s  

1 uxueuses. 

"Hence, w h i l e  Ford o f  Canada churned out,  i n  
Arner ican fashion,  ca rs  w i t h  loose b o l t s  and hose 
clamps ( the re  being i nsu f f  i c i e n t  t ime on the moving 
l i n e  t o  t i g h t e n  them), t h e  average Canadian au to  
Company w o r k e d  t o  the  exac t i ng  s tandards o f  the 
mas te r  c ra f t sman .  Sam McLaughl in w a s  typ ica l :  he 
took a car ,  the Buick, t h a t  had been designed fo r  the 

Arner ican mass marke t ,  r ank ing  a s o l i d  second in  
sales be tween  1907 and 19 10, and t rans fo rmed  i t  
into a luxury  c a r  by impor t i ng  "b lack  m a t e r i a l  f r om 
England f o r  the top, East A f r i c a n  mahogany f o r  the 

i n s t r u m e n t s  panels, f ine wood f o r  the  bodies, [ . . . ]  

beau t i f u l  wood upholstery f r o m  England and leather  
and cords. A lways  the best." ' '"  

C e t t e  t e n d a n c e  se  p o u r s u i v r a  même a p r è s  que c e s  

cons t ruc teurs  f u r e n t  absorbés par leurs  compé t i t eu rs  amér ica ins  - 

ce qui est  plus ou mo ins  complété a p a r t i r  des années 1920. 

t 

"Even a f t e r  McLaughlin-Buick became a GM 

d i v i s i o n  i t  cont inued,  as Sam McLaughlin l a t e r  
recalled, t o  " t r y  t o  des ign and f i n i s h "  i t s  ca rs  
" j u s t  a little b e t t e r  than those across  the  [border] 
l ine."  McLaughl in was f a r  f r o m  except iona l  in t h i s  

l 6  10id , 338-352. 
17 DAVIS, "Dependent Motor ization" , 1 1 5- 1 16. 



respect: most Canadian cars, f o r  example the Gray- 
D o r t ,  the Galt and the Tudhope -ever! the re lat ively 
shoddy Canadian Ford-  were  m o r e  elaborate 
versions o f  the American originals.18 

La plupart des manufacturiers ou des concessionnaires é tab l i s  

au Canada, qu ' i l s  soient canadiens ou américains,  auraient eu 

tendance d pro f i te r  des ta r i f s  douaniers é levés  sur l ' importat ion de 

véhicules-moteurs OIJ de pièces en provenance des É ta ts -~n is .19  I l s  

cherchaient a ins i  à augmenter  leurs  p r o f i t s  p l u t ô t  que de 

développer la  production e t  d'abaisser les p r i x  de manière 3 élargir  

1 w r s  m arches. 

"Ford o f  Canada was, f o r  example, every b i t  as 
l u c r a t i v e  t o  i t s  stockholders as the pa ren t  f i rm  in  
the United S t a t e s  But i t  was less w i l l i n g  than 
American Ford, as Henry Ford h imsel f  remarked in 
1926, t o  pursue a pol icy o f  dr iv ing down prices in 
order t o  tap into new levels o f  demmd. Through the 
IWO5 i t s  Canadian management was al lowed 
consi derable entrepreuneur i  a l  f reedom by the 
American stockholders, as  Henry Ford rarely even 
attended board meetings across the river?o 

I I  e s t  v ra i  que malgré tout les p r i x  connaîtront une baisse 

cont inuel le durant les  t rente premières années du siècle, les 

'8  ~fi?u', 116. 
'9 La question des taxes et  des tar i fs  douaniers au Canada est t rès  complexe. D'une 
manière générale, les ta r i f s  douaniers à l ' importat ion d'un véhicule-moteur au Canada 
s'établissaient a 35 pour cent avant 1926. Voir AIKMAN, 7he,4ufamub17e /ndudry of  
Gmm3, chapitres 4, 5 e t  6. 
20 DAVIS, "Dependent Motorization", 1 19. 



c o n s t r u c t e u r s  a m é r i c a i n s  y ayant 1 a rgement  con t r i bué ,  no tammen t  

Ford e t  Genera l  Mo to rs .  D ' a i i l e u r s ,  comme l e  s o u l i g n e  Donald  F. 

Dav i s ,  n ' e u t  é t é  d'eux, l a  m o t o r i s a t i o n  au Canada s e  s e r a i t  

développée p lus  l en temen t  qu 'e l le  ne le f i t . 2 1  

Pa rm i  les c o n s t r u c t e u r s  amér i ca ins  s e u l s  Ford.  Chevro le t  e t  

Over land o f f r a i e n t  des modèles sous l a  ba r re  symbo l ique  des $ i ,000 

au Canada avan t  1926, l e  p r i x  du cé lèb re  modè le  T de Ford ayant  

descendu auss i  bas que $525.22 Par la suite, d ' au t res  c o n s t n ~ c t e u r s  

amér ica ins  s u i v i r e n t  l e  pas, no tamment  Ch rys le r  e t  P lvmouth.  

Cependant,  m a l g r e  que les marques  de v o i t u r e s  l e s  m o i n s  

dispendieuses a i e n t  e t e  f o r t  popu la i res  au Canada en général ,  e l l e s  

n 'ont  pas conquis l e  marché en en t ie r .  En f a i t ,  Ford e t  Chevro le t ,  qui  

o f f r a i e n t  l e s  v é h i c u l e s  les m o i n s  coû teux ,  s e  s o n t  accapares  

d 'env i ron  50 pour  cent des marchés canadiens au cou rs  des t r e n t e  

p r e m i è r e s  années du  20ieme s i e c l e  C ' e s t  d i r e  que l es  a u t r e s  

v o i t u r e s  ache tées  - i lauCre 50 pour  c e n t -  é t a i e n t  p l u s  ou m o i n s  

d ispendieuses e t  don t  l e s  p r i x  pouvatent  m o n t e r  b i e n  au-dela des 

$1,000. De p l u s ,  l e s  p r i x  de p l us i eu rs  modè les  vendus pa r  Ford ou 

Chevro le t  dépassa ient  c e t t e  marque. 

Le p r i x  des véh icu les  v a r i a i t  no tamment  en f o n c t i o n  du nombre 

de cyl indres du b loc  m o t e u r .  Généralement pa r l an t ,  plus ce nombre 

é t a i t  grand, p l u s  l e  véh icu le  c o û t a i t  cher. Le t ab leau  1.4 r é p a r t i t  les  

v é h i c u l e s - m o t e u r s  e n r e g i s t r e s  dans l a  r é g i o n  de  Mon t réa l  e t  au 

Québec se lon  l e  nombre de c y l i n d r e s  pour  l es  v o i t u r e s  à m o t e u r  à 

2 '  idld , 120. 
22 DURNFORD et BAECHLER, Cars of &na&, 353-370. Le p r i x  des modèles bon 
marché de Ford descendirent encore plus bas après 1 926. 





explosion.  On v o i t  qu 'en t re  19 14 e t  1922 seu lement ,  le nombre des 

grosses cy l i nd rées  augmente beaucoup, passan t  de 2 3 26 pour  cen t .  

B ien  s û r  que 13 b a i s s e  des p r i x  des v o i t u r e s  au cou rs  de c e t t e  

pér iode est v a l a b l e  pour  les grosses  c y l i n d r é e s ,  mais ces p r i x  ne  

s o n t  pas  descendus  sous  l e  p l a n c h e r  d e s  $1,500 e n v i r o n .  

L ' e n g o u e m e n t  p o u r  la t e c h n o l o g i e  e t  p o u r  l a  v i t e s s e ,  l a  

m u l t  ip l  i c a t i o n  des usages du v é h i c u l e - m o t e u r ,  peuvent  e x p l i q u e r  

dans une c e r t a i n e  m e s u r e  l a  c r o i s s a n c e  du  nombre  de g rosses  

c y l i n d r é e s  Le  t ab l eau  1 4 m o n t r e  éga lemen t  une i n c l i n a t i o n  des 

Mon t réa la i s  enve rs  l e s  grosses c y l  i nd rées  I  égeremen t p l us  g rande  

que pour  l ' ensemb le  du Québec, une a u t r e  i n d i c a t i o n  de I ' e l i t i s m e  

des autornob i l  i s tes  m o n t r é a l a i s  F i na lemen t ,  mème s i  l a  p ropo r t  i on  

de p e t i t e s  c y l i n d r é e s  demeurent  t r è s  grande, e l l e  ne comprend pas 

nécessa i rement  que des v o i t u r e s  bon marché ,  

Év idemment ,  l e s  v o i t u r e s  usagées pouva ien t  p e u t - e t r e  ê t r e  a 

l a  po r t ee  dos budgets  modestes, p a r t i c u l i è r e m e n t  après l e  debut  des 

années 1920, au momen t  ou  il y eut  une chu te  des p t - 1 ~ 2 ~  M a l s  ieç  

f a i b l e s  taux de m o t o r i s a t i o n  ind iquen t  par  c o n t r e  que même après  

1920, le véh i cu l e -mo teu r  demeurera géné ra l emen t  un  xp rodu i  t de 

luxe» que seuls l e s  p o r t e f e u i l  les b ien  g a r n i s  renda ien t  access ib le .  

D ' a u t a n t  p l u s  q u ' i l  f au t  t e n i r  c o m p t e  d e s  c o û t s  

d ' e n r e g i s t r e m e n t ,  d ' u t i l i s a t i o n  e t  d ' e n t r e t i e n  -dans l e s  deux 

de rn i e r s  cas  encore  p l u s  pour les v é h i c u l e s  usagés que pou r  l e s  

v é h i c u l e s  neufs  d ' a i  1 l e u r s .  Les coûts  d e  l ' e n r e g i s t r e m e n t  

a u g m e n t è r e n t  c o n s t a m m e n t  e n t r e  1922 e t  193 1 e t  n ' é t a i e n t  

23 PRENDERGRAST, "The Automotive lndustry of  Canada", 320-32  1 ; HERRY,  
L 3ufomobi/13;me au C8n&-t7vnpis , 5 0 8 - 5 1 0. 



ce r ta inemen t  pas négl igeables.  En moyenne pa r  véhicu le pa r  année, 

l e s  revenus prov inc iaux s o u t i r é s  passèrent  de près de 32 d o l l a r s  à 

p lus  de 55 do1 l a r s  par  véhicule-moteur?" 

t 1 e s t  d i f f i c i l e  d 'évaluer  l e s  coû ts  d ' u t i l i s a t i o n  e t  d ' e n t r e t i e n  

de ce t  t e  époque. De manière générale, il f a u t  v o i r  que l a  technologie 

é t a i t  encore jeune -el l e  se p e r f e c t i o n n a  sans cesse en cours  de 

pér iode,  que les  s e r v i c e s  se déve loppa ien t  p e t i t  à p e t i t  e t  que 

l ' i n d u s t r i e  automobi le é t a i t  t o ta l emen t  absente  a M o n t r é a l ,  

en t ra înant  des f r a i s  de t r a n s p o r t  supplément aires -pour les  p ièces  

de rechange par  exemple. 

Les f r a i s  d ' e n t r e t i e n  e t  de r é p a r a t i o n  é t a i e n t  c e r t a i n e m e n t  

impor tan ts .  Les crevaisons, par  exemple, n 'é ta ien t  pas choses ra res ,  

b ien au cont ra i re .  Cer ta ines p ièces cédaient  f réquemment à l ' e f f o r t ,  

no tamment  l e s  engrenages e t  l e s  cou r ro ies  de t ransmiss ion .  "La 

Cres tmob i l e ,  achetée par le m o n t r é a l a i s  Ucal  Henri  Dandurand [ . . . ]  

e s t  mon tée  su r  des chaînes de b i c y c l e t t e ,  dont une au m o i n s  se 

desar t  i c u l e  à chaque so r t i e " ,  rappel  l e  Rober t  Rumi 1 ly.25 De plus,  les 

cond i t ions  de l a  vo ie  pub1 ique é t a i e n t  mauvaises, ce qu i  rendait  les 

r i sques  d'accident ou de b r i s  mécanique t r è s  élevés. Lorsque l a  v i  He 

de Mont réa l  vou lu t  imposer  l e  t a x i m è t r e  en 1919, l ' i ndus t r i e  du t a x i  

se p l a i g n i t  du coût addi t ionnel  en invoquant que: 

" i t  m u s t  not be f o r g o t t e n  t h a t  Montreal  i s  probably 
one of the m o s t  expensive c i t i e s  on the cont inen t  i n  

24 Québec. Annuc3ire s&f~sfiy<le , 1 923- 1 932; Québec, M i  nistere du Trésor, États des 
corn ptes publ ics de la province de Québec, 1 923- 1 932. 
25 V o i r  RUMILLY, HisfmPe A!? Montr&/, tome 3, 355; Regroupement des véhicules 
anciens du Québec, "Les choses du passé que la  science conserve", Le Phare , 2, no. 1 
( i 975): 6; DURNFORD et BAECHLER, O r s  uf&n&a, 52-55. 



which t o  run a car. In the i i r s t  p lace,  the original 
cost of the car i s  very m u c h  higher than i n  any 
American c i t y ,  then the c o s t  of supplies such as 
t ires, accessories, gasoline [s ic],  o i l .  etc., i s  very 
much higher i n  Montreal than in any American c i t y .  
There i s  also another fact  that we submit f o r  your 
considerat ion and t ha t  i t  i s  that the s t ree ts  i n  
Plontreal are not a lways  l n  the best s ta te  o f  r e p a i r  
and in consequence more damage i s  caused to c a r s  
i n  Plontreal than i n  other c i t i es  o f  s im i l a r  s i x .  
There i s  [ s i c ]  c l i m a t i c  conditions that  should be 

tsken i n to  account, and 35 y û u  know, w i t h  oiir 
s e v e r e  w i n t e r s  and heavy s n o w f a l l s ,  i t  i s  
extremely d i f f i c u l t  as well as expensive t o  keep a 
car in  proper s ta te  o f  repai r  during th is  season? 

Conjugue aux faibles taux de motor isat ion e t  2 l 'occupation 

déclarée, l e  contexte de pr ix  e t  de coûts élevés confirme l ' é l i t i sme 

des premières années du véhicule-moteurZ7 E t ,  dans c e  contexte, i 1 

n'y a r ien  d'etonnant à c e  que l a  publ ic i té  automobile se  so i t  

adressee essent ie l  lement aux classes aisées, comme l e  f a i t  

ressort i r  le mernoire de maî t r ise de Mar io  Marchand? 

Marchand sou1 igne l ' ins istance avec laquelle les premières 

publ ic i tés,  qui sont présentées par l a  compagnie Ford durant les 

années 19 10, montrent "l ' importance que l'on at t r ibue a la réussite 

26 AVPI , VM- 18, dossiers, P286.  
27 Même s i  on considère que les coûts sont encore élevés au jourd 'hu i ,  les taux de 
motorisation montrent que l e  véhicule-moteur est un objet de consommation de masse. 
La situation était  différente au début du siècle. 
28 Sa pr inc ipale source est constitué des publ ici tés automobiles parues dans Lû Presse 
et La Revue ma&rne entre 1905 et 1 930. MARCHAND, "La pub1 ic i  te automobile au 
Québec". 



e t  au prest ige de l 'ent repr ise. "*g Une annonce de Ford  placée dans l e  

q u o t i d i e n  La P r ~ s p  , en 19 17, i n t i t u l é e  " L ' a u t o  e t  l ' homme 

d ' a f f a i r e s " ,  i l l u s t r e  p a r f a i t e m e n t  b i e n  l e s  p r é t e n t i o n s  de  

l ' e n t r e p r i s e  ( v o i r  p lanche l .  1 1. Lorsque l e  m a r c h e  des camions  

prendra son envol d é f i n i t i f  après l a  p rem iè re  guer re  mondia le ,  ces 

dern ie rs  "son t  t o u j o u r s  p résentés  comme un moyen de r e n t  ab i  1 i se r  

une e n t r e p r i s e  ou  un C la i remen t  i c i ,  l a  p u b l i c i t é  

s'adresse aux c lasses aisées. 

À p a r t i r  des années v i n g t ,  de nouveaux concepts  de p u b l i c i t é  

apparaissent.  Parmi  ceux-là, l e  cadre f a m i l i a l  se ra  de plus en p lus  

u t i l i ç e .  "Ce t te  mise en  scène comme d 'au t res  d ' a i l l e u r s ,  est  t r è s  

r é v é l a t r i c e  de l a  c l  i en tè le -c ib le .  I l  s ' ag i t  assurément  de c i t a d i n s  

n a n t i s  dont  la  man iè re  de v i v r e  t ranche avec c e l l e  des c lasses  

laborieuses".31 De p lus,  l a  "présence fémin ine  e s t  insérée  dans une 

s t r a t é g i e  pub1 i c i  t a i r e  qu i  v i s e  généralement l e s  r i ches .  Dans les  

réc lames o u  l ' a rgumenta t ion  g rav i  t e  autour d 'e l  l e  [ l a  femme], c 'est  

en réa l i t é  l a  "classe" bourgeoise que l 'on court ise."32 

En p l u s  de s ' a d r e s s e r  à l 'é l i te ,  l a  p u b l i c i t é  véh i cu l a i t  

l ' i d é o l o g i e  l i b é r a l e  en m e t t a n t  de l ' a v a n t  " l e  déve loppement  

économique par l ' e n t r e p r i s e  p r i v é e  e t  I'ef f o r t  i n d i v i d u e l " ,  é c r i t  

Marchand.  Henry  F o r d  es t  a l o r s  u t i l i s é  comme personnage 

r e p r é s e n t a t i f .  Or, on s a i t  que l e  l i b é r a l i s m e  é t a i t  l ' i déo log ie  par 

excel lence des i n d u s t r i e l s  e t  des marchands.33 
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Planche 1 . 1  Annonce de Ford, 1917 
SOURCE: LaPresse, 16 juin 1917, 22. 



En somme, l a  p u b l i c i t é  v é h i c u l a i t  une image é l i t i s t e  de l a  

mo to r i sa t i on .  Encore en 1927, a lo rs  que la m o t o r i s a t i o n  progresse, 

l a  S t a r  es t  t o u j o u r s  annoncée comme " l ' a u t o  de l 'homme de 

p r o f e s s i o n  e t  de  l ' h o m m e  d ' a f f a i r e s "  e t  e s t  q u a l i f i é e  

«d 'a r i s toc ra te»  (planche 1.2). De l a  même manière,  l 'élégance e t  le 

luxe c a r a c t é r i s e n t  l a  Nash, "un [ s i c ]  au to  d 'un modè le  encore p lus  

d i s t i n g u é " ,  d i t  l a  p u b l i c i t é  co r respondan te ,  oi j  l ' o n  v o i t  l e s  

p rop r i é ta i res  de l a  v o i t u r e  i d e n t i f i é s  au go l f ,  un spo r t  réservé aux 

p lus  nan t i s  s ' i l  en es t  un (planche 1.3). La p u b l i c i t é  de l a  Packard, la 

même année, m o n t r e  une vo i tu re  luxueuse, un p rodu i t  "encore 

l a  p roduc t ion  de masse" - un signe d 'exc lus i v i t é ,  e t  conduite 

chauf feur  de m é t i e r ,  un employé qu' i l  f a u t  payer  -un au t re  s i  

r i chesse (planche 1.4). 

l o in  de 

par un 

gne de 

Une él i te  bien organisée e t  bien  représentée 

h i d e m m e n t ,  l e s  f onda teu rs ,  d i r e c t e u r s  e t  membres des 

a s s o c i a t i o n s  d ' a u t o m o b i l i s t e s  appa r tena ien t  eux auss i  à l ' é l i t e  

montréala ise,  de l a  grande à l a  p e t i t e  bourgeoisie.  I l s  é ta ien t  a c t i f s  

dans l e s  m i l  ieux i ndus t r i e l s ,  commerc iaux  e t  p o l  i t iques. Mais i l s  

r e p r é s e n t a i e n t  é g a l e m e n t  l e s  deux g rands  groupes  e thn iques  

rnontréa la is .34 De plus, au fur e t  à mesure que l a  m o t o r i s a t i o n  

progresse, l e s  assoc ia t i ons  se m u l t i p l i e n t  r e j o i g n a n t  l 'ensemble 

34 Comme le  souligne Paul-André Linteau, "le vocabulaire nouveau de I'autornobile, 
même s ' i l  se développe au même moment en France avec une terminologie bien 
française, est assim i lé par les Canadiens-français de Montréal dans ses appellations 
américaines: tire. ndt, win&hield, &ke , etc. " Cela peut ex p l  iquer en partie que 
l'anglais ait été u t i l i s é  pour nom mer la p lupar t  des associations d'automobilistes, 
comme on v e r r a  dans la suite de la  section. LINTEAU, H/lcfmi-e u& Maniréhi, 324. 



L'Auto de l'homme de profession 
et d.e I'homme d'affaires! 

ES FRAIS d'enrrer..xt minimes, le joli drwn cc le 
ahce-irnpecablc-sont les uuscs principaln de 
LA popuiaritC du nouvel auto S u t  parmi l a  hom- 
mm de profeuion et  les homme1 d'affaira. 

Le m k c  impeccable est gziinti par I'cmploi de rrutkrianr 
de toute prcmiérc qualiti. 

Lu frais de main d'ocwrc sont riduits au minimum puce 
que toutes lm putier rnoôiicr -Shfune facilite d'acck 
rbaolumcnt unique. 

Pu *on dtuin  e t  ses icceuoircs. le norrvcl auto Star 
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uvmt qoe le senicc du Star  est incompa~btc. 

D u r a n t  M a t o r s  of C ' a h a d s .  L i m l t r d  
- 

Le * NOUVEL'*-AUTO * STAR -- a- 

L'A risfocrafe des ados à prix modique 

CHAS. H. PE?TIT & CO. Limited 
3 4 4  R E  ST-DWlS 

GARAGE LEONARD ROBIN 3~~ 
1240 Uarl. Sf.lruru~~ WU&mdm?U8 

Pl anche 1.2 Annonce de la Star, 1 927 
SOURCE: La Presse, 16 avril 1927, 65. 



Un auto d'un mc&Ie encore plus 
&thgué -fabriquk par Nash, 

Et II i 1 i  p ~ f i i u i c e  1 La E u h  de w ' 
Ch.- mil dc I 'inririeur c q  d'm Crin4 i r e  m d t l e q  anr rn i a d a  de puiurn- 
tnrr Le c r p t m r u g e  t s t  d'un n c h  r r  p-iQ m a  rifidr r c c c f l r i t i o n   AM lm c b t ~  
erqnlr rclnura mnhatr. Le* maolar*r de* bn. - f i c  
c ~ . e . ~  1- l i i n n ~ i u ~  d n  ~nci -  e t  t *  . 

LECARE-NASH-MOTORS 

Pl anche 1.2 Annonce de la Nash, 1 927 
SOURCE: La Press, 1 6 a v r i l  1 927, 65. 



rujourdhui le plus i r n p r u n t  hbn- 
u n t  de hcrux iulcn. elle est r n c a t  
locn de 1. Frpducticm en marre. Le 
fair qu'rite construite rutrnt de voi- 
rn timaigne du goUr ct du j u ~ c -  
nunt dt  I'autmobi\itte modcrnc. u r  
elle n'a nymrnti u produaia i  qu'ati 
fur rt b maurt dc 1. dcrnrndc. LJ 
qurltti ct 1. quintiti m r e  Ir riplc 

Le Packud cri  rujourd\ui ;c produit 
de trais Iacieun indiipcnrrblm A Ir 
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fackard-Montrd Motor Co. Limited 
295367, me ~Uukmiii. MONTREAL, Gn. 

P A C K A R D  

Planche 1.4 Annonce de la Packard, 1927 
SOURCE: LB Press, 2 avri l  1927, 52. 



des usagers des d i f f é r e n t s  types de véhicu les-moteurs.  De man ière  

générale, ceux de l 'au tomob i le  p r i vée  se r e t r o u v e n t  d a n s  les c lubs  

e t  ceux du camion,  du t a x i  e t  de l'autobus dans les  associat ions de 

t ranspo r teu rs .  

Au début de 1904, non seulement  l e s  a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s  

d é c l a r a i e n t - e l  l e s  l ' e n r e g i s t r e m e n t  d e s  v é h i c u l e s - m o t e u r s  

ob l  i g a t o i r e  m a i s  e l  l e s  e n t r e p r e n a i e n t ,  comme l e  gouvernement  

p r o v i n c i a l ,  de r é g l e m e n t e r  l e u r  usage.35 Cela exp l ique  que l e s  

au tomob i l i s tes  a ien t  décidé de s 'organiser .  

La p lus  v i e i l l e  assoc ia t ion  montréala ise,  e t  le  c lub automobi l e  

p lus  connu, e s t  1 'Automobi le Club o f  Canada (ACCl.36 Ayant demandé 

son i n c o r p o r a t i o n  auprès des a u t o r i  t é s  m u n i c i p a l e s  de Mont réa l  

j us temen t  au cou rs  de l ' é t é  1904, il e s t  o f f i c i e l l e m e n t  organisé le 

25 j u i l l e t ?  E s s e n t i e l l e m e n t ,  l a  m i s s i o n  du c lub c o n s i s t a  a 

"encourager e t  développer l 'automobi 1 i sme dans ce  pays."38 

Les fondateurs  du ACC sont Frank H. Anson, Henri  Beaugrand, 

A r thu r  Ber th iaume,  B i l i  Carruthers, Ucal Henr i  Dandurand, Andrew J. 

Dawes, A imé Geo f f r i on ,  Duncan MacDonald, Clarence F. Smi th  e t  

3s D 'a i l leurs  l a  première  lo i  sur  les véhicules-moteurs est adoptée en mai 1904. 
Québec, 4 Ed. V I I ,  c. 30, 3 1  mai 1904; AVM, VM-1, Règlements, "313. 18 a v r i l  
1904, Procès-verbaux, 29 j u i n  1903 ,  3 0  novembre 1903, 16 mar 1904, 30 mai 
1904, 13 j u i n  1 9 0 4 ,  14 ju in  1904 ,  VM-43, Proces-verbaux, 27 a v r i l  1 9 0 4 ,  1 1 
mai 1904. 
36 Le ACC devient le Royal Automobile Club of Canada en 1923. Tout au long de la thèse, 
seul le sigle ACC sera ut i l isé.  Le ACC est l'ancêtre de l'actuel MA-Québec ou le sigle C M  
désigne l a  Canadian Automobi l e  Association. Au début des années 1 9 10, le nom du club 
semble avoir  été changé pour une courte période par Automobile and Aero Club of 
Canada. Voir thid,  VM-17, dossiers, *5737.  
37 ibii , VM- 1 , Procès-Verbaux, 1 1 -7- 1 904; VIGNEAU, "Historique du CM-Québec 
à Montréal ", 6 ; ACC, Cmii(u(ion d r&/emmts. Le ACC est incorporé en ve r tu  de 
l ' a r t i c le  5487 des Statuts révisés du Québec, a r t i c le  qui déterminait la procédure a 
su iv re  pour l ' incorporation des clubs de récréation auprès des autorités municipales. 
38 ibk? , 5. 



Eugène Tar te? F i l s  de T r e f f l é  Berthiaume, qu i  d i r igea  l e  journal  Lc? 

Press"~ à p a r t i r  de 1889, A r thu r  Ber th iaume t r a v a i l  l e  à l ' en t repr ise  

en 1904 e t  en dev iendra  deux ans plus t a r d  l e  d i r e c t e u r  général 

puis, a l a  m o r t  de son père en 1915, l e  p rés ident .  I l  f u t  également 

d i r e c t e u r  de l a  Chambre de Commerce de Mon t réa l  au cours des 

années 1910.40 Andrew J. Dawes, un aes p r o p r i é t a i r e s  de l a  

b rasser ie  Dawes de Lachine e t  prés ident  de l a  Nat iona l  Brewer ies ,  

fu t  d i rec teu r  de l a  Banque des Marchands." Accepté  au Barreau en 

1894, A i m é  G e o f f r i o n  oeuvra  dans des l i t i g e s  marquants ,  par  

exemple c e l u i  concernant  les f r o n t i è r e s  de l 'A laska .  De 1905 a 

1920, il enseigne l e  d r o i t  c i v i l  a l ' un i ve rs i t é  M c G i l I .  I I  siégea à l a  

Cornmi ss ion  des écoles ca tho 1 iques de Montréal.42 I ngénieur, Duncan 

MacDonald t r a v a i l l a  à l a  c o n s t r u c t i o n  de p l u s i e u r s  réseaux de 

t ramways ,  no tamment  en France, avant son a r r i v é e  à Montréal .  En 

1904, i l  occupe l e  pos te  de gérant général de l a  Montreal  S t r e e t  

R a i  lway Company qu'i 1 conservera jusqu'en 1 9 1 3 avant  d 'ê t re  élu 

membre  du Bureau des commiçsa i res  de l a  v i  1 l e  de Montréal .  Son 

nom a p p a r a i t  s u r  l a  l i s t e  des a d m i n i s t r a t e u r s  de quelques 

en t repr ises  montréalaises,43 t o u t  comme ce lu i  de Clarence F S m i t h  

apparai t sur  ce l les ,  notamment ,  de l a  Banque d'Epargne de l a  Ci  t é  e t  

du D i s t r i c t  de Montréal ,  de l a  Home Bank o f  Canada e t  de Goodwin's 

39 RUMILLY, HfitWe ÛP /"1~7nt?&/, tome 3 ,  349 ; VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec 
à Montréal ", 7. 
4* /&m. ; LINTEAU, H1'sfoire&Mantr&l.172; WW.9 WhmodWRp / 9 / 5 - f 9 / 6 ,  39. 
4 1  i d  , 1084; VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec à Montréal".?; ATHERTON, 
f7ontrm/, 1 92- 1 94. 
42 bhk7's Wh0 ûnd f 9 / 5 - / 9 / 6 ,  1207; Who3 Wh0 in Cdnddd /930-31 , 647- 
648. 
43 VIGNEAU, "Historique du CM-Québec a Montréal", 7; M'no3 Who and Why / Y / 4 ,  
563; LP , 1 juillet 19 15, 1 ; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème sér ie.  *5 13 ;  ATHERTON , 
P7onlrea/, 6 13. 



L im i ted .  S m i t h  dev in t  également membre du Montrea l  Board of  Trade 

e t  de sa c o n t r e p a r t i e  francophone, l a  Chambre de Commerce du 

d i s t r i c t  de M o n t r é a l ,  e t  s iégea au  bu reau  des gouverneurs de 

p l u s i e u r s  h ô p i t a u x  rnon t réa la is .d4  Eugene T a r t e  e s t  le  f i l s  de 

Joseph - I s raë l ,  l e  p r o p r i é t a i r e  du j o u r n a l  LJ  Patrlé , qui f u t  

également M i n i s t r e  des Travaux Pub1 ics au gouvernement fédéra l  -45 

Des f o n d a t e u r s  du ACC, Ucal  Henr i  Dandurand, surnommé 

«Ucai  Hisopompe» pour  sa grande consommat ion  d'essence, comp te  

p a r m i  l es  p l u s  en thous ias tes  au tomob i l i s t es  du début du s ièc le .  I l  

i n v i t e  le m a i r e  Raymond Pré ion Ia ine  a f a i r e  l ' essa i  de sa p rem iè re  

v o i t u r e  en novembre 1899, une Waltham à vapeur ( v o i r  photographie 

1.2). Sa t r o i s i è m e  vo i t u re  es t  une luxueuse DeDion-Bouton, impor tée  

de France, qui a t t i r e  "les badauds [ . . . ]  devant sa spacieuse maison de 

l a  rue  Sherbrooke, à l 'angle de l a  rue  Sainte-Fami l le" .  En 19 15, i l  se 

paya i t  un chau f feu r  ( v o i r  photographie 1,3l En 19 1 1 ,  l es  Dandurand 

se  fe ron t  même c o n s t r u i r e  un autobus personnel  pesant  6 tonnes, 

surnommé l e  «Pulman de l a  route», a f i n  de f a i r e  des excursions s u r  

l ' Î l e  de Mont réa l .  "The mons te r  w a s  26 fee t ,  3 inches long, and 6 

fee t ,  6 inches wide. I t  could hola 25 people and sleep 1 1 .  inc lud ing 

t w o  se rvan ts  who used a b e r t h  i n  the d r i v e r ' s  cornpartment"  ( v o i r  

les pho tog raph ies  1.4 e t  1.5). En 1904, Dandurand, p romo teu r  

i m m o b i l i e r  e x c e n t r i q u e  e t  prospère,  se p résen te  à l a  m a i r i e  de 

Mon t réa l .  B a t t u ,  i l se ra  néanmoins é l u  é c h e v i n  p a r  l a  suite. 

Dandurand s i é g e a  a u  c o n s e i l  d ' a d m i n i s t r a t i o n  de p l u s i e u r s  

44 L Y h 3  iYho mld LVDy /A?/, 1 1 1  1 -  1 1 12; kVh~'s Who in Cana& /923-24, 393- 
394. 
45 M ichèle BRASSARD e t  Jean HAMELI N , "Tarte, Joseph- Israël", Dictiomry o f  
CdnddianB~ugraphy, tome 13, 1018; LINTEAU, HisfoIre&Montr.&/, 147. 



Photographie 1.2 Ucal Henri Dandurand et son épouse en automobile. 
circa 1899 

GUILLET, me SIoryufQn#'drn Ra?&, 144. 





Photographies 1.4 e t  1.5 Autobus de la f am i l l e  Dandurand, c i rca  191 1 
SOURCE: GUILLET, 7heSforv~7f-C~n3;-Ir'~n/T~~a&, 152- 153. 



e n t r e p r i s e s ,  p a r m i  l e s q u e l l e s  l a  Cornet  M o t o r  Company e t  l a  

Compagnie canadienne des autobus l i m i t é e  (CCAL) e t  incorpora  l a  

Eastern Automob i le  Company en 1904. Membre du Nat iona l  Board of  

Trade e t  de l a  Chambre de commerce du d i s t r i c t  de Montréa l ,  i 1 sera 

aussi a c t i f  au s e i n  de l ' A s s o c i a t i o n  canadienne des bonnes r o u t e s  

(ACBR). En 1908, Dandurand est  v ice-prés ident  du ACC e t  demeurera 

membre du bureau de d i r e c t i o n  pendant p lus ieurs  années36 

Entre 1924 e t  1930, 25 personnes siégeront sur le comité de 

d i r e c t i o n  du ACC.37 A l ' i n s t a r  des fondateurs,  p l u s i e u r s  de ces 

i n d i v i d u s  f u r e n t  p r o p r i é t a i r e s ,  g e s t i o n n a i r e s  ou c a d r e s  

d ' e n t r e p r i s e s  p a r f o i s  f o r t  i m p o r t a n t e s ,  c o m m e  l e  Canad ien  

P a c i f i q u e  ( C P ) ,  ou a c t i f s  dans l e s  r e g r o u p e m e n t s  d ' hommes  

d ' a f f a i r e s ,  tel les  c h a m b r e s  de c o m m e r c e  ou  l a  Canad ian  

M a n u f a c t u r e r s  A s s o c i a t i o n .  C e r t a i n s  occupèren t  des f o n c t i o n s  

p o l i t i q u e s  ou des p o s t e s  cad res  dans l ' a d m i n i s t r a t i o n  ou l e s  

d6 ibid , 154; VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec", 7;  R U M I L L Y ,  H/stuire de 
Plontred, tome 3, 3 0 0  et  347; GUILLET, 73e5ioryof~3n&idn Rmd!, 144 et  152 ;  
Regroupement des voi tures anciennes du Québec, "Les choses du passé que la  science 
conserve", Le Phare, 2, no. 1 ( 1 975): 6 ; Ludger BEAUREGARD, "L'automobile et son 
impact à Montréal", Munir&/ - Gu?& dexcurs?Ùns(Montréal: Presses de l 'univers i té 
de Montréal, 1972): 170 ;  DURNFORD et BAECHLER, &rs ufL;3n@, 50-52; André J .  
DELISLE, "Du nouveau dans les rues de Montréal", &p-aux-D~amants , 4 5  (septembre 
1996): 15; AVM, VM- 1 ,  dossiers, l e r e  série, =1899 ,  2eme série, *634, 6 3 5  et 
2873 ,  3eme série, s2305, V M -  17 ,  dossiers, "25553, 186 10 et 34633.2; MW's 
IYhoandWr;iy / 9 / 4  , 251; cXMLY , j u i n  1915, 230; LP ,  3 mai 1915 ,  6 ,  8 mai 
1 9 1 5 ,  22, 13 j u i n  1912, 1 ,  5 j u i l l e t  1912 ,  1 ,  13 ju i l l e t  1 9 1 5 ,  1 5 ,  13 décembre 
19 15 ,  15; Québec, GR7 , 12 mars 1 9 0 4 ,  527. La première  c i tat ion est t i r ée  de 
RUMILLY et la deuxième de DURNFORD et BAECHLER. 
47 11 s'agit, en ordre alphabétique, de Jean-Baptiste Baillargeon, Henry G. Birks j r . ,  
Charles M. Black, Joseph Fél ix  Boulais, Armand Chaput, A. R. Chipman, Kenneth T. 
Dawes, J. R, Douglas, Jules Alexandre Duchastel de Montrouge, Armand Dupuis, David E. 
Galloway, Grant Hal l ,  Paul R. Hanson, Frank P. Jones, Paul Ernest Joubert,  George A. 
McNamee, John J. Meagher, Wa l te r  Molson, Theodore G. Morgan, Edouard de 
Bellefeui l le Panet, Howard W. P i l l o w ,  Arthur B.  Purv is ,  Donat Raymond, J. A. Sicotte 
et Henry H. Vaughan. Voir ACC, M , 1 924- 1 93 1 ; AVM , VM - 1 , dossiers, 1 è re  série, 
* 192 1 et 1 9 2 2 ,  3ème série, "20576 ,  2 1 960 e t  32244. 



serv ices  publ ics .  Par exemple,  Donat Raymond f u t  nommé sénateur  

Jean Bap t i s te  B a i l  largeon, d i rec teu r  du ACC à p a r t i r  du début 

des années 19% e n v i r o n  jusqu 'à  au mo ins  1930, e s t  un exemple 

semblable a ce lu i  d lUcal  Henr i  Dandurand ( v o i r  photographie 1.6). 1 1  

é t a i t  p r o p r i é t a i r e  de l a  B a i l  l a r g e o n  Express Company, une 

en t rep r i se  de t r a n s p o r t  c o m m e r c i a l  fo r t  connue qu i  s ' e s t  m o t o r i s é  

dès le début  des années 1910. En 1912, on r e t r o u v e  B a i l l a r g e o n  

p a r m i  les  d i r e c t e u r s  de l a  Compagnie canadienne des au tobus  

l i m i t é e  qui vou lu t  i n t r o d u i r e  des c i r c u i t s  d 'autobus dans le réseau 

de t r a n s p o r t  commun à M o n t r é a l .  L 'année s u i v a n t e ,  c ' e s t  son 

e n t r e p r i s e  qui  f o u r n i r a  à l a  v i l l e  de Mont réa l  un véh i cu le -mo teu r  

spéc ia lement  conçu pour t r a n s p o r t e r  les  p r i sonn ie rs .  En 19 14, l a  J. 

B. B a i  l l a r g e o n  Exp ress  é t a i t  v r a i s e m b l a b l e m e n t  d i s t r i b u t r i c e  

o f f i c i e l l e  des camions b r i t ann iques  de marque Commer.  Innovat r ice,  

l ' en t rep r i se  u t i l i s e r a  un camion  f o r t  avant -gard is te  en 1925 comme 

une compara ison e n t r e  deux camions  de l ' e n t r e p r i s e  p e r m e t  de l e  

cons ta te r  (voir  l es  photographies 1.7 e t  1 .8).49 

Le p lus  a c t i f  des d i r e c t e u r s  du ACC e s t  cependant George A. 

McNamee, l e  s e c r é t a i r e - t r é s o r i e r  du c lub depuis  sa fonda t i on  ( v o i r  

photographie 1.9). 1 1  occupa c e t t e  f onc t i on  pendant  plusieurs années. 

48 VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec", 9;  W%u3 WhuanrlLY& / Y / + ,  41 1 ,  663 et 
930-93 1 ;  tVho3 W/lojlndWhy /9/5-/3/6, 49, 147, 665 et 1167; Wh03 LYha li, 
~ 2 n d  /5"'8-/9i79, 1207 e t  2038; M103 W& /n&nJda /%O-/9,7/ ,  176, 178, 
555, 564, 863-864, 1 108, 1331, 1366, 1586, 1766, 1852, 2035 e t  2051 ; The 
c'Cmdidn W h ' s  Mho / 3 / 2 ,  117; The OnduXan W h 3  Who /936-/937, 1179; 
ATHERTON, l"Iontr&, 609-6 1 0. 
49 ACC, NL, 1921-1931; AVM, VM-1, dossiers, 1ère série, #1921 et 1922, 2ème 
sér ie ,  s2873 et  3359, 3eme sér ie,  *14457, 18785, 20576, 21960, 31620, 
37244 et 38758, VM- 1 7, dossiers, * 14936 et 1809 1 ; LoveIl3 Manfrea/ Di rect ry  
tor /9H- /P/S (Montréal: S. n., 1 9 1 4): 865. 



Photographie 1.6 Jean Baptiste Bai llargeon 
SOURCE: B ibliutheque nationale du Québec, Collection E. 2. Massicûtte, *327. 
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Ph0 tographi e 1.9 George A. McNamee, secrétaire-trésor ie r  du 
Automobile Club o f  Canada, 1927 
SOURCE: La Press, 5 mars  1 927, 29. 



À p a r t i r  de 1912, McNamee abandonne d ' a i l l e u r s  son p o s t e  de 

c o m m i s  aux t r a n s a c t i o n s  b o u r s i è r e s  à l a  M o n t r e a l  Tramways 

Company pour s 'occuper des a f f a i r e s  du c l u b  à temps  p le in .  En t re  

1900 e t  1 9 3 0 ,  i l  occupa p l u s i e u r s  p o s t e s  d e  d i r e c t i o n  à 

I 'Assoc ia t  ion  canadienne des bonnes rou tes  e t  p a r t i c i p a  pendant 

p l u s i e u r s  années a i ' o r g a n i s a t i o n  du Congrès  c a n a d i e n  ( e t  

i n t e r n a t i o n a l )  des bonnes r o u t e s .  En 1927, i l  p a r t i c i p e  même au 

comi té  du t ranspo r t  m i s  sur p ied  l o r s  de l a  f ê t e  organisée pour  l e  

j ub i l é  de l a  re ine d ' ~ n g i e t e r r e . 5 0  

Le b e n é f i c e  de l a  n o t o r i é t é  échut  n o n  s e u l e m e n t  aux 

fondateurs e t  d i rec teu rs  du club ma is  également à une grande p a r t i e  

de son nî~mbershp. Selon l a  l i s t e  des membres pub l iée  en 1927, 

sur  les quelques 1,789 membres  ind iv iduels ,  306 d 'en t re  eux sa 

i n s c r i t s  dans l ' é d i t i o n  de 1929 du Who3 hfio m 'anada, s o i t  

pour cent  du mmbw.W/p du club.51 Compte tenu du carac tè re  de 

pub1 ica t ion ,  c e t t e  p r o p o r t i o n  e s t  considérable e t  d 'au tan t  plus q 

certains membres du ACC dont le nom n 'appara i t  pas dans l ' é d i t i o n  

du IrfioS Who font c l a i r e m e n t  p a r t i e  de f a m i l l e s  r i c h e s  e t  connues, 

comme Ward C. P i t f i e l d  p a r  exemple. D 'aut res noms, dans l a  l i s t e  

des membres de 1927, appar t iennent  aussi  à des grandes fami l les  

mont réa la i  ses: Mol  son, A I  lan, Ho1 t, Shaughnessy, Angus, Meredith.52 

De man ière  générale, l e s  membres  du Au tomob i l e  Club o f  Canada 

- - 

50 VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec à Montréal", 7 et 9 ;  AVM, VM- 1 , dossiers, 
3ème série, *2305 et 26 156, VN- 17, dossiers, "25553; CRPIW, décembre 1928, 
747; L P ,  30 janvier 1915, 22, 13 février 1915, 15, 8 mai 1915, 2 2 ,  22 août 
1915, 3, 26 janvier 1917, 1 ,  5 mars 1927, 29, 12 mai 1927, 2 ;  Union des 
municipalités du Canada, L ~ j o ~ / r n a ~ m u n i c i p a l c ~ n ~ ~ ~ n  (mai 19 16): 280. 
5 Who 3 Who in &na9 / 9ZB- 1929 ; ACC , L ist of Members . 
s* ?&&m. 



consti tuent une i n f ime  f ract ion de la  populat ion montréalaise 

puisque leur nombre s'élève à 347 en 19 16 et  à 2,594 en 1930.1 

De plus, comme on peut le constater dans les I+Da3 I W O ,  

plusieurs membres du Automobile Club o f  Canada sont également 

membre du club de chasse à courre Montreal Hunt (PIH), une autre 

organisation é l i t i s t e .  Le l ien entre les deux clubs est d'autant plus 

é t ro i t  que ~ l u s i e u r s  membres s o i t  du ACC soi t  01.1 PiH sont a u r r i  

membres du Forest a n d  Stream Club, là o u  l e  club automobile 

montréalais f u t  fondé et  OU les membres du Montreal Hunt se 

réunissaient régulièrement au début l u  20ième siècle Le l ien est 

t e l  que, vers 1906, après une tournée d' inspection des rues de 

Plontreal et  dos routes environnantes en compagnie de quelques 

échevins et journal i s tes ,  leç directeurs du ACC recoivent l o i r s  

invités au z / u L ~ ~ c ? I ~  du Montreal Hunt, chemin de la C6te  Sainte- 

Catherine? 

Les a f f i l i a t i o n s  entretenues par ie ACC avec d'autres clubs 

autamobiles dans le monde sont également rev l r la t r ices.  P a r  

exemple, l ' a i f i  l ia t ion au Club automobile de France qu 

membres parmi les c lasses  les plus a isées  et qui 

controle sur le "nat ional  automobile movement" 

l ' a f f i l i a t i on  au Royal Automobile Club de Londres en 

recrutait  ses 

exerçait son 

français3 ou 

Angleterre, " a  

gentlemen's club w i  th  royal p a t r ~ n a g e " . ~  Ma i s  c 'est en se tournant 

vers les € t a t s - u n i s  que l 'on t rouve l ' a f f i l i a t i o n  la p l u s  

ViGNEAU, "Historique du CM-Québec a Montréal", 9. 
2 RUMILLY, Hisl~3h~&PA~?nfr#/, tome 3, 349; COOPER, Tnc7H?sIor1'nfli?ePI~7ntred/ 
Hunt , 46 et 83-85. Le Forest and Stream Club éta i t  un  centre équestre où l'on 
organisait entre autres choses des courses. Auparavant appelé Bel -A i r  , c'est là que "the 
crowd came, not only to  see blit better s t i l l ,  to be seen. I n  th is ,  it was aided by the 
press, which care fu l l y  l is ted al? those present and what they wore." Voir /il# , 84. 
3 FL I N K , Amer& ,4&pis thle, Automobile , 1 6 2. 

EMSLEY, "Mother , What Did Policemen Do", 37 1 .  



s i g n i f i c a t i v e .  En 191 1 ,  e t  peu t -ê t re  avant,  le ACC avait é t a b l i  des 

l iens avec l 'Au tomob i l e  Club o f  Amer ica  (ACAI,  dont l e  s iège soc ia l  

se s i t u a i t  à New York.S7 O r ,  comme l e  sou l igne  James J. Flink, l e  

ACA, né ?n 1899, " W a S  s a i d  t o  have more  m i l l i o n a i r e  members than 

any soc ia l  c l ub  i n  t h e  wo r ld . "  Le ACA f a i s a i t  p a r t i e  de I 'Amer i can  

Automobi  l e  A s s o c i a t i o n  [ A A A ) ,  une f é d é r a t i o n  na t i ona le  créée en 

i 90.2 qui reg roupa i t  l a  p lupar t  des c lubs  au tomob i l es  amér ica ins.  La 

d i f f é rence  e n t r e  l e  c l u b  new-yo rka i s  e t  l a  f é d é r a t i o n  na t iona le ,  

t a n t  s u r  l e  p l a n  du  mmb?TSh/p que des  o r i e n t a t i o n s  e t  des 

p r i o r i t é s ,  e s t  assez grande pour que l e  leadersh ip  de l 'Au tomob i l e  

C l u b  o f  Amer i ca  au s e i n  de l a  fédéra t ion  s o i t  r em is  en q u e s t i o n  À 

t e l  p o i n t  qu'en 1909, l e  c lub  new-yo rka i s  s'en r e t i r e .  Pour F l i nk ,  

" the w i t h d r a w a l  o f  t h e  ACA [. . . ]  c l e a r l y  d r e w  t h e  i ssue  o f  whether  

t he  AAA was t o  r e f  lect the interests o f  the New-York C i t y  upper- 

c l ass  a u t o m o b i l i s t s  or the i n t e r e s t s  o f  t h e  g r e a t  m a j o r i t y  o f  

m i d d l e - c l a ç s  m o t o r i s t s . " s *  L ' a f f i l i a t i o n  du A u t o m o b i l e  Club o f  

Canada avec le c lub new-yorka is ,  qu i  s u b s i s t a i t  en 1930, mon t re  

par conséquent l e s  tendances du ACC a v o u l o i r  s ' i d e n t i f i e r  avec l a  

crème de l ' é l i t e  soc ia le .  

Un d e u x i è m e  c l u b  a u t o m o b i l e ,  l a  M o n t r e a l  A u t o m o b i l e  

Assoc ia t i on  (MAA),  f u t  probablement  c r é é  une quinzaine d'années 

après l e  ACC, s o i t  vers 1 918.59 La  MAA es t ,  semble- t - i l ,  issue de l a  

Montrea l  Autornobi  l e  Trade Assoc ia t i on  (MATA), qui regroupa i t  les 

57 AVM, VM- 17, dossiers, *5737. 
58 FLINK, Amer~LaA&pts theAufurnobile, 145- 150 et 155- 163. La citation est t i rée  
de l a  page 160. 
59 Vers la f in des années 1920, l a  Montreal Automobile Association devint l a  Montreal 
Motorists League (MML). 



concess ionnai res au tomob i les .  Le l i e n  de paren té  e n t r e  l e s  deux se 

v é r i f i e  par  l e  f a i t  que l e  gérant de l a  MATA dev iendra c e l u i  de l a  

MAA à l a  c r é a t i o n  de cel le-ci.60 

À p a r t i r  de 191 5, la  MATA commença  a s ' i n t é r e s s e r  a 

l ' au tomob i  1 i s m e  en général .  "Les nouveaux d i r e c t e u r s  [...] n 'on t  r i e n  

épargné dans 1 e b u t  de rendre  les p lus  grands s e r v i c e s  poss ib les  aux 

au tomob l  l i s t e s  [ . . . ]  du d i s t r i c t  de M o n t r é a l  en p a r t i c u l i e r . "  I l s  

c réè ren t ,  en p r e m i e r  l i eu ,  l a  ca tégo r i e  «membres  associés», qui 

n ' e x i s t a i t  p a s  aupa ravan t ,  p e r m e t t a n t  a i n s i  à n ' i m p o r t e  quel  

ind iv idu  d 'adhérer  a l 'assoc ia t ion.  Deuxièmement,  i 1s f i r e n t  parven i r  

une l e t t r e  "à t o u s  l e s  p rop r i é ta i res  de vo i t u res ,  s o i t  commerc ia les  

ou de p la i sance " ,  l e u r  demandant d ' é m e t t r e  l e u r  op in ion  s u r  une 

fou le  de ques t ions  -la v i t e s s e  l i m i t e  pe rm ise  pour  les  camions,  l a  

c i r c u l a t i o n  des véh icu les -moteurs  dans l e  p a r c  Mont-Royal ,  etc.61 

Que l a  MATA se s o i t  i n té ressée  à de t e l  l e s  ques t i ons  p e r m e t  de 

c ro i re  qu 'e l le  fu t  a l ' o r i g i n e  de la  MAA. 

Les b iograph ies  de quelques d i r e c t e u r s  de l a  MAA ressemblen t  

à c e l l e s  du Au tomob i l e  Club o f  Canada. Pe te r  Bercov i tch ,  avoca t  de 

l a  MAA e t  de l a  MATA du ran t  p l u s i e u r s  années, a é t é  un des 

fondateurs  de l a  Rochon Express Company L i m i t e d  e t  du Wes t  End 

Garage L i m i t e d ,  respec t i vemen t  en 19 15 e t  19 17. 1 1  s iégea camme 

6O 11 s'agit de Thomas C. Ki rby ,  dont il sera question un peu plus loin. Voir LovellS- 
ffonfrea/ D?i*c?cfory / P M - / 9 / Y  ; Luve//3 Hunfrea/ Dr'rectory /9/9-I920. En 
19 18, la MATA avait camme adresse l'appartement 1 1 a l'Hôtel Windsor qui devint 
l'année suivante celle de l a  MAA. La MATA avait déménagé au 294 Ste-Catherine est, 
app. 64. 
6 '  LP, 15 mai 1915,23. 



depute à 1 'Asçemblée  n a t i o n a i e  du Québec,  à p a r t i r  de 1 9 1 6 - 6 2  

W i l l i a m  Jennings,  d i r e c t e u r  de l a  MAA depu is  ses débutç,  é t a i t  u n  

des p r o p r i é t a i r e s  de l a  A. Jennings & Company. un concess ionnai re  

automobile.63 Également homme d ' a f f a i r es ,  J. C. Asch dev in t  membre 

du Mont rea l  Board  o f  Trade en 1929.64 John Davidson é t a i t  gérant  de 

1'Hotel Windsor e t  membre  du Montrea l  Board o f  Trade au moment  ou 

i l  occupa i t  son p o s t e  de d i r e c t e u r  de l a  MAA.65 L ' ingén ieur  W i l l i a m  

F F l e t c h e r  a i n s i  que M a l c o l m  Lern ieux  o c c u p è r e n t  auss i  des  

f onc t i ons  de d ~ r e c t i o n  au s e i n  de p l u s i e u r s  en t repr i çes .66  Enf in ,  le 

docteur Gaston M a i l l e t  se i i t  conna î t r e  pa r tou t  au Canada par  sa 

p ra t ique  de l a  medec ine.  P lus ieurs  hôp i taux  m o n t r e a l a i s  en f i r e n t  un 

de l eu rs  gouverneurs.67 Comme dans le cas  du A u t o m o b i l e  Club o i  

Canada, les n o m s  des d i r e c t e u r s  de la  MAA appa ra i ssen t  dans les 

h/nos h4W. En t re  1918 e t  1930, l e  nom de 9 des 29 d i r e c t e u r s  

connus de la MAA y appara i t ,  s o i t  presque le t i e r s ,  ce qu i  e s t  une 

p ropo r t i on  conçidérable.68 

Le cas  de Thomas C. K i r by ,  gérant  de ia MATA puis de la MAA, 

est auss i  un exemple t y p i q u e  du p r o m o t e u r  de l a  m o t o r i s a t i o n  

62 I ~ G !  , 2 2  mai 19 15, 2 2 ,  7 janvier 1927, 2 ;  Québec, ~27~7, 13 novembre 19 15, 
2677, 1 décembre 191 7 ,  2635 ;  The c h x f i 3 l n  W ~ 7 3  LYho / H 6 - / H 7 ,  81 ; AVM, 
VM- 1 , dossiers, 3eme série, "766 1 , VM- 1 8 ,  dossiers, *776 1 e t  327a. 
63 /&m. 
64 /Jem. , VM-1, dossiers, 3ème série, *7661; kW03 W h  NI Cam& /930-31 , 
1763- 1764. 
65 MA73 W h u ~ n d i t ~ y  /Y?/, 1404; AYM, VM- 18 ,  dossiers, P327a, VM- 1 ,  dossiers, 
3ème sér ie,  #766 1.  
66 idem. ; W h 3  W2w in C J ~ &  / 93 - /93 / ,  1559; b Y h 3  Whound i@v 192 / .  
141 1 .  
e7 idid , 28 1 ; AVM , VM- 1 8,  dossiers, *327a, VM- I , dossiers, 3ème série, 0 7 6 6  1.  
68 &m. et *13454,  l é r e  série, *1923 ,  VM- 17, dossiers, *327a et  7761 ; CRHW, 
juillet 1930, 460; LP,  10 févr ier  1927, 15, 3 mars 1927, 3;  LYBu's LVho,diverses 
années. 



(pho tograph ie  1.10). En 19 15, i 1 i n c o r p o r a  l a  Canadian Speedway 

L i m i  ted, une e n t r e p r i s e  o rgan isan t  deç courses  e t  des expos i t i ons  

a u t o m o b i  les.  L a  m ê m e  année, i 1 e s t  s e c r é  t a i r e - t r é s o r i e r  de 

I 'Emergency S e r v i c e  L i m i t e d ,  une e n t r e p r i s e  de dépannage. En t a n t  

que gérant  de l a  i- lontreal Automobi le Trade Assoc ia t ion,  i 1 o rgan isa 

pour  e l l e  pendant p l u s i e u r s  années l e  Sa lon de l ' a u t o  de Mont réa l  

don t  l a  p r e m i è r e  é d i t i o n  e u t  l ieu en 1 9 0 6  I I  l a  r e p r é s e n t a  

éga lement  3 l a  N a t i o n a l  Dea le rs  A s s o c i a t i o n  Comme George A. 

FlcNamee, i l  p a r t i c i p e  au com i  t e  du transport dans I ' o rgan isa t ion  de 

l a  f ê t e  du j u b i l é  de l a  r e i ne  Elizabeth.69 

Le t r o i s i è m e  c l u b  a u t o m o b i l e  en i m p o r t a n c e  au début  du 

slecle, I ' A u t o m o b i  le O w n e r s  A s ç o c i a t i o n / A s s u c i a t i o n  des  

p r o p r i é t a i r e s  d ' a u t o m o b i  l e s  ( A O A / A P A ) ,  i n c o r p o r é e  en o c t o b r e  

1919, e s t  encore m o i n s  b i e n  connue que l a  Plontreal  Au tomob i l e  

A s s o c i a t i o n  Les i o n d a t e u r s  sont J - A  Legau l t ,  Ad r i en  La fon ta ine ,  

George Beauregard,  c h a r  les-Édouard Guer i n  e t  Jeanne Plarsan. Lês 

t r o i s  p r e m i e r s  son t  no ta i r es ,  le qua t r i ème  e s t  avocat  e t  Marsan est 

s t é n o q r a ~ h e . ~ o  Guér in  fonda l a  G i r o u a r d  Tax i  -Se rv i ce  L  im  i t e d  en 

1920 e t  l a  J E. S m i t h  Motors  L i m i t e d  en 1928. Avec Joseph Char les  

Ém i l e  Trudeau, gé ran t  l e  l lAOA/APA en 1930, i l  m i s  sur pied, en 

1920, l e  Garage St -Denis  L i m i t é ? '  

69 DURNFORD e t  BAECHLER, Cars ~ 7 f  &na& , 63-64; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème 
série, #13454 et 26156, VM-17, dossiers, #38750 ;  LP, 2 janvier 1915, 12, 14 
août 191 5,  17, 23 octobre 19 15, 13; Québec, ~ 2 7 ~ 7 ,  20 novembre 19 15, 2743- 
2745. 
70 idid , 15 novembre 19 19, 2679-2680. 
'1 ib&, 30 octobre 1920, 2341-2342, 14 août 1920, 1790, 21 juillet 1928, 
2454-2455; AVM, VM - 1 , dossiers, 3eme série, "39557 ;  The 'an&& Who3 Who 
/9b~6-/337 , 453. 



Photographie 1.10 Thomas C. Kirby,  secrétaire de la  Montreal 
Automobile Association, 19 1 5 

SOURCE: La Pres*, 20 octobre 19 15, 13. 



D'une manière générale,  I IAOA/APA e t  la Mont rea l  A u t o m o b i l e  

A s s o c i a t i o n  é t a i e n t  p e u t - ê t r e  des o rgan i sa t i ons  plus p r è s  de la 

moyenne e t  de l a  p e t i t e  bou rgeo i s i es  que ne l e  f u t  le A u t o m o b i l e  

Club o f  Canada P r e m i è r e m e n t ,  i l  ne semb le  pas y a v o i r  eu de 

Nolson,  de Ho l t  ou de Shaughnessy, p a r  exemple, à I IAOA/APA ou a l a  

MAA comme c e  f u t  l e  cas pour  le ACC. Deux ièmement ,  a l ' encon t re  

de ce  de rn ie r ,  l a  MAA é t a i t  a f f i l i é e  d i r e c t e m e n t  2 I ' A m e r i c a n  

Au tomob i  l e  Assoc ia t i on ,  p lu tô t  q u ' a  un c l u b  a m é r i c a i n  p a r t i c u l i e r .  

O r ,  comme l e  s o u t i e n t  J a m e s  J. F l i n k ,  l a  AAA rep resen te  p l u t ô t  la 

p e t i t e  e t  l a  moyenne  b o u r g e o i s i e  t a n d i s  que des c lubs t e l  l e  

A u t o m o b i l e  C l u b  o f  A m e r i c a ,  auque l  é t a i t  a f f i l i é  l e  ACC, 

r e p r é s e n t a i t  p l u t ô t  l a  g rande  b o u r g e o i s i e 7 2  T r o i s i e m e m e n t ,  une 

c o m p a r a i s o n  des bureaux  des t r o i s  a s s o c i a t i o n s  m o n t r e a l a i s e s  

l a i s s e  supposer des moyens  f i n a n c i e r s  de grandeurs  d i  f f e r e n t e s ,  

A l o r s  que le ACC occupe u n  é tage  comp le t  du luxueux é d i f i c e  B i r k s ,  

au co in  de Unron e t  Sa in te -Cather ine  en f ace  du c a r r é  Phrl l ips, les 

bureaux de l a  MAA se s i t u e n t  dans une chambre de \ 'Hô te l  Windsor e t  

ceux de l 'AOA/APA dans ses  garages, l 'un  dans l ' oues t  de l a  v i  1 i e  s u r  

Sherbrooke e t  l ' a u t r e  dans l ' e s t  s u r  St-Denis.  Ma is  p l u s  i m p o r t a n t  

encore, i 1 semble que l a  M A A  e t  l 1AOA/APA a ien t  eu  un p l u s  grand 

rayonnement  que l e  ACC du ran t  les années v i ng t ,  au m o m e n t  ou l a  

p rogress ion  de l a  m o t o r i s a t i o n  s 'accélère e t ,  donc, au m o m e n t  ou l a  

moyenne e t  l a  p e t i t e  bou rgeo i s i e  son t  le p lus  s u s c e p t i b l e s  d ' ê t r e  

en t rées  en masse dans l ' è r e  d u  véhi c u l e - m o t e u r  Ce rayonnement  

p l u s  g rand  e s t  pe rcep t i b l e  p a r  l e  b i a i s  des sommes perçues  par les 



clubs au tomob i les  pou r  l ' en rag i s t r emen t  des véh icu les-moteurs .73 À 

p a r t i r  de 1920, s e l o n  le t ab leau  1 .5, l a  MAA p e r ç o i t  p l u s  d 'argent  

q u e  l e  ACC. C'est encore plus v r a i  pour  I U A O A / A P A J  e n t r e  1924 e t  

1927  du moins. 

Deux a u t r e s  c l u b s  automobi  l es  seront  c réés avant 1930, mais 

peu d ' i n f o r m a t i o n s  son t  d i s p o n i b l e s  l e u r  s u j e t .  I l  s ' ag i t  de 

l ' A u t o m o b i l e  O w n e r s  A s ç o c i a t i o n  o f  Ouebec L im i  t e d  (AOAQL),  

incorporée  en 1914, e t  don t  les bureaux devaient ê t r e  s i t u e s  a 

i"lontreai7J, e t  de l ' A u t o m o b i l e  P r o t e c t i v e  A s s c c i ? t i o n / A s s o î i a t i o n  

p r o t e c t r i c e  des a u t o m o b i l e s  (APA /APA) ,  i ncorporée  en  décembre 

1927 e t  dont  l e  siège soc ia l  est auss i  s i t u e  3 Ptontréal.75 

L e s  e n t r e p r i s e s  oeuv ran t  dans le domaine  des t r a n s p o r t s  

tenda ien t  2 se  reg roupe r  dans des o rgan i sa t i ons  qu i  l e u r  e t a i e n t  

propres m ê m e  s i  l e  A u t o m o b i l e  C l u b  o f  Canada, p a r  exemp le ,  

accep ta i t  des membres  c o r p o r a t i f s  dans ses rangs.  l I semble  que 

p l u s i e u r s  a s s o c i a t i o n s  du  g e n r e  a i e n t  e x i s t é  p l u s  ou m o i n s  

b r i èvemen t  au  débu t  du 2Oieme s i è c l e  Les b i og raph ies  de l e u r s  

fondateurs  ou d i r e c t e u r s  m o n t r e n t  encore une fo i s  t ' é l i t i s m e  de ces  

dern ie rs .  

En 1915, comme p a r t o u t  a i l l e u r s  dans l e s  g randes  v i l l e s  

canadiennes e t  a m é r i c a i n e s ,  les jitm..m sont  apparus  dans l es  

7 3  Les clubs automobi les purent, vers l e  début des années 1910, s e r v i r  
d'intermédiaire entre les automobilistes et  le bureau du t résor ier  de l a  province pour 
l'enregistrement des véhicules. 
74 Québec, L~W, 22 févr ier  1 9 1 4, 374-376. 
75 Ses fondateurs sont Edgar-H. Desmarais, J.-Emile Guy e t  Paul-€. Tremblay, tous 
t r a i s  Montréalais, les deux premiers inspecteurs d'assurances e t  le troisième 
comptable. Encore i c i ,  l a  petite bourgeoisie semble très présente. ibid , 7 janvier 
1928, 4-7. 
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p r i n c i p a l e s  r u e s  de ~ o n t r é a l . 7 6  Les que lques  personnes  qu i  y o n t  

t e n t é  l ' expér ience  au cours  de l ' é t é  19 15 se s o n t  regroupées dans l a  

Ji tney A s s o c i a t i o n  o f  Mont rea l  ( ~ A f l ) . ~ ~  L e s  p r o m o t e u r ç  de I 'au tobus 

se r e g r o u p è r e n t  au s e i n  de l a  M o n t r e a l  D i s t r i c t  Au tobus  Owners 

A s s o c i a t i o n  1MDAOA) au m i l i e u  des années 192078 À p a r t i r  de 19 10 

env i ron ,  un g rand  n o m b r e  d ' e n t r e p r i s e s  de  t a x i  ü i r e n t  l e  jour  a 

Mont réa l  e t  ses env i rons  79 Cela exp l ique  l ' e x i s t e n c e  de l a  Mont rea l  

Au tomob i  l e  F o r  H i r e  P r o t e c t r v e  A s s o c i a t i o n  (MAFHPA) en 19 18.80 

Les e n t r e p r i s e s  de camionnage f o r m e r e n t  eux auss i  l e u r s  p rop res  

assoc ia t i ons .  On s a i t  que vers  Ju in  1922, la M o n t r e a l  Mo to r  T ruck  

Owners A s s o c i a t i o n  (MMTOA) e x i s t a i  t e t  que l ' o n  nommai  t peu t -ê t r e  

regu l  i e remen t  la M o t o r  Truck Owners A s s o c i a t i o n  (MTOA- l ).el Puis ,  

en 1930, naqu i t  l a  Mon t rea l  Truck Owners  Assoc ia t ! on  ( M T O A - Z P '  

76 Le prochain chapi t re rev iendra sur l e  phénomène des / i h ~ , v s  a MontrBal. 
77 LP , 10 a v r i l  1 9 15, 9 ,  17 a v r i l  19 15, 27 Deux d i recteurs de la JAM, A. E. Gadbois 
et Joseph O. L i n teau ,  avaient fondé Ia Légaré-Gadbois L i m i t é e  en 197 1 ,  u n  
concessionnaire automobile. Voir Québec, c.YW, 6 décembre 19 1 1 , 2 1 3 9 - 2  140.  
'13 ~? /7 f I lY ,  décembre 1927, 730. En 1927 ,  G. Herv ieux,  vice-président de l a  National 
Autobus Com pany , d i r ige  l a  M MTOA. Possedant des l ignes d'autobus re l ian t  Montréal à 
St-Jérôme et Pont-Viau,  Hector Hamel corn b l a i  t le  poste de vice-président.  Le 
t r é s o r i e r  est Elphege Trernblay,  associé dans la compagnie d'autobus Tremblay.  
Herv ieux éta i t  également président de l'Association des p rop r i é ta i res  d'autobus de la 
Province de Québec (APAPQ) en mars  1927 dont les bureaux sont si tues sur  l a  r u e  
Cra ig  à Mont réa l .  Antoine Chauvin occupe te poste de secré ta i re  pour  les deux 
assmiations. Voir AVM , V M - 1 , dossiers, 3ème sér ie,  tr 1 75 1 4 ,  263 1 2 et 23668. 
79 1 1  su f f i t  de pa rcou r i r  la  L%ztteaftiCe~/e de QukbK pour s'en rendre compte, 
80 AVM, VM- 1 8 ,  dossiers, 286. En p lus de la MAFHPA, la Unicn o f  Taxicab Owners o f  
the Prov ince  of Quebec lncorporated ( UTOPQI ) é ta i t  créée en 1 9 2 7  Ses bureaux 
pr inc ipaux fu ren t  localisés à Montréal et les fondateurs, Cam i He Veters, Andrea Pagotto 
et Rodolphe Bernard ,  respectivement éditeur de journa l ,  t a i l l eu r  et avocat, en étaient 
tous résidents. Voir Québec, LZW, 4 j u i n  1927, 1825- 1827 
81 AVM, VM- I , dossiers, 3ème série, *21960; L%'P?LY, ju in 1922, 3 12. 
82 Ses d i recteurs sont J. L i t t le ,  E. Ryan , E. Barbeau, E. Gauthier , J. H. Coley et John 
Robert. ?br0l , j u i l l e t  l93O, 460. Les noms des d i rec teurs  connus de la  MTOA-2 ne 
correspondent pas avec ceux de la  MTOA- 1 n i  de l a  MMTOA. I l  est par  conséquent 
impossible de d i r e  s ' i l  s'agissait en fa i t  de la  même organisation. 



Finalement,  deux au t res  organisat ions de t ranspor teurs,  même 

s i  e l l e s  n 'on t  pas regroupé nécessairement e t  un iquement  des 

automobi l is tes,  do ivent  ê t r e  également ment ionnées. I l  s 'ag i t  de l a  

Veh icu la r  T r a f f i c  A s s o c i a t i o n  o f  Montreal (VTAM183 e t  de l a  

M o n t r e a i  V e h i c u l a r  T r a f  f i c  A s s o c i a t i o n  (MVTA)84,  deux 

o rgan isa t i ons  qu i  s ' i n t é r e s s è r e n t  a l a  c i r c u l a t i o n  s u r  l a  v o i e  

publ ique. L a  MVTA a v a i t  é t é  créée pour ,  e n t r e  a u t r e s  choses, 

"suggérer e t  p roposer  tou tes  mesures, l o i s  municipales et autres 

iég is la t ions  nécessai res pour l a  p ro tec t i on  des vo i tu res  e t  du t r a f i c  

83 La VTAM s'appelait auparavant la Montreal Team Owners Association. Le changement 
de nom indique sans doute la volonté de l'association de rejoindre une clientèle plus 
large que les seuls u t i l i sa teurs  du cheval et de l a  vo i ture  hippomobile. La VTAM 
regroupait des entreprises oeuvrant dans le transport des marchandises. En 1928,  les 
directeurs F. K .  Brydges et R. A. Gentles, étaient liés, dans le premier cas, a la Brydges 
Transportation Limited et, dans le deuxième, a la Meldrum Brothers. LSQ, S S ,  janvier 
1928, 15; AVM, VM- I , dossier, 3eme sér ie ,  #3  1620. Plusieurs personnalités 
pol itiques connues patronnaient la  VTAM en 1928. Parmi elles figurent Athanase David, 
Al f red Leduc, le docteur J. J. Guérin, Camilien Houde et  Joseph H. Di l lon. Les deux 
premiers sont élus députés provinciaux à pa r t i r  de 1 9 1 6 et 1927  respect ivement. 
David fut ,  de plus,  nommé secrétaire provincial a pa r t i r  de 19 19 et,  à ce t i t re ,  avait sa 
place au cabinet. Leduc, avant son élection corn me député, avait été échevin de Montréal 
et député a la Chambre des Communes. Camilien Houde fut  mai re  de Montréal pour 
plusieurs mandats à p a r t i r  de 1928  et Joseph H. Di l lon,  avocat, député provincial a 
pa r t i r  de 1924 et m in is t re  sans portefeuille en 1927 ,  avait incorporé la Hancty Taxi 
Company Lim ited en 1 923 avec quelques associés. Auparavant, Di l lon avait été durant 
plusieurs années secrétaire du département de l a  vo i r ie  de la  v i l l e  de Montréal. Voir 
AVM, VM- 1 ,  dossiers, 3eme série, s 3 1 6 2 0 ;  LSQ, S, janvier 1928 ,  15; kt.303 W h  
rii &na& /934-35, 783 ;  Mh03 IV& ?n &na& /HO-31, 1990 et 2105; LINTEAU, 
H,W'o~i.edeMuntr#/, 409; Québec, &VI 23 ju in  1923,  1944- 1945. 
e4 Fondée en 19 1 1 , il est possible que l a  Montreal Vehicular Traff ic Association ait été 
l'ancêtre de l a  VTAM car un de ses fondateurs, John Cunningham, se trouvait président 
honoraire de cette dernière en 1928. Les autres fondateurs e t  directeurs de la MVTA 
furent  George R. Starke, W i l l i am  A. Clarke, Wi l l i am Walker , Kenneth Robertson, 
Edward F. Schmidt et Edward E. Beicourt respectivement secrétaire de la  Dominion 
Transport Company Limited, agent général de la Dominion Express Company, maî t re  
char re t ie r ,  marchand de charbon, agent d'assurances et  gérant de l a  Shedden 
Forwarding Company L i m  ited. Le secrétaire de la  MVTA entre 19 1 1 e t  19 13, J. R. 
Innes, fut  président de l a  Société pour la  Prévention contre l a  Cruauté envers les 
Animaux. Voir ib12 , 23 septembre 19 1 1 ,  171 3- 17 15; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème 
série, #3 1620, VM- 1 7, dossiers, jf92 19, 1 768  1 et 1 8378. 



en général ,  auss i  b i e n  que pou r  la p r o t e c t i o n  des p r o p r i é t a i r e s  de 

chevaux, v o i t u r e s  e t  au tomob i l es  privées."Bs 

Les  deux g rands  groupes e thn iques m o n t r é a l a i s  se cô toya ien t  

dans la p l u p a r t ,  s i n o n  la  t o t a l i t é ,  des a s s o c i a t i o n s  m a i s  leu r  

p r o p o r t i o n  n ' é t a i e n t  pas l e  même pou r  chacun des  c a s  Les 

Canadiens-f r a n ç a i s  s o n t  r e l a t i v e m e n t  peu nombreux au Au tomob i  l e  

C lub  o f  Canada. S i ,  c o m m e  on a vu p r é c é d e m m e n t ,  5 des d i x  

f onda teu rs  s o n t  Canad iens - f r ança i s ,  un  pou m o i n s  du  t i e r s  des 

o f f i c i e r s  du c l ub  le sont e n t r e  1924 e t  1930.86 E t  en 1927, 275 des 

1,789 noms s u r  l a  l i s t e  des membres  sont  do consonance f rança ise  

A i n s i ,  le m e m b e r s h i p  du c i ub ,  a u r a i t  e t ?  compose de Canadiens- 

f rança is  a env i ron  15 pou r  cent.87 

Ces d e r n i e r s  a v a i e n t  p e u t - ê t r e  tendance  a adhe re r  a l a  

r l o n t r e a l  A u t o m o b i l e  A s s o c i a t i o n  e t ,  s u r t o u t ,  l 'Au tomobi le  Owners 

A s s o c i a t i o n / A s s o c i a t  ion d e s  p r o p r i é t a i r e s  d ' m t o m o b i  l e s ,  

regroupant  l a  moyenne e t  l a  p e t i t e  bourgeo is ie .  "Les francophones", 

é c r i t  L in teau,  " son t  p l u s  nombreux parm i la  moyenne bourgeo is ie ,  un 

groupe aux e f f e c t i f s  p lus cons idé rab les "  ** En ce q u i  concerne  la  

MAA,  des 29 d i r e c t e u r s  connus,  e n t r e  1918 e t  1930, 1 1  s on t  

Canad iens - f r ança i s  s o i t  38 pou r  cent.8g On a vu que l e s  c inq  

f onda teu rs  de I IAOA/APA s o n t  de c e t t e  n a t i o n a l i t é  Cependant i l  

f a u t  f a i r e  r emarque r  que l ' i n c o r p o r a t i o n  de l lAOA/APA s ' e s t  f a i t e  

85 Québec; ID?, 23 septembre 19 1 1 , 1 7 13- 1 7 15. 
86 Voi r ACC , The NEWS-letzr . * ACC , L ist afPIembt?rs. 
88 LI NT EAU, Histoire & Mu~tr&/ ,  1 7 1 . 
89 AVM, VM-1, dossiers, l ire série, #1923, 3ème série, #7661 et  13454, VM-17, 
dossiers, ft327a et 776 1 ; CRPIW, j u i l  let 1 930, 460; LP , 1 0 fév r ie r  1927, 15, 3 
mars 1927, 3; IYhu3 Who, diverses années. 



sous un nom b i l i ngue .  Le b u l l e t i n  qu 'e l le  commence  à f a i r e  pa ra î t r e  

durant  1 es  années v i n g t ,  Auto-5poft, l ' e s t  éga lement .  1' Automobi  l e  

P r o t e c t i v e  A s s o c i a t i o n / A s s o c i a t i o n  p r o t e c t r i c e  des au tomob i l es  

auss i  es t  incorporée sous un nom b i l i ngue  m a i s  ses fondateurs  son t  

tous  f rancophones.  

Ma lg ré  que l e s  a s s o c i a t i o n s  de t r a n s p o r t e u r s  a i e n t  pour  l a  

p l upa r t  des noms ang la is ,  l a  présence des Canadiens- f rança is  parmi 

l eu r s  f onda teu rs  e t  l e u r s  d i r e c t e u r s  e s t  t o u t  auss i  s i g n i  f ~ c a t  i v e ,  

P a r  exemp le ,  comme nous avons vu  p r e c é d e m m e n t ,  l a  Mon t rea l  

D i s t r i c t  Autobus O w n e r s  Assoc ia t i on  e s t  c réée  un iquement  par  des 

Canad iens - f rança is  comme l e  son t  deux des s i x  d i r e c t e u r s  de l a  

Mont rea l  Truck Owne rs  Assoc ia t i on  en l93O.30 

En somme, comme l ' a v a i t  f a i t  l a  s e c t i o n  p réceden te  pou r  

l ' ensemb le  des automobil istes, l a  b iog raph ie  des p romo teu rs  de l a  

m o t o r i s a t i o n  nous donne une image éli t iste.  E l l e  nous m o n t r e  auss i  

que l e s  usagers  du véh i cu l e -mo teu r  é t a i e n t  b i e n  o rgan i ses  e t  l e s  

deux p r i n c i p a u x  g roupes  e thn iques  m o n t r é a l a i s  b i e n  r e p r é s e n t e s  

sans n e c e s s a i r e m e n t  s ' ê t r e  r e t r a n c h e s  dans des o r g a n i s a t i o n s  

mutue l1  m e n t  exclusives. 

Les assoc ia t i ons  n ' hés i t a i en t  nu l l emen t  a exh ibe r  ces  qualités. 

Les e n t ê t e s  de l e t t r e s  de p l us i eu r s  assoc ia t i ons  f o n t  é t a t  de t i t r e s  

comme «honorable», «docteur», «conse i l  du r o i »  ( K U ,  «MPP» E l l es  

ment ionnen t  auss i  l e  nom de personna l i tés  b i en  en vue Tes appuyant. 

Enfin, on v o i t  que les noms à consonance f r a n ç a i s e  e t  ang la ise s'y 

cô to i en t  (vo i r  p lanche 1.5). 

90 AVM, VM- I , dossiers, 3ème série, 1751 4, 263 12 et 23668; CRPIW, décembre 
1927, 730 ,  juillet 1930, 460. 
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Un même combat 

Toutes  ces o rgan isa t i ons  ava ien t  à coeur ,  b i e n  entendu, l e  

développement de l a  m o t o r i s a t i o n .  L ' h i s to r i og raph ie  a b ien d é c r i t  

les grands e x p l o i t s  des p r e m i e r s  automobi  1 i s t e s ,  no tamment  l e s  

v o y a g e s  e f f e c t u é s  sur de g r a n d e s  d i s t a n c e s  v o i r e  

t r a n s c o n t i n e n t a u x . ~ l  L e s  p r o m o t e u r s  n ' h é s i t a i e n t  pas à f a i r e  

connaî t re  de t e l s  e x p l o i t s .  La photographie 1 . 1  1 ,  t i r é e  du quot id ien 

La P'rt3s.s~ m o n t r e  des a u t o m o b i l i s t e s  canad iens  e t  amér i ca ins  

réun is  devant l ' h ô t e l  Windsor en 1927 -ou la Mont réa l  Au tomob i le  

Assoc ia t i on  a v a i t  ses bureaux- a l o r s  qu'ils prépa ra ien t  un voyage 

ayant pour p o i n t  de dépar t  l a  F lo r i de  e t  l a  Lou is iane  e t  Montréal  

comme des t i na t i on  f i na le .  Sur  la  photo, on v o i r  George A McNamee, 

s e c r é t a i r e  du Au tomob i l e  Club o f  Canada ( t r o i s i è m e  a p a r t i r  de l a  

gauche) e t  J Davidson ( s i x i è m e  a p a r t i r  de l a  gauche). Ce dern ie r  

é t a i t  v ra isemblab lement  John Davidson, le d i r e c t e u r  de l a  Montreal  

Au tomob i le  Assoc ia t i on  dont il a é t é  ques t ion  précédemment% On 

v o i t  également les sec ré ta i res  de l a  Chambre de commerce (p remier  

a p a r t i r  de l a  gauche) e t  du Montreal  Board o f  Trade (deuxième à 

p a r t i r  de l a  gauche). 

L ' h i s t o r i o g r a p h i e  a également  très b i e n  m o n t r é  que dès l e  

débu t  du  2 0 i è m e  s ièc le ,  l e s  a u t o m o b i  l i s t e s  o e u v r è r e n t  

p a r t i c u l i è r e m e n t  à l ' amé l  i o r a t i o n  du réseau r o u t  ier.93 Dès 1906, 

1 ' A u t o m o b i  l e  C l u b  o f  Canada e n t r e p r e n a i t  une  campagne  

l Voir  par exemple DURNFORD et BAECHLER , Qrs uf&n&~ , chapi t re 1 ; GUILLET, 
TheStur,vof&n&idnRa&, chapitre 1 1. 
92 AVM, VM- 1 , dossiers, 3eme série, "766 1 , VM- 18, dossiers, P327a. 
93 GUILLET, TheStwyofCm~iim RH&, chapitres 1 1 et 12 





d 'amé l i o ra t i on  su r  I ' i l e  de Montréal .g4 Dans l es  a rch ives  de la v i l l e  

de Mont réa l  on peut t r ouve r  de t r è s  nombreux doss ie rs  dans lesquels 

l e s  au tomob i  1 i s t e s  ex i gen t  I ' amé i  i o r a t  i o n  des  r u e s  de Mon t réa l .  

Encore i c i ,  l e s  a u t o m o b i l i s t e s  n ' h é s i t a i e n t  pas  à f a i r e  conna î t r e  

leu rs  ac t i ons .  Dans l a  photographie  1.12, on  v o i t  des membres du 

A u t o m o b i l e  Club o f  Canada poser  f i è r e m e n t  à l ' e n d r o i t  où i l s  

i n i t i è r e n t  des t ravaux  de r é f e c t i o n  en 191 5. T ro i s  ans auparavant, 

l e  ACC en c o l l a b o r a t i o n  avec L 2  Crzs-sp a v a i t  e n t r e p r i s  une 

carnpagfie pour  l ' a m é l i o r a t i o n  de l a  r o u t e  Édouard V I  I l  r e l  i a n t  l a  

r i ve -sud  de Mont rea l  aux i r o n t  l i r e s  arnér- icames.~s 

Le Salon de l ' a u t o  de Nont rea l ,  qui commence J e t r e  organise 

en 1906, é t a i t  sans doute l 'occas ion idéa le  pour  van te r  les m e r i  tes  

du véh i c u l e - m o t e u r  Les  c o n s t r u c t e u r s  e t  les con(:essionnaires 

p r o f i t a i e n t  de l ' o c c a s i o n  gour f a i r e  de l a  p u b l i c i t é  dans l e s  

journaux.  De plus, l e  sa lon e t a i t  I 'occasion revee pour  developper l a  

c l i en tè l e .  En 19 15, l 'annonce du sa lon  dans La Fr~ssr occupai t  i a  

p r e m i è r e  page au c o m p l e t  e t  s ' a d r e s s a i t  p a r t i c u l i è r e m e n t  aux 

femmes ( v o i r  p lanche 16 )  

L e s  j o u r n a u x  c o u v r a i e n t  r e g u l  i è r e m e n t  les c o u r s e s  

au tomob i l es ,  des événements f o r t  courus En 19 12, L 3  Pmss? 

annonça i t  les c o u r s e s  p révues  au stade D e l o r i m i e r  au mois  de 

j u i l l e t . 96  En 19 15, les e x p l o i t s  de Jack L a v i o l e t t e ,  ancien gérant  du 

c l ub  de hockey des Canadiens de Mon t réa l ,  font  l a  manche t te .g7  

94 VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec à Montréal ", 7. 
95 Voir, par exemple, LP,  8 ju i l le t  191 2, 1 , 16 ju i l le t  19 12. 1 , 18 juil let  19 12, 1 , 
31 ju i l l e t  1912, 1 .  
96 ibld , 6 juillet 19 12, 12. 
9' /&id, 1 j u i l l e t  1915, 8, 3 août 1915, 9, 20 août 1915, 9; RUMILLY, Histuirede 
l"Iontr&/, tome 3, 399. 





Planche 1.6 Annonce du Salon de l'auto de Montréal, 191 5 
SOURCE: La Press,  23 janvier 1 9 1 5 ,  1. 



Ce t te  annee-là des courses  son t  organisées s u r  l e  Mont-Royal.98 Les 

courses aux records  de v i t e s s e  sou leva ient  l ' i n t é r ê t  et. l ' a d m i r a t i o n  

e t  c o n s t i t u a i e n t  un a u t r e  occas ion  de p romouvo i r  l a  techno log ie  en 

m o n t r a n t  ses  q u a l i t é s .  Quelques c l u b s  f u r e n t  m is  s u r  p i ed  dans l e  

but  d ' o r g a n i s e r  des courses s u r  l ' î l e  de M o n t r é a l  en  plus de l a  

Canadian Speedway fondé pa r  Thomas K i r b y  e t  ses assoc ies  Des 

1909, A l f r e d  Richard,  Napoléon Duque t te ,  V i c t o r  Lemay, Edson G. 

S tevens  e t  D a v i d  R i c h a r d  f o n d è r e n t  l a  Y lont r i ia l  D r i v i n g  C lub  

Company L i m i t e d  qu i  d e v a i t  opere r  au s tade D e l o r i m i e r 9 9  En 1915, 

c ' e s t  au t o u r  de Napoléon e t  Joseph  Mor in ,  N a r c i s s e  Sauvageau, 

Eustache B i s s o n n e t t e  e t  Joseph  Bp ra rd  de c reée r  la Plaisonneuve 

D r i v i ng  Club L im i ted .  ' 0 0  

Le  c h a p i t r e  6 f e r a  e t a t  d 'au t res  méthodes de p r o m o t i o n  

u t1  l i s e e s  par  l e s  a u t o m o b i  l i s t e s ,  n o t a m m e n t  les e x c u r s i o n s  

organ isées par  les c l u b s  e n t r e  191 4 e t  19 18 pour  l e s  e n f a n t s  de 

so lda ts  p a r t i  à l a  guer re ,  

En p l u s  de t r a v a i l l e r  a p r o m o u v o i r  l e  v e h i c u l e - m o t e u r  e t  

l ' a m é l i o r a t i o n  de l a  v o i e  pub l ique,  les assoc ia t ions  d ' au tomob i l i s t es  

a j ou tè ren t  p l u s i e u r s  autres tâches  à leur  agenda au f i l  des années, 

comme l ' adop t i on  de l o i s  e t  de règ lements ,  en m a t i è r e  de condu i te  

a u t o m o b i l e  ou de s é c u r i t é  r o u t i è r e ,  l ' a i d e  j u r i d i q u e ,  l a  m i s e  en 

p lace de s e r v i c e s  de dépannage, l a  p roduc t ion  de guides de voyage, 

la d i f f u s i o n  des c o n n a i s s a n c e s  mécan iques ,  l a  s i g n a l i s a t i o n  

98 LP , 5 octobre 1 9 1 , 4. 
99 AVM, VM- 17, dossiers #3932 et 13629; Québec, ~227, 17 mars 1 909, 722. 
'O0 ioid, 15 mai 1915, 1270-1271. 



r o u t i è r e ,  e t c .  ' O 1  Les  p r o c h a i n s  c h a p i t r e s  m o n t r e r o n t  que l e s  

assoc ia t ions  d 'au tomob i l i s tes  prenaient  p o s i t i o n  publ iquement  s u r  

cer ta ins  de ces dosç ie rs  a f i n  de présenter une image responsable 

Cependant, m a l g r é  les  p o i n t s  communs, i 1 p o u v a i t  e x i s t e r  

ce r ta ines  tens ions  e n t r e  l e s  assoc ia t ions ,  n o t a m m e n t  p a r m i  les 

c l u b s  au tomob i l es .  Chacun d ' e n t r e  eux p r é t e n d a i t  r e p r é s e n t e r  

l 'ensemble des automobi  l i s tes.  La c o n s t i t u t i o n  de l 'Au tomob i l e  Club 

o f  Canada prévoya i t  que l e  bu t  p remier  d e  l ' o rgan isa t ion  é t a i t  de 

"p ro téger  l es  i n t é r ê t s  des p r o p r i é t a i r e s  e t  de tou t  
au t re  personne se servant d 'automobi  les,  con t re  des 
101s injustes e t  déraisonnables [ e t  de] défendre les 
d r o i t s  l é g i t i m e s  des p rop r ié ta i res  e t  de tou te  autre 
personne se s e r v a n t  d ' a u t o m o b i l e ,  p a r t o u t  e t  
t o u j o u r s ,  chaque f o i s  que de te ls  d r o i t s  seron t  
menacés."  102 

La  Mont rea l  Au tomob i l e  Associat ion,  quant a e l  le,  a f f i r m a i t  

ê t r e  " t he  mou thp iece  o f  m o t o r i s t s "  en a j o u t a n t  que " t h e  more  

m e m b e r s  there a re ,  the more s e r v i c e  and b e n e f i t s  become 

II y a v a i t  éga lemen t  des tens ions  entre l e s  usagers des 

d i f f é r e n t s  types  de véhicu les-moteurs,  ce qui exp l ique  en p a r t i e  la  

loi V o i r ,  par  exemple, VIGNEAU, "Historique du CM-Québec à Montréal", 6 - 9 ;  
METHOT, "L'Histoire du CAA au Québec", 6-9; DURNFORD et BAECHLER, &m ofCdnatr3 
, chapitres 1 et 2 ;  COLLINS, A Grmi W3ytu&7 ;GUILLET,  TheSforyor'&nad~;SnR&, 
chapitre 1 1  et 12;  hp-aux-D~arndnls (printemps 96) ;  Hr'stur@m du camiannwe 
t?r'ùq,raphre &s p/Onn&s. Voir aussi M M ,  Mo~irea/ P70tur~sts Leaue UtflCi~/ Cenird 
se&& Station ; ACC, The Royd AutauMe CLub of Cam& ; ACC, Cunsf~lutian et 
r&/emenfs ; FL I NK , Amerrca A&pts the Auiomubi/e , 1 44 ; RA E , 7% Rudami the &Y- h 
Amerrcan L /;te. 

ACC , &nsfPfution et r&/ements , 5. 
O3 M AA , M&v~/IW/ M~forists L Mgîüt? Offie&/ CtWtf8/ Ser VI& Sfdt~ûn , 1 4 - 1 5. 



c réa t i on  des d i f f é r e n t e s  assoc ia t i ons  selon l e  t y p e  de véhicu ie-  

moteur .  Par exemple, 1'Autornobi l e  Owners Assoc ia t i on /Assoc ia t  ion  

des p r o p r i é t a i r e s  d 'automobi les,  qu i  regroupe s u r t o u t  des usagers 

de i 'automobi le,  v i t  d'un mauva is  oe i l  l 'augmentat ion des l i m i t e s  de 

v i t e s s e  des a u t o b u s  en 1926. Quelques années  p l u s  t a r d ,  

l 'Au tomob i l e  Club o f  Canada demandera aux au to r i  t é s  mun ic ipa les  

de mieux  f a i r e  r e s p e c t e r  les l i m i t e s  de v i t e s s e  Imposees aux 

autobus. Io4 

S i  l ' e n s e m b l e  des p r o m o t e u r s  de  l a  m o t o r i s a t i o n  é t a i t  

favorable a l ' a m é l i o r a t i o n  du réseau r o u t i e r ,  de sévères c r i t i q u e s  

é ta ien t  régu l iè rement  adressées aux véhicu les automobi  les lourds - 

camions e t  autobus, pour  les dommages q u ' i l s  a u r a i e n t  causé aux 

revê tements  de l a  chaussée. 105 

Ainsi, au début de 1922, a lo rs  que l e  gouvernement p rov inc ia l  

"was open t o  suggestions rega rd ing  amended l e g i s l a t i o n  f o r  t he  

r e g u l a t i o n  o f  m o t o r  t r u c k s  and passenger  busses,  so t h a t  the  

i n t e r e s t s  o f  al1 concerned s h a l l  be se rved  w i t h  j u s t i c e  w h i l e  

p r e s e r v i n g  t h e  p r o v i n c e ' s  highways f r o m  undue damage and 

de ter io ra t ion" ,  1 'Automobi 1 e Club o f  Canada organise une rencontre 

des d ivers  usagers de l a  vo ie  pub1 ique. '06 Le ACC chercha à préparer 

les  négociat ions avec l e  gouvernement. Les d i rec teu rs  du ACC: 

IO4 AOA/APA, Auto-spnrt, j u i l l e t  1926 ,  6 ;  CfiMLY, a v r i l  1930, 245. 
los Des 1 9 1 6, le gouvernement provincial légiférait sur l e  poids total permis pour les 
véhicules-moteurs lourds. Québec, 7 Geo. V ,  c. 2 1 ,  22 décembre 191 6, ar t .  5. 
Plusieurs autres lo is,  p l  us res t r ic t ives,  furent  adoptées par  la suite. Voir ,  notamment, 
Québec, 1 1 Geo. V I  c. 30, 19 mars 192 1 , ar t .  7, 12 Geo. V ,  c. 35, 21 mars 1922, art. 
1 ,  3, 8 et 10, 13 Geo. V I  c. 30, 29 décembre 1922, art.  3 et 8,  15 Geo. V ,  c. 26, 3 
a v r i l  1925, art .  2, 19 Geo. V ,  c. 2 1 , 4 a v r i l  1 929, art .  3. Ces l o i s  prévoyaient que les 
cités pouvaient adopter des règlements en la matière. Montréal s'est prévalu de ce dro i t  
( v o i r  l e  chapitre 6). 
106 ACC, NL , 30 janvier 1922, 3, 16 févr ier  1922, 4. 



"a re  c a l l i n g  f o r  February 6 t h  a mee t i ng  o f  owners  o f  
m o t o r  t r u c k  f l e e t s ,  who a f  t e r  d iscuss ing the  s u b j e c t  
w i  1 1  be asked to  appoint  a cornmi t tee  to  con fer  on the 
f o l l o w  ing  day, February 7th, w i  th rep resen ta t i ves  o f  
t he  Club, the Mont rea l  Au tomob i l e  Trade A s s o c i a t i o n  
a n d  o t h e r  i n t e r e s t s  i nvo l ved .  [ . . . ]  The p r o b l e m  i s  
compi ica ted  by t h e  many angles w h i c h  i t  p resents  and 
the apparen t l  y opposing i n t e r e s t s  represented on  the  
one s ide  Sy t he  truck owriers who w i sh  i o  get the 
max imum s e r v i c e  f r o m  t h e i r  i n v e s t m e n t  and  t h e  
dealers who des i re  t o  increase the  use o f  t rucks ,  and 
on the o the r  side by the  Government, wh ich  wishes t o  
preserve i t s  roads, and the general  pub l i c  w h i c h  uses 
the roads. There i s  a is0  the  l a rge  quest ion o f  keeping 
the  development of  road  t ranspo r ta t i on  abreast o f  the 
progress in t h i s  l i n e  al1 over  t h e  Amer ican cont inen t ,  
and the grea t  p u b l i c  s e r v i c e  wh!ch  i s  thus rendered. 
[ . . . ]  1 t 1s the  hope o f  t he  club o f f  i c i a l s  t o  keep a due 
balance be tween a l  l the d iverse  i n te res ts  concerned i n  
th is complex q ~ e s t i o n . " ~ * 7  

Quelques j ou rs  après ces rencontres,  l e  b u l l e t i n  du Automobi le  C l u b  

o f  Canada s o u l i g n a i t  qu'un consensus a v a i t  é t é  a t t e i n t  e n t r e  l e  

gouvernement  e t  l e s  e n t r e p r i s e s  de camionnage.  lo8 A i n s i ,  l e s  

d i ve rgences  e n t r e  l e s  d i f f é r e n t s  usagers  du v é h i c u l e - m o t e u r  

n ' é ta ien t  pas i r réconc i l iab les .  

Les tens ions  pouvant  e x i s t e r  e n t r e  l es  assoc ia t ions  é t a i e n t  

d'autant plus fédui tes que leur membersh/p rep résen ta i t  une p e t i t e  

p ropo r t i on  de l 'ensemble des au tomob i l i s tes .  En ce qui concerne les  

c lubs  p a r  exemple, les membres  du Automobi le  Club o f  Canada ne 

ibii , 30 janvier 1 922, 3. 
I o 8  ~ B i i  , 16 févr ier 1922, 4. 



compta ien t  que pour un peu plus de 3 pour cen t  de c e t  ensemble, en 

1927.109 L e  tableau 1.5 a m o n t r é  que l e s  t r o i s  p r i n c i p a u x  clubs 

au tomob i les  n ' en reg i s t rè ren t  d'une p e t i t e  p ropo r t i on  des véhicules- 

mo teu rs  à Montréa l .  I I  r e s t a i t  donc beaucoup d 'au tomob i l i s t es  dont  

l ' adhés ion  p o u v a i t  ê t r e  s o l l i c i t é e  avant  de penser  à f a i r e  du 

maraudage auprès des membres  des au t res  clubs. 

Enf in,  de man iè re  générale, des l iens  é t r o i t s  e x i s t a i e n t  en t re  

l es  d iverses  assoc ia t ions .  Cela e s t  p a r t  i c u l  iè remen t év iden t  e n t r e  

l a  Vehicular T r a f f i c  Assoc ia t i on  o f  Montreal  e t  1'Automobi l e  Club o f  

Canada. Par  exemp le ,  e n t r e  1921 e t  1930, J e a n  B a p t i s t e  

Ba i l la rgeon f u t  p rés iden t  de l a  VTAM e t  de son ancêt re,  l a  Montrea l  

Team Owners  Assoc ia t i on  a l o r s  qu ' i l  é t a i t  d i r e c t e u r  du ACC. l lo  Les 

cas de D. K. Donnel ly  e t  d 'Athanase David,  p a r  exemple,  é t a i e n t  

semblables.  1 1  1 On a v u  p récédemment  que l a  Mont rea l  Au tomob i l e  

Assoc ia t ion  e s t  issue de l a  Montrea l  Au tomob i le  Trade Assoc ia t ion.  

Quelques d i r e c t e u r s  de l a  J i t n e y  A s s o c i a t i o n  o f  Mon t rea l  f u r e n t  

également d i rec teu rs  de l a  MATA: J. E. Doane, J. R. Mar low  e t  Joseph 

O. L inteau, qu i  f u t  son secrétaire!  l 2  Pe te r  Bercov i  t c h  é t a i t  l i é  t a n t  

à l a  Montrea l  Au tomob i le  Assoc ia t i on  e t  à l a  MATA qu'a l a  Mont rea l  

Automobi  l e  f o r  H i r e  P r o t e c t i v e  Assoc ia t ion . t l3  Thomas Kirby,  de la 

log Cette année- là,  54,8 15 véhicules-moteurs sont enregistrés sur l 'île de Montréal 
alors que les membres individuels du ACC sont au nombre de 1,789. Québec, Annuaire 
sIdtfs?~@ue ; ACC, LM ctr'flembers. Ce nombre de véhicules-moteurs inclue les cités, 
les vi l les et les comtés d'Hochelaga et de Jacque-Cartier. 
110 idem. ; ACC, NL , 30 novembre 1921, 2-3; AVM, VM-1, dossiers. Iè re  série, 
V 9 2  1 , 3eme sér ie,  *3 1620, 37244 e t  38758. 

M M ,  031620; ACC, LislofMembefs. ' 12 LP, 17 a v r i l  19 17, 27; AVM, VM- 17, dossiers, O38750. ' ' 3  ibM , VM- 1 , dossiers, 3ème série, "766 1 , VM- 18, dossiers, 0286, 327a e t  
7761; LP, 22 mai 1915, 22, 7 janvier 1927, 2. 



MAA,  p a r t i c i p a  à la m i s e  s u r  p i e d  de l a  Plontreal T ruck  Owners 

Assoc i a t i  on en t 930. ' 4  

Les  l i e n s  d i r e c t s  e n t r e  i e s  d i f f é r e n t e s  a s s o c i a t i o n s  

d ' a u t o m o b i l i s t e ç  son t  p a r t i c u l i è r e m e n t  m i s  en l u m i è r e  pa r  l e u r  

i n t e r v e n t  i on  commune au sein des o rgan ismes,  mun ic ipaux  ou  

au t res ,  m i s  sur p ied  pour  c o n t r ô l e r  la  c i r c u l a t i o n  s u r  l a  v o i e  

publ ique ( v o i r  le chap i t re  3). Fina lement ,  dans chacun des prochains 

chaprtres,  on verra qu'une ce r ta ine  animosité e x i s t a i t  en t re  eux e t  

le t r a m w a y  e t  ses p r o m o t e u r s  Ce t te  an imos i t é  commune e x i g e a i t  

des automobi 1 i s tes  qu' i  1s se r ren t  les  rangs. 

Au début du s ièc le ,  l 'Au tomob i l e  Club of  Canada es t  la seule 

o rgan isa t ion  d'automobi 1 i s t e s  à Mont réa l .  I l  le res te ra  pendant une 

d i z a i n e  d'annees. Avec l a  p r o g r e s s i o n  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  l a  

m u l t i p l i c a t i o n  des usages du véh i cu le  au tomob i le  e t  sa  d i f f u s i o n  

pa rm i  la  moyenne e t  l a  pet1 t e  bourgeois ie ,  p a r t i c u l  ierement  après 

la prem iè re  guerre mondia le ,  de nombreuses aut res o rgan i sa t i ons  

d ' a u t o m o b i l i s t e s  v o l e n t  l e  jour, no tamment  chez les usagers de 

l 'autobus, du camion ou du tax i .  

La c r é a t i o n  de ces  nombreuses  a s s o c i a t i o n s  témoigne de 

l 'enthous iasme pour la nouve l le  technolog ie .  Les o b j e c t i f s  qu 'e l  l e s  

se f i x e n t  son t  m u l t i p l e s  e t  t é m o i g n e n t  de I ' a g r e s s i v i  t é  avec 

l aque l le  e l l e s  entendaient p romouvo i r  l a  mo to r i sa t i on .  D 'a i l  l eu rs ,  

p l us ieu rs  automobi 1 i s t es  é t a i e n t  doublement  mot ivés :  d 'abord en 

t a n t  q u ' a u t o m o b i l i s t e s  p u i s  en t a n t  que marchands. En e f f e t ,  

1 14 CRPW, juillet 1930, 460 



p l u s i e u r s  m e m b r e s  i n f l u e n t s  des a s s o c i a t i o n s  d ' a u t o m o b i i i s t e s  

é t a i e n t  concess ionna i res  d 'automobi les  ou p r o p r i é t a i r e s  de garages. 

C e r t a i n s  p romo teu rs ,  comme Dandurand, Ba i  l l a r g e o n  e t  K i rby ,  ne 

manquèrent  aucune occas ion  d 'expr imer  l ' i n t é r ê t  q u ' i l s  p o r t a i e n t  au 

v é h i c u l e - m o t e u r  ou  de m o n t r e r  l e s  q u a l i t é s  de l a  n o u v e l l e  

techno log ie .  I l s  f u r e n t  à que lques o c c x i o n s  des p i o n n i e r s  de  l a  

m o t o r i s a t i o n  e t  f i r e n t  m ê m e  p reuve  d'audace, d ' o r i g i n a l i t é  e t  

d ' e s p r i t  n o v a t e u r  Les au tomob i  l  i s t e ç  e t  l eu r s  a s s o c i a t i o n s  sont a 

l ' o f f e n s i v e  e t  p rennen t  t ous  l es  moyens 21 l eu r  d i s p o s i t i o n  pour  

f avo r i se r  l ' adop t ion  e t  la d i f f u s i o n  de la nouvel  ie technoloq ie  e t  I ~ J !  

donner une b e l l e  image dans l a  p o p u l a t i o n  Fa isan t  p a r t i e  de i ' é l i t e  

s o c i a l e ,  I 15 p o u v a i e n t  e x e r c e r  une  i n f l u e n c e  f a v o r a b l e  au 

d é v e l o p p e m e n t  d e  l a  m o t o r i s a t i o n ,  t a n t  dans l e s  m i l i e u x  

économiques que p o l i  t i ques .  

Malgro l a  d i v e r s i t é  des assoc ia t ions ,  on ne peut manquer de 

remarquer  une c e r t a i n e  tendance à l a  c o l  l abo ra t  ion.  La coex is tence 

des deux grands groupes e thn iques  e t  des d i f f e r e n t e s  couches de la 

bourgeois ie  e t  de la  p e t i t e  bourgeois ie  mon t réa la i ses  e s t  là pour en 

temo igne r  l s  Cela pouva i t  appara i t re  d'autant p l u s  nécessa i re  qu' i  1s 

f a i s a i e n t  f a c e  a de r e d o u t a b l e s  adve rsa i r es ,  l e s  p r o m o t e u r s  du 

t r a m w a y  -c 'es t  l ' o b j e t  du prochain  chap i t re ,  e t  que l a  m o t o r i s a t i o n  

engendra de sé r i eux  p rob lèmes  dans l a  v o i e  pub1 ique,  comme il sera 

vu au t r o i s i è m e  chap i t r e .  

115 Cela est aussi remarquable chez les fondateurs de concessions ou de garages 
automobiles. Rarement peut  on noter l'absence d'un francophone ou d'un anglophone 
pour telle ou te l le  concession ou tel ou t e l  garage. Voir Québec, L..V, 1900- 1930. 



CHAPITRE 2 

Un cho ix  entre deux technologies 

Au début du 20 ième s ièc le ,  l e  monopole du t r a n w a y  règne en 

r o i  e t  m a î t r e  s u r  l e  t ranspor t  urbain.  L ' a r r i vée  du véhicu le-moteur  

p r o c u r a i t  une a l t e r n a t i v e  à ceux qu i  pouva ien t  se  p e r m e t t r e  l a  

t echno log ie  dans la mesure  où l e  t r a m w a y  é t a i t  l ' o b j e t  d ' u n  

sent iment  an t i rnonopo l i s te  s t i m u l é  par  une profonde i n s a t i s f a c t i o n  

à l ' égard  du s e r v i c e  o f f e r t  par l e s  e n t r e p r i s e s  de t ranspo r t  en 

commun. Le r e f u ç  des p romoteu rs  du t r a m w a y ,  pendant p lus ieu rs  

années, de s'engager résolument  dans l ' è r e  de l 'autobus n'a f a i t  que 

s t i m u l e r  l ' adopt ion  e t  l a  d i f f u s i o n  de l 'au tomob i ie .  S i  b ien  qu'a l a  

f i n  des années v ing t ,  véhicu les-moteurs e t  t r a m w a y s  sont l es  deux 

moyens de t ranspo r t  urbain dominants. 

Une alternative au monopole du t ramway 

Au  début  du 2 0 i è m e  s ièc le ,  t r o i s  e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y s  

desservent  l ' î l e  de Montréal :  l a  Mon t r e a l  S t r e e t  Rai  l way Company 

(MSRC), l a  Mont rea l  Park and Is land Rai l w a y  Company (MPIRC) e t  l a  

Mont rea l  T e r m i n a l  R a i l w a y  Company (MTRC). La MSRC o f f r e  son 

serv ice  p r i n c i p a l e m e n t  à M o n t r é a l  e t  dans les m u n i c i p a l i t é s  

ad jacentes  -comme Maisonneuve a l 'est ,  Sain t -Henr i  a l'ouest e t  

Westmount  au  nord-oues t -  p a r m i  l esquel l e s  p l u s i e u r s  seront 

annexées. La MPIRC possède des l ignes  qui p a r t e n t  des l im i tes  de 

Montréal  ou  de ses ban1 ieues ad jacentes  e t  vont jusqu'à Lachine, 



C a r t i e r v i l l e  e t  Sau l t -au -Réco l le t .  La MTRC, quan t  à e l l e ,  r e l i e  l a  

l i m i t e  e s t  de Mon t réa l  au Bou t -de- l ' î l e  ou Po in te -aux - t remb les .  

Au c o u r s  de l a  p r e m i è r e  décennie,  une p r e m i è r e  é tape  de 

monopo l i sa t i on  dans l ' i n d u s t r i e  est  comp lé tée  ( v o i r  l a  p lanche 2 1 ). 

En 1901, l a  MSRC f a i t  de l a  MPlRC une f i l i a l e .  Lo rsque  l a  I-ITRC 

o b t i e n t  le f e u  v e r t  p o u r  p ro longer  ses l i g n e s  Jusqu 'au  cen t re  de 

r i on t r éa l  en 1903 e t  a i n s i  o f f r i r  une concurrence a l a  MSRC, c e l l e - c i  

ent reprend d'en f a i r e  a u s s i t o t ,  3 son tou r ,  une f i l i a l e ,  c e  2 quoi  e l l e  

pa r v i en t  en 1907 Une q u a t r i è m e  compagnie,  l a  Suburban T r a m w a y  

and Power Company (STPC),  e s t  une f i l i a l e  de 13 MSRC dès sa 

c r é a t i o n  en 1904. Duran t  c e t t e  pér iode,  l a  MSRC se ra  p rés idée  pa r  

Louis-Joseph Fo rge t ,  f i g u r e  b ien  connue  dans les  m I 1 ieux f i nanc ie r s  

m o n t r e a l a i s  Un a u t r e  des d i r e c t e u r s  de l ' e n t r e p r i s e  en 1908 e s t  nui 

a u t r e  que H. Montagu A l l a n ,  lui  aussi  un grand nom de la f i nance  d 

r l o n t r é a l .  

M a i s  en 19 10, Edmund A r t h u r  Robe r t ,  " f i l s  d 'un  hugueno t  

f r a n ç a i s  e t  d 'une  m è r e  écossa ise" ,  f i n a n c i e r  e t  p r o m o t e u r  de 

s e r v i c e s  pub l i c s ,  p rend  l e  c o n t r ô l e  de l a  Mon t rea l  S t r e e t  R a i l w a y  

Company e t  Forge t  en pe rd  l a  pres idence? Rober t  p a r v e n a i t  a i ns i  à 

l a  t ê t e  d'un monopole  abso lu  puisqu'une seu le  autre e n t r e p r i s e  opère 

des t r a m w a y s  s u r  l ' î l e .  I l  s ' a g i t  de l a  Plontreal  & Sou thern  Count ies  

E l e c t r i c  R a i l w a y  (MSCER), m a i s  ses v o i e s  Terrées f o n t  13 n a v e t t e  

en t r e  l a  r i v e - s u d  de M o n t r é a l  e t  son c e n t r e - v i l l e  e n  passan t  par  l e  

1 Québec, 8 Ed. YI I ,  c. 1 10, 25 a v r i l  1908; LINTEAU, Hist~W-e de M77ntrc7'3/, 152, 
168-169, 269 e t  274. 
2 ~Bid , 27 1 -276;  ARMSTRONG et  NELLES, Manu,,a~.4 Mument, 204-205; PREVOST, 
&nt ans Q trdnspor t en commun motor jsé , 1 9 2 - 1 9 3 ; lYho 9 W h  3nJ Lmv / Y  /S- 
/ 9 /6 ,  1 1 44. 



Planche 2.1 Compagnies de tramways sur I'ile de Montréal ,  186 1 - 1930 
SOURCES: Commission de transport de Montréal ,  Le transport urb& d Pluntr&/ 
/ M l -  /96/ ; PR~?~OST,  &nt ansde transport en ~ m u n  m~7torisé; LAJEUNESSE, 

Hf3foire du trdnspor f rn mmmun 3 PIonff&l; LI NTEAU , Histmfe a5 l"I'ntr#l. 



pont V i c to r i a .  La MSCER n 'es t  donc pas en c o m p é t i t i o n  d i r e c t e  avec 

l ' en t rep r i se  mon t réa la i se .  En 19 1 1 ,  Rober t  r é u s s i t  à fus ionner  l a  

MSRC e t  ses f i  l i a l e s  en une seule ent repr ise,  l a  Mont rea l  Tramways 

Company (MTC) e t  conso l i da i t  a ins i  l e  monopole.3 

La l u t t e  pour l e  con t ro le  des en t repr ises  de t r a m w a y s  sur l ' î l e  

de Mon t réa l  é t a i t  f o r t e m e n t  liée à c e l l e  des e n t r e p r i s e s  de 

p r o d u c t i o n  e t  de  d i s t r i b u t i o n  de l ' é l e c t r i c i t é .  C e l a  e s t  

compréhens ib le  pu i squ 'en  1894, l ' é l e c t r i f  i c a t  i o n  du réseau  de 

t ramways  m o n t r é a l a i s  é t a i t  complété? De p lus ,  l e s  p romoteu rs  du 

t r a m w a y  e t  ceux de l ' é l e c t r i c i t é  é t a i e n t  s o u v e n t  l e s  mêmes 

ind iv idus  

En e f f e t  car,  en 191 2, Robert  é t a i t  a l a  t ê t e  de l a  Montreal  

Publ ic  Serv ice Corporat ion,  l e  r é s u l t a t  de l a  f us ion  de l a  Saraguay 

E l e c t r i c  L igh t  and Power,  l a  S t .  Paul E l e c t r i c  L igh t  and Power  e t  la  

Domin ion L ight  and Power ,  t o u t e s  des e n t r e p r i s e s  de d i s t r i  b u t  ion 

d ' é l e c t r i c i t é  sur  l e  pou r tou r  de l ' î l e  de Montréal? L a  Montreal  Publ ic 

Serv ice  Corpora t ion  é t a i t  en  c o m p é t i t i o n  d i r e c t e  avec l a  Montreal  

L i g h t ,  Heat  and P o w e r  Company (MLHPC), un grand monopole de 

l ' é l e c t r i c i t é  au  cen t re  de l'île. La MLHPC, formée a u  début du s ièc le  

a v a i t  à sa t ê t e  H e r b e r t  S. H o l t ,  l ' é t o i l e  m o n t a n t e  de l a  f inance 

mont réa la ise .  Le consei  l d 'admin i s t ra t i on  de 1 a cé lèb re  en t rep r i se  

é t a i t  composé de p l u s i e u r s  a u t r e s  f i n a n c i e r s  dont ,  j u s t e m e n t ,  

Louis-Joseph Forget  qu i  ava i t  mené l a  b a t a i l l e  pour l ' é l e c t r i f i c a t i o n  

Québec, 1 Geo. V ( 2ème session), c .  77, 24 mars 1 9 1 1 ; LI NTEAV, Histuirc, de 
P?untr#/, 27 1-273. 

Commission de t ransport  de Montréal, Transport ~ f b ~ ? n  dMonlr&l 1861-1961, 5. 
La même année, Robert prenai t  également contrôle de l a  Nova Scotia Power and Pulp 

Cam pany , qui e l le  aussi d i s t r i  buai t  de I'électr i c i  te. ARMSTRONG et NELLES, ffonopo/y's 
Moment, 197-98; LINTEAU, H~~futFedeMoW&/, 276. 



du réseau de t r a m w a y  a l a  f i n  du 19 ieme s i è c l e  e t  qui ava i t  perdu le 

con t rô le  du monopole des t r a m w a y s  aux m a i n s  de E. A. Robert  en 

191 0.6 

Au c o u r s  des années v i n g t ,  le c o n t r ô l e  de c e s  e n t r e p r i s e s  

prend une nouvel le  tangente. Le groupe de H o l t  e t  de Forget  r é u s s i t  à 

absorber l ' e n t r e p r i s e  de d i s t r i b u t i o n  d'électricité mis  su r  p ied  p a r  

Robe r t  e t ,  en  1924, l a  MLHPC a c h è t e  l a  M o n t r e a l  T r a m w a y s  

Company. R o b e r t  d i s p a r a i t  donc de l a  scène e t  l e s  t r a m w a y s  

f a i s a i e n t  a l o r s  désormais p a r t i e  d 'un  t r è s  g rand  moriopole de 

s e r v i c e s  p u b l i c s  s ' é tendan t  s u r  t o u t  l e  t e r r i t o i r e  de l ' î l e  de 

Montréa l .7  

Le monopole des en t rep r i ses  de t r a m w a y  sur l e  t r anspo r t  en 

commun se c o n s o l i d a  e n t r e  1900 e t  1930. Pau l -André  L i n t e a u  

f a i s a i t  r emarque r  que " l a  seule concurrence [ f a i t e  au t ramway ]  i u i  

v i e n t  des compagnies de chemins de f e r  q u i  exp lo i tent  un s e r v i c e  

suburbain de passagers. Mais c 'es t  une concur rence  somme tou te  

assez peu impor tan te" *  e t  qui l e  deviendra de moins en moins car,  

en 1919,  par exemple,  le Grand Tronc " supp r ime  l e  serv ice  de 12 

t r a i n s  p a r  jour e n t r e  l ' anc ienne v i l l e  Cô te  S t -Pau l  e t  l a  ga re  

Bonaventure."g 

S i  le t h è m e  de l a  m o n o p o l i s a t i o n  t raverse de p a r t  en p a r t  

l ' h i s t o i r e  du tramway en par t icu l ier  comme celle du t ranspo r t  en 

commun en général ,  il t rave rse  auss i  b ien tou te  l 'h istoire sociale en 

début de s ièc le .  

6 ~Bid ,  132, 168 et 274-276. 
7  m. ; ARMSTRONG et  NELLES, Monopu/v's Mument, 297. 
8 LINTEAU, Histooire&Hu#tr#/, 273. 
9 LP,  8 novembre 1919, 13. Voi r  aussi AVM, VN-18, dossiers, 02919. 



En e f f e t ,  à Mont réa l ,  comme presque p a r t o u t  a i l l e u r s  en 

Amérique du nord, les  premières décennies du 20 ième  s ièc le  sont l e  

théât re ,  d'une par t ,  d'un tendance à l a  concen t ra t i on  dans l e  monde 

des a f f a i r e s  e t ,  d ' a u t r e  p a r t ,  d'un c o u r a n t  a n t i - m o n o p o l i s t e ,  

p a r t i c u l  i è r r m e n t  à \ ' éga rd  des e n t r e p r i s e s  o f f r a n t  l e s  s e r v i c e s  

publ ics:  gaz, é l e c t r i c i t é ,  t r anspo r t  e t  eau. P lus ieu rs  reproches son t  

f o rmu lés  a l e u r  end ro i t ,  notamment  l eu r  t r o p  grande in f luence sur 

l a  p o l  i t i q u e  -mun ic ipa le  s u r t o u t  m a i s  auss i  p rov inc ia le -a ins i  que 

I ' insuf  f isance e t  les  coûts des serv ices  o f f e r t s .  ' 0  

Au Québec, l e  gouvernement  p r o v i n c i a l  ten ta  de répondre 

f a v o r a b l e m e n t  à ce  c o u r a n t  a n t i - m o n o p o l  i s t e  en c r é a n t  l a  

Commiss ion  des s e r v i c e s  d ' u t i l  i t é  pub l ique  de Québec (CSUPQ) en 

1909. Ce t te  commiss ion  devai t  s e r v i r  à rég lementer  l es  ent repr ises 

o f f r a n t  des s e r v i c e s  p u b l i c s  m a i s  e l l e  n ' o b t i e n d r a  que peu de 

r é s u l t a t s ,  c a r  " m i n d f u l  o f  the g rea t  i n f l u e n c e  on t h e  Quebec 

governmen t these compani es seemed t o  en joy,  t h e  regu la to rs  w e r e  

hard ly  l i k e l y  t o  take  any bo ld  act ion."  l l La c r é a t i o n  de l a  CSUPQ en 

1909 f a i s a i t  s u i t e  aux p ress ions  des r é f o r m i s t e s ,  notamment  ceux 

de Mon t réa l ,  m a i s  i l s  a f f r o n t a i e n t  l e  monopo le  du t r a n s p o r t  en 

commun depu is  quelques années dé jà .  P a r  exemple,  en 1903, l a  

p remière  vague de ré fo rm is tes ,  sous l a  d i r e c t i o n  de Herber t  B. Ames 

et  d tHormidas Laporte,  a v a i t  f o r cé  I O a d m i n i s t r a t i o n  mont réa la ise  a 

GERMAIN ,  Les mouvements & réfume ~ f b ~ i n t ?  d Mon l rM,  chap. 3; LINTEAU, 
Htstoirc? de Mcrntred/, 2 1 1-21 3 et  chap. 10; KAPLAN,  Refurm, P h i n p ,  a/;idCIfy 
PoliIICs, 325-335, DAGENAIS, "Une bureaucratie en voie de formation"; GAUVIN, "The 
Reformer and the Machine". 
1 l ARMSTRONG e t  NELLES, Munopo/y's Moment , 203-206; LINTEAU, Histoire de 
Mufffr#/, 270 et 41 9. Son nom est changé pour Commission des services publics de 
Québec en 1 925. 



r e f u s e r  l ' o c t r o i  d'une ex tens ion  de l a  f r a n c h i s e  de l a  M o n t r e a l  

S t ree t  Ra i l  way  Company. Q 

La c r é a t i o n  de la  Montreal  T ramways  Company en 19 1 1 a v a i t  

é té  l a  source de pro fonds  désagréments a l o r s  que les  r é f o r m i s t e s  

jou issa ient  du pouvoi r  a l ' hô te l  de v i l l e .  E. A. Rober t  e t  ses associés 

avaient é t é  incapables de s'entendre avec eux à ce propos, m a i s  i l s  

avaient  obtenu s a t i s f a c t i o n  auprès du gouvernement p rov inc ia l .  La 

v i l  l e  de Mont réa l  a v a i t  é t é  outragée pa r  c e t t e  manoeuvre qui f a i s a i t  

f i  de ses p o u v o i r s .  Les r é f o r m i s t e s  a v a i e n t  a l o r s  engagé des 

procédures devant  l a  CSUPQ a f j n  que l e s  c o n t r a t s  de t r a m w a y s  

so ien t  respectés,  l a  v i l l e  soutenant que ce la  n ' é t a i t  pas l e  cas, que 

le serv ice é t a i t  d é f i c i e n t .  La MTC cont re -a t taqua en contes tan t  l a  

j u r i d i c t i o n  de l a  CSUPQ en l a  m a t i è r e  c e  qui empêcha ce l l e - c i  de 

f a i r e  quoi que ce so i t  pour Montréal.13 

Les r é f o r m i s t e s  représenta ient  une s e c t i o n  de l a  bourgeois ie  

mon t réa la i se .  En e f f e t ,  l a  Chambre de Commerce  du d i s t r i c t  de 

Montréal  e t  l e  Mon t rea l  Board o f  Trade ava ien t  é t é  tous l e s  deux 

t r è s  a c t i f s  au sein du mouvement  de r é f o r m e .  I l s  ava ien t  é t é  

impl iqués dans sa v i c t o i r e  aux é lec t i ons  de i 9 10 e t  dans l a  c réa t i on  

du Bureau des comrn i çsa i res ,  en 1909, qui e u t  pour mandat ,  

no tamment ,  de m e t t r e  f i n  à l ' i n f l u e n c e  des monopo les  s u r  

l ' a d m i n i s t r a t i o n  p u b l i q u e  e t  de c o m b a t t r e  l a  c o r r u p t i o n  e t  

I ' i n e f  f i cac i  t é  dans les se rv i ces  mun ic ipaux .  l 4  Selon Paul -André 

l 2  ibld, 271. 
13 ARMSTRONG et NELLES, PIonopooly3 Moment, 250. 
l 4  LINTEAU, Histoire de Montréal , 212-213 e t  254-262; DAGENAIS, "Une 
bureaucratie en voie de formation", 18 1 - 189; GAUVIN, "The Reformer and the 
Machine", 20-23. 



Linteau, " la  plupart des hommes d'affaires se rend[aient] compte [ 1 

que les contrats existant  avec la vi  l ie, ainsi que le monopole dont 

j ou i ssa i t  les compagnies de serv ices publ ics ,  forcent  l e s  

Montréalais a payer des t a r i f s  t rès élevés."15 Le Montreal Board of 

Trade avait  aussi appuyé les réformistes en refusant l a  fusion des 

ent repr ises de t ramways  en 19 1 1 .  ' 6  Ains i ,  le mouvement 

ré formis te  est l 'expression de tensions au sein des classes a isées  

montréa\aises. 

La Ligue du progrès civique, née en 1909 sous l ' i n i t i a t i ve  des 

chambres de commerce notamment, é t a i t  le f e r  de lance d u  

mouvement r e f o r m i s t e  montrealais.  Comme lu i ,  15 Ligue é t a i t  

composée de "prominent c i t i zens  o f  vsr ious creed and rac lô l  

or igins", éc r i t  Wi l l i am H. Atherton, h is tor ien de l a  Ligue Certains 

de ses membres. qui  se sont f a i t s  connaître par  leur iut te xharnee 

contre les monopoles de services publics, occupaient effect ivement 

des posit ions importantes. Par exemple, W. O Lightal l ,  qui engagea 

une l u t t e  sans merci  contre les monopoles des l e  début du 20ième 

siècle, fu t  maire de Westrnount Comme remède a l a  monopolisation, 

i l  prêcha la munic ipal isat ion des serv ices publ ics I l  é ta i t  vice- 

président de la Ligue en 1926.17 

Les automobil istes, ou du moins un certa in nombre d'entre eux, 

peuvent ê t re  associés à c e  courant ré fo rmis te  a u  sein de l 'élite 

mont réa la i se .  F a i s a n t  p a r t i e  de l ' é l i t e  eux-mêmes, l e s  

l5 LINTEAU, HisCvirr aC. PIuntmW, 258; GAUVI N, "The Reformer and the Machine", 
19-20. 
l 6  AVM, VM- 17, dossiers, "9009.  
l 7  ARMSTRONG e t  NELLES, PIonopo&S Plornent , 1 42- 150 ; RPIPO, décembre i 927, 
30-32.  



au tomob i l i s tes  fu ren t  t r é s  présents  au se in  de l a  LPC. En 1937, 3 

des 7 d i rec teurs  de l a  Ligue sont i n s c r i t s  sur  la l i s t e  des membres 

du  Automobt le  Club o f  Canada. De p lus,  Ucal Henr i  Dandurand, u n  

ancien d i rec teu r  du c lub  qui n'en es t  plus membre e s t  aussi  v ice-  

p rés ident .  Au Consei l  de la présidence, des 78 membres I  peu t  

représenter  l a  Montreal  Au tomob i le  Associat ion e t  42 l e  ACC.18 Les 

a u t o m o b i l  i s t e s  p a r t a g e a i e n t  a u s s i  a v e c  l a  LPC c e r t a i n e s  

préoccupat ions en m a t i è r e  d 'urbanisme e t  de c i r c u l a t i o n  sur  la  voie 

pub1 ique. 19 Enf in ,  le chapi  t r e  precedent a m o n t r é  que p lus ieu rs  

promoteurs du véhicu le-moteur  fu ren t  a c t i f s  au se in  des chambres 

de commerce qui appuyèrent les r é f o r m i s t e s  e t  l a  Ligue du progrès 

civ ique. Par conséquent, les automobi i  is tes,  par leurs  l iens avec les 

r é f o r m i s t e s ,  peuvent ê t r e  c o m p r i s  dans les  rangs  de ceux  qui  

combat t a ien t  le monopole du t ranspor t  en comrnun. 

Mais  en p lus  de ces  r e l a t i o n s  e t r o i t e s ,  l ' adop t i on  e t  la 

d i  i f u s i o n  du véhicule-mo teu r  s ' inscr ivar  t, ent re au t res  choses, dans 

un mouvement d ' i n s a t i s f a c t i o n  a l ' égard  du s e r v i c e  o f f e r t  pa r  le 

monopole du t ranspo r t  en commun. C'est  d'ai 1 l eu rs  l ' i n  t e rp re ta t i on  

que S c o t t  L B o t t l e s  a récemment  appor té  pour  le cas  de Los 

Ange les? 

L ' i nsa t i s fac t i on  à l 'égard du t ranspor t  en commun se t radu i s i t  

concrètement  de deux façons: l ' i n s a t i s f a c t i o n  à l ' égard  du serv ice  

o f f e r t  e t  celle a l ' égard  du r e f u s  des e n t r e p r i s e s  de t ramways  

d'amél i o r e r  e t  d 'é tendre  1 e réseau de t ramways  p a r t i  cul iè rement  

l 8  RPIPQ, décembre 1927;ACC, L/stot~P%n@ers; LP, 10 févr ier  1327, 15. 
'9 Voir  le prochain chapitre. 
20 BOTTLES, LusAn-~le7s and the Aut&i/e. Vai r  aussi FOSTER, From Sfreetcr io 
Superh @n.ay. 



dans l es  n o u v e l l e s  b a n l i e u e s .  Ces deux é l é m e n t s  p e r m e t t e n t  

d ' i n t e r p r é t e r  l a  m o t o r i s a t i o n  comme une s o l u t i o n  a l t e r n a t i v e  aux 

t r a m w a y s  en m a t i è r e  de t r a n s p o r t  urba in .  

L ' i n s a t i s f a c t i o n  a l ' é g a r d  du se r - v i ce  de  t r a m w a y  é t a i t  

profonde au début du s i è c l e  e t  e l l e  s ' e s t  expr imée  t o u t  au long de l a  

pé r iode  é tud iée  i c i .  Pau l -André  L i n t e a u  é c r i t  qu 'avant  1914, l e s  

en t rep r i ses  de t r a m w a y s  ont  r é s i s t é  "aux p ress ions  exercées p a r  l a  

c l i e n t è l e  e t  l ' o p i n i o n  pub l i que  e t  [on t  r é u s s i ]  a f a i r e  f o n c t i o n n e r  

[ l e u r ]  réseau  a [ l e u r s ]  p rop res  cond i t i ons  en f a i s a n t  p r i m e r  [ l e u r s ]  

i m p é r a t i f s  f i n a n c i e r s  s u r  l e s  beso ins  de la popu la t ion . "  I l  p r e c i s e  

q u ' e f f e c t i v e m e n t  la q u a l i  t e  e t  l a  r e g u l a r i  t e  du  s e r v i c e  e t a i e n t  

c r i t i quées . z i  A ce  p ropos ,  l a  v i l l e  ava i t  d ' a i l l eu r s  c reé,  en 1910, un 

se r v i ce  d ' i nspec teur  des t r a m w a y s  pour  v e i l l e r  a c e  que les  t e r m e s  

des c o n t r a t s  so i en t  r espec tes  22 Le Consei 1 mun i c i pa l ,  le Bureau  des 

c o m m i s s a i r e s  e t  l a  C o m m i s s i o n  a d m i n i s t r a t i v e  r e ç u r e n t  de 

nombreuses l e t t r e s  de p r o t e s t a t i o n s  a ce t  e f f e t .  

L ' i n s a t i s f a c t i o n  de l a  c l i e n t è l e ,  de l ' op i n i on  pub l i que  e t  de 

I ' ad rn i n i s t r a t i on  m o n t r é a l a i s e  a l ' égard  du se r v i ce  de t r a m w a y  s ' e s t  

poursu iv i  b i en  après  19 14. Par  exemple  en 19 18, une p o u r s u i t e  fu t  

i n t e n t é e  c o n t r e  l a  M o n t r e a l  T r a m w a y s  Company e t  l e  nouveau  

c o n t r a t  s i gné  avec l a  v i l l e  de Mont réa l  c e t t e  année-la. Le mauva i s  

se r v i ce  es t  l a  r a i s o n  invoquée par  !a pou rsu i t e  comme l ' i nd i que  l e  

jugement de l a  Cour supér ieu re  dans l a  cause Dubois v. MTC: 

- -  - 

2 1  Yoir LINTEAU, Hist~lire& /"I'nfr&/, 273. 
22 AVM, VM- 1 , dossiers, 2ème sér ie ,  * 1 16 ; AVM , Bureau des commissaires, Premier 
rdpporf annue/L../ /9/0, 23.  



"La [Montrea l  T r a m w a y s  Company] d i m i n u a  l e  
nombre de t r a m w a y s  en c i r c u l a t i o n  à t r a v e r s  l e s  
rues de Montréa l ,  pendant les  années 19 15 e t  19 16 
e t  t ranspor ta  p l u s  de passagers avec un nombre  
mo indre  de t r a m w a y s  que les  années précédentes;  
l e  bu t  é t a i t  de mécontenter  l es  cont r ibuables e t  l es  
c i toyens  pour conc lure avec l a  C i t é  de Montréa l  une 
n o u v e l l e  e n t e n t e  e t  à o c t r o y e r  un? n o u v e l l e  
franch iss. t a  d6f e rdxes se  dm-tz s ifrsi U ~ I  rriauvai s 
s e r v i c e  de t ramways jusqu 'à  c e  que l ' o p i n i o n  
pub l i que  f û t  sou levée e t  p r ê t e  a r é c l a m e r  de 

nouveaux ar rangements avec l a  défenderesse."23 

L'annee précédente, une poursui t e  semblable ava i t  e te  in ten tee  24 

En 1921, \ ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  f i t  une enquête sur les 

causes des f réquents  r e t a r d s  au t r a v a i  1 de ses employés l e  m a t i n .  

La ra i son  invoquee par  un  cadre de la v i  He expl ique que " \ a  grande 

r n a j o r i t e  des employes son t  [ s i c ]  4 i a  m e r c i  de l a  compagnie de 

t r a m w a y s  dont  le  se rv i ce  n ' a  j a m a i s  e t é  auss i  mauvais que c e t t e  

année." I I  poursu iva i t  en d isan t  que les véhicu les é ta ien t  s i  bondes 

qu ' i  i é t a i t  prat iquement  impossib ie d'y monter  a p a r t i r  de l 'avenue 

Piont-Royal jusqu'à l a  rue Ontar io  durant  l'heure de po in te  m a t i n a l e  

exp l iquant  par l à  les  re ta rds  f réquents  des employés municipaux.25 

L ' i n s a t i s f a c t i o n  é t a i t  t e l l e  que les c o n s t r u c t e u r s  e t  l e s  

concess ionnai res au tomob i  l es  m i s a i e n t  su r  e l  le a f i n  d ' a t t i r e r  de 

nouveaux c l i e n t s  Une annonce des célèbres m o t o c y c l e t t e s  Indian, en 

19 17, assure que ses véhicu les valent "mieux que l e  t r a m w a y  pour 

23 AVM, VM- 18, dossiers, Pl O85. 
z4 ib?d , VM - 1 7 ,  dossiers, P35900. 
25 idid , VM - 18, dossiers, *5620. 



se rend re  au  t r a v a i l  [...] Pas beso in  de c o u r i r  pour  p rend re  l e  

t r amway  quand i l  passe à son heure, e t  pas beso in  de l ' a t tendre  non 

plus quand i l  e s t  en r e t a r d  [.. . ]  Vous voyagerez avec c o n f o r t  e t  p l us  

v i t e  qu'en t r a m w a y s  [ . . . l u  ( v o i r  planche 2.2) 

En p l u s  du s e r v i c e  jugé inadéquat,  l e s  nombreuses demandes 

de nouve l les  l ignes ,  pour  desse rv i r  l es  nouveaux q u a r t i e r s  ou l e s  

ban1 ieues qui s e  développaient ,  n'étaient pas t o u j o u r s  s a t i s f a i t e s .  

Or, l a  quest ion du  développement du réseau de t ranspo r t  en commun 

e s t  c ruc ia le  dans une pér iode  de développement u rba in  comme c e l l e  

vécue dans l a  r e g i o n  de M o n t r é a l  Le réseau  a v a i t  p ro fondément  

a i f e c t é  Mont réa l ,  comme ce fut l e  cas, du r e s t e ,  dans tou tes  l es  

v i  1 l e s  n o r d - a m é r i c a i n e s ,  Pau l  -André L i n t e a u  r é s u m e  a i n s i  ces  

changements:  

"Le t r a m w a y  é iec t r i que  joue un r 6 l e  t r è s  impor tan t  
comme suppo r t  technologique de l a  réo rgan i sa t i on  
d e  l ' e s p a c e  u r b a i n .  I I  f a v o r i s e  l ' é t a l e m e n t  
c o n s i d é r a b l e  de l a  banl ieue,  d o n t  l e s  r é s i d a n t s  
peuvent  ma in tenant  se p e r m e t t r e  d 'hab i te r  p lus l o i n  
de l e u r  l ieu de t r a v a i l .  P a r  a i l l e u r s ,  l e  t r a m w a y  
vient appuyer l a  t r a n s f o r m a t i o n  du c e n t r e - v i l l e  en 
p e r m e t t a n t  l e  t r a n s p o r t  q u o t i d i e n  de m i l l i e r s  
d ' e m p l o y é s  de bureau qui t r a v a i l l e n t  dans l e s  
nouveaux é d i f i c e s  en hauteur .  Le tramway pe rme t  
donc à l a  f o i s  l ' é ta lemen t  de l a  popu la t i on  e t  l a  
concen t ra t i on  de l ' a c t i v i t é  économique."26 

26 LINTEAU, H.tuPe oC? Muntr#/, 270. 
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Le t ramway ,  en susc i t an t  l ' é ta lemen t  u rba in  a v a i t  p e r m i s  aux 

c lasses  a i sées  de r é a l i s e r  un idéa l ,  c ' es t -à -d i re  v i v r e  dans une 

banl ieue pour " f u i r  l a  v i l l e  e t  ses prob lèmes d 'entassement  e t  de 

p o l l u t i o n  pour  v i v r e  dans un env i ronnement  p l u s  sain,  a l l i a n t  les 

charmes de l a  campagne aux amén i tés  de l a  v i l l e  moderne. [...] Ma is  

seule une m i n o r i t é  e s t  en mesure de r é a l i s e r  c e t  i d é a l ? '  À t i t r e  

d 'exemple,  que l ' on  pense à l a  c r é a t i o n  des v i l l e s  Mont-Royal ,  

Westmount e t  Out remont .  

O r  ces  v i l l e s  ne seron t  jamais aussi b ien  desserv ies par  l e  

se rv i ce  de t r a n s p o r t  en commun que l e  c e n t r e  de Mont réa l .  Avec 

l ' é ta lemen t  u r b a i n  qu i  s ' a m p l i f i e ,  p l u s i e u r s  ban1 ieusards c r u r e n t  

n ' a v o i r  d ' a u t r e s  c h o i x  que de r e c o u r i r  au  véh i cu le -mo teu r .  Le 

jugement  dans l a  cause Dubois v. MTC f a i t  éga lement  é t a t  des 

i nsa t i s fac t i ons  de l a  populat ion à ce propos: 

"La défenderesse re fusa ,  pendant p lus ieu rs  années, 
de m e t t r e  en e x p l o i t a t i o n  de nouve l l es  vo ies  dans 
l e s  q u a r t i e r s  excentr iques, nouvel  lement  annexés a 
l a  C i t é  de Plontréal, m a l g r é  les demandes ré i té rées  
de l a  C i t é  de Mont réa l ,  des con t r i buab les  e t  des 
c i toyens;  e t  sur tou t  depuis l 'année 1914."2* 

A Maisonneuve aussi les a u t o r i t é s  mun ic ipa les  eurent m a i l l e  à 

p a r t i r  avec l e s  p romo teu rs  du tramway lo rsqu ' i l  s'agira d 'a jou te r  de 

nouvel les 1 ignes durant  les prem iè res  décennies du 20ièrne si ecle.29 

2' ibld, 193. 
** AVM, VM-18, dossiers, g1085. 
29 LINTEAU, PIaisunneuve, 128- 136. 



Outremont  auss i  e u t  de t e l  problèmes.30 A i n s i ,  méme dans les  

banlieues ou l e  réseau de t ramway es t  ma lgré  tou t  implanté,  comme 

Maisonneuve, les c lasses  aisées, tou t  aussi insat isfa i tes du service 

de t ranspor t  en commun, ont  pu e l l e s  aussi v o i r  dans l e  véh icu le -  

moteur  une a l t e r n a t i v e  va lab le  au fur e t  à mesure du developpement 

de l a  technologie e t  de sa popular i té  cro issante.  

C e t t e  i n t e r p r é t a t i o n  des causes de l a  m o t o r i s a t i o n  e s t  

d 'autant plus g laus ib le  que sa progression " a f f e c t e  la c l i e n t è l e  des 

t ramwavs" ,  malgré que, pcur  reprendre les m o t s  de L in teau,  " i l  ne 

so i t  pas poss ib le  d'en f a i r e  une mesure p r é c i s e . " ~ I  Yves Bussières a 

également  é t a b l i  un  l i e n  e n t r e  l a  c ro i ssance  de l a  ban l ieue ,  

l ' é ta lement  urbain,  le développement de l a  m o t o r i s a t i o n  e; l e  déc l in  

de la f réquentat ion du t ranspor t  en cornmun.~2 

La c l i en te le  des t ramways  a crii rapidement,  du moins jusqu'en 

1930. Le nombre de passagers t ranspo r tes  passe de p l u s  de 43 

m i l i i o n s  en 1900 à près de 110 m i l l i o n s  en 1910 e t  de 200 m i l l i o n s  

en 1920. Ma is  e n t r e  1930 e t  1930,  au momen t  où l e  taux  de 

m o t o r i s a t i n n  augmente p lus q u ' i l  ne l ' a v a i t  f a i t  auparavant ,  l a  

progress ion de l a  clientèle des t ramways  s 'es t  f a i t e  mo ins  rapide. 

Le nombre de passagers des t ramways  en 1930 s ' é t a b l i t  a un peu 

plus de 227 mi l l ions.33 La croissance décennale de l a  c l i e n t è l e  des 

t ramways  a donc cons tamment  ra len t i  puisque qu'elle f u t  de 155, 

82 e t  13 pour cen t  a p a r t i r  de 1900. O r  l a  populat ion de Mont réa l  e t  

30LP,27septembre 1912, 17, 10octobre 1912, 1 .  
31 LINTEAU, "Le transport en commun dans les villes", 89. 
32 V o i r  BUSSI ERES, "L'au tomobile et l'expansion des banlieues", 1 59- 1 65. 
33  Ne comprend que les chif f res pour la MSRC avant 191 1 .  Voir MTC. Rdpports 
annue/% 191 1 - 1  931. 



de ses  p r i n c i p a l e s  ban1 i e u e s  -Lach ine ,  L a s a l l e ,  Mont-Royal ,  

Outremont,  Verdun e t  Westrnount- a crU de 54, 30 e t  38 durant  ces 

t r o i s  décennies. A i n s i ,  à p a r t i r  de 1920, l a  popu la t i on  de ces 

m u n i c i p a l i t é s  augmente  p l u s  r a p i d e m e n t  que l a  c l i e n t è l e  des 

t r a m w a y s .  

S i  l ' on  suppose que tous l es  véhicu les-moteurs enreg is t rés  en 

1930 son t  u t i l i s é s  pour  un seul  a l l e r - r e t o u r ,  en l i e u  e t  p lace  du 

t r a m w a y ,  e t  p a r  une seule personne, chaque j o u r  de l 'année, on 

ob t ien t  48 m i l l i o n s  de voyageurs. Le même ca lcu l  donne des c h i f f r e s  

de 10 m i l l i o n s  de voyageurs en 1920 e t  de 360,000 10 ans 

auparavant.34 La progress ion décennale est donc de 2,677 e t  de 380 

pour  cent e t ,  pour  l 'ensemble de l a  pér iode, de 13,233 pour  cent .  

Dans l e  c a s  des t r a m w a y s ,  nous avons v u  que l a  p rog ress ion  

décennale du nombre de voyageurs t ranspo r té  pour l a  même pér iode 

fu t  de 82 e t  13 pour cent ,  e t  e l l e  fut  de 1 06 pour cen t  pour  

l ' ensemble  de l a  pér iode 1900- 1930. Malgré qu 'approx imat i f s ,  ces 

ca lcu  1s s o n t  assez raisonnables, e t  conservateurs,  pour a d m e t t r e  

que l e  véh icu le  m o t e u r  a i t  e f f e c t i v e m e n t  grugé une p ropo r t i on  de 

p lus  en p l u s  impor tan te  de l a  c l i e n t è l e  des t ramways  en t re  19 10 e t  

1930 ma is  s u r t o u t  après 1920. 

S i  j usqu ' i c i  les r e l a t i o n s  e n t r e  automobi  1 i s t e s  e t  p romoteurs  

du tramway appara issent  ma lgré  t o u t  p l u t ô t  cord ia les,  l ' h i s t o i r e  de 

I ' i n t r o d u c t i o n  de l 'autobus dans l e  réseau de t ranspo r t  en commun 

i l l u s t r e  l eu r  c ô t é  hos t i l e .  

34 Pour l e  nombre de véhicules-moteurs enregistrés à Montréal, v o i r  l a  dernière 
section de ce chapitre. 



Tramways contre autobus35 

C'est dans l e  con tex te  monopol  i s t i q u e  d é c r i t  précédemment  

qu'au début d ' a v r i l  19 12, l a  Compagnie canadienne des au tobus  

l i m i t é e  propose aux au to r i t és  de Mon t réa l  un p lan pour l a  mise en 

opé ra t i on  de l i gnes  d 'autobus s u r  l e s  p r i n c i p a l e s  a r t è r e s  de l a  

v i l l e .36  La  CCAL a v a i t  é t é  incorporée s e l o n  l a  l o i  f édé ra le  des 

compagn ies .  Parmi ses fonda teu rs ,  on r e t r o u v e  J e a n - B a p t i s t e  

Ba i l la rgeon,  f e r v e n t  p romoteur  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  e t  Howard  D. 

Strachan, George Té t reau ,  Jean Monier ,  Ovi l a  P i e r r e  de Montmigny, 

Char les  Romulus La Sal le ,  e t  Paul  Demers. S t rachan demeura i t  à 

Westmount ,  B a i l l a r g e o n  à Ou t remon t ,  e t  l e s  a u t r e s  a Mont rea l .  

Tét reau,  Mon ie r ,  de Montmigny e t  La  S a l l e  é t a i e n t  respec t i vement  

agent  i m m o b i  1 i e r ,  j o u r n a l i s t e  e t  marchands ;  S t rachan e t  Demers 

é t a i e n t  m a n u f a c t u r i e r s ?  B a i  1 l a r g e o n  f u t  élu v i c e - p r é s i d e n t .  

S t rachan hérita de l a  présidence t a n d i s  que Lasal le o f f i c i a  comme 

s e c r é t a i r e - t r é s o r i e r  de I ' en t rep r i  se.38 

La p r o p o s i t i o n  de l a  CCAL e s t  accuei l1  i e  favorablement  par les 

a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s .  Le Conse i l  m u n i c i p a l  e t  le Bureau des 

commissa i res ,  a lo rs  d i r igés par  l es  r é f o r m i s t e s  James John Edmund 

Guerin (1910-1912) e t  Louis-Arsène Lavallée (1912-19141,  s o n t  à 

couteaux t i r é s  avec l es  monopoles comme celui des tramways.3g 

35 Cette section est basée sur un ar t i c le  publiée dans PIkh~@n HiSWicdRev~èw. Voir  
VEI LLEUX , "Buses, Tramways and Monopolies". 

AVM , VM- 1 , dossiers, 2éme série, 02873. 
z7 Mmrn ; Canada, Tïe Cbn&&zfte, 6 avril 191 2, 371 2-371 3. 
z8 AVW , VM- 1 , dossiers, 2ème série, *2873. 
s9 LINTEAU, Histofre&~um!!lr / ,  263. 



I I  n ' e s t  pas p o s s i b l e  de d i r e  s i  l e s  p r o m o t e u r s  de l a  CCAL 

é t a i e n t  l i é s  ou non au mouvement  r é f o r m i s t e .  P a r  cont re ,  un r appo r t  

du c o m i t é  des a f f a i r e s  m u n i c i p a l e s  de l a  Chambre de Commerce e t  

adopté par son conse i l  a f  i i r m a i t  qu'un s e r v i c e  d 'autobus s e r a i t  d'une 

grande u t i l i t é  pour  le t r a n s p o r t  des personnes.  Le Board  o f  Trade 

adopta ,  l u i ,  une r é s o l u t i o n  en  m a i  19 12 à l ' e f f e t  qu'un s e r v i c e  

d 'autobus s e r a i t  un c o m p l é m e n t  u t i l e  au r é s e a u  de t ramways e t  

approuva les  i n t e n t i o n s  de l a  CCAL." A~insi ,  pa r  l e  b ia is  de ces deux 

organ isa t ions  qu i  appuya ient  à l a  f o i 5  l e s  r e f o r m i s t e s  e t  le p r o j e t  

de l a  CCAL, i l  e s t  c l a i r  que le p r o j e t  de la CCAL s ' i n s c r i v a i t  dans les 

c o n f l i t s  opposant les r e f o r m  istes au monopole du t r a m w a y  4 

C a r  l e  p r o j e t  de l a  Compagnie canadienne des autobus f e r a  

face à l ' oppos i t i on .  Pla is pour  comprendre c e t t e  oppos i t i on ,  il f a u t  

d 'abord v o i r  qu'au m o m e n t  où l a  CCAL p résen te  son  p r o j e t  en 19 12, 

E. A Robe r t  e t  ses a s s o c i e s  s o n t  en  p l e i n e  n e g o c i a t i o n  avec 

l ' a d m i n i s t r î t  ion r é f o r m i s t e .  Après  a v o i r  f us i onne  les d i f f é r e n t e s  

e n t r e p r i s e s  p o u r  f o r m e r  13 M o n t r e a l  T r a m w a y s  Company,  i 1s 

t i ennen t  a o b t e n i r  une nouve l  Je f ranch ise ,  p a r t  icul i è r emen t  avec l a  

v i l l e  de ~ o n t r é a l . ~ 2  La  n é c e s s i t é  d'une nouve l l e  en ten te  s 'exp l ique  

p a r  d i f f é r e n t s  f a c t e u r s  P rem iè remen t ,  les  e n t r e p r i s e s  d 'avant  l a  

f us i on  ava ien t  s igné  des en ten tes  indépendantes l e s  unes des au t res  

40 AVM, VM- 17, dossiers. *10724a1M~3Y;rMl 20 mai 1912, 407; LP,  2 mai 1912. 
18 et 23. 
41 Le l ien entre les réformistes et le pro je t  de la CCAL apparait d'autant p lus plausible 
que le Conseil des mét ie rs  et  du t rava i l  de Montréal,  contra i rement  aux chambres de 
commerce, avait  adopté une réso lu t ion  contre l ' oc t ro i  d'une f ranchise d'autobus dès 
a v r i l  19 12. Voir AVM, VM- 17, dossiers, 10 193a et 1 O63Oa, VM- 1 , dossiers, 2éme 
série, *2873. 
4* Québec, 1 Geo. V ( 2ème session), 24 mars 19 1 1 , c. 77; ARMSTRONG et NELLES, 
Munupu& 3 /"/ornent , 2 4 9 - 5 0. 



avec presque t o u t e s  l e s  m u n i c i p a l i t é s  situées s u r  l ' i l e  de Mont réa l .  

Deux ièmement ,  depuis  l a  f i n  du 19 ième s i è c l e ,  l a  v i  1 l e  de Mont réa l  

a v a i t  annexe une bonne p a r t i e  des m u n i c i p a l i t é s  avo is inan tes ,  mais 

l e s  c o n t r a t s  de  t r a m w a y s  é t a i e n t  demeurés ,  n a t u r e l  l e m e n t ,  en 

v igueur.43 Le g rand  nombre  de c o n t r a t s ,  chacun  avec des c lauses  

propres,  p a r t i c u l i è r e m e n t  en ce  qu i  concerne 1 es da tes  d 'exp i ra t ion ,  

p o u v a i t  c r é e r  des p rob lèmes  a d m i n i s t r a t i f s  p o u r  l a  MTC e t  les 

m u n i c i p a l i t é s .  M a i s  l a  t r o i s i è m e  r a i s o n  fu t  c e r t a i n e m e n t  15 p lus 

i r n p o r t a ~ t e  L a  l a i  p r o v i n c i a l e  qu i  a v a i t  sanc t i onné  la f u s i o n  des 

en t rep r i ses  de t r a m w a y s  s t i p u l a i t  que la f r a n c h i s e  accordée par  l e  

gouvernement  p r o v i n c i a l  e t a i t  va l ab le  pour  42 ans m a i s  sujet te  a 

é t r e  approuvée pa r  un contrat  -3 ê t r e  s igr+ e n t r e  l a  compagnie e t  la 

v i l l e  de M o n t r é a l ,  contrat qui deva i t  d e t e r m i n e r  la dur& v é r i t a b l e  

de la franchise a i n s i  que "the c o n d i t i o n  w h i c h  t h e  sa id  Company 

s h a l l  be h e l d  t o  c o m p l y  w i t h  as t o  the o p e r a t i o n ,  main tenance,  

equipment, e s t a b l  i shment  and ex tens ions  o f  r o u t e s  i n  the d i f i e r e n t  

s t r e e t s  and thoroughfares o f  the  c i t y '  Aucun dé la i  n 'é ta i t  spéc i f i e  a 

l ' i n t é r i e u r  duquel  une en ten te  e n t r e  los deux p a r t i e s  devatt  e t r e  

sce 1 1  ee.44 

Pour l ' a d m i n i s t r a t i o n  des r é f o r m i s t e s ,  l e  p r o j e t  de l a  CCAL ne 

p o u v a i t  pas  m i e u x  t o m b e r  I l  l u i  d o n n a i t  une a r m e  dans l e s  

négoc ia t i ons  à p ropos  d'une nouvel  l e  f r a n c h i s e  des t r a m w a y s  La  

menace d'une concur rence  par l 'au tobus a idan t ,  l a  v i l l e  de Mont réa l  

e s p é r a i t  p o u v o i r  o b t e n i r  I ' amé l  i o r a t  i o n  du  se rv i ce ,  en  pro longeant  

43 iC>ic;! , 204 e t  249-50. Pour les annexions vo i r  la carte 2 dans Linteau, HistW-e 
MumhW, 207. 
44 Québec, 1 Geo. V (2ème session), 24 mars 19 1 1 , c. 77, a r t .  1 4. Le contrat encore 
en vigueur venait a échéance en 1 922. 



cer ta ines  voies, en en cons t ru isan t  de nouvel les dans l e s  zones de 

l a  v i l l e  récemment  développées e t  en m e t t a n t  en c i r c u l a t i o n  p lus  de 

v o i  tures.45 La v i l l e  de M o n t r é a l  é t a i t  d ' a i l  l e u r s  à c e  p o i n t  

i n s a t i s f a i t e  du se rv i ce  qu 'e l le  ava i t  envisagé sa mun ic ipa l i sa t i on  au 

début de 19 1 1.46 

S i  les  r é f o r m i s t e s  de l ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e  n 'ava ien t  

pas é t é  en mesure  de reconnaî t re  l ' impor tance  de l a  p ropos i t ion  de 

la  CCAL, les journaux se p lu ren t  à l a  l eu r  s i g n a l e r  À l a  f i n  de mai 

1912, un m o i s  après que l a  CCAL eut p résenté  sa p ropos i t ion ,  L J  

Press? a f f i r m a i t  que " l e  consei l  r e ç o i t  t a n t  de p l a i n t e s  criaque jour  

à propos de l 'encombrement des t ramways  qu ' i l  ne peut  pas re ta rder  

l ' oppor tun i té  que l u i  o f f r e  l a  Compagnie Canadienne des Autobus de 

doter  l a  v i l l e  de ce nouveau s e r v i ~ e . " ~ 7  

Dans ces c i rconstances,  il n'est pas étonnant que l e s  au to r i t és  

gouvernementales a i e n t  p r ê t é  une o r e i l l e  a t t e n t i v e  au p r o j e t  de l a  

CCAL. Peu de t e m p s  après  que c e t t e  de rn iè re  eu t  p résen té  son 

p ro je t ,  l a  char te  de l a  v i l l e  de Montréal  f u t  amendée de façon a ce  

qu 'e l  le pu isse  a d o p t e r  un r è g l e m e n t 4 8  Un r è g l e m e n t  e s t  

e f f e c t i v e m e n t  adopté et ,  en f in ,  un c o n t r a t  signé avec l a  CCAL en 

juin 1912, quelques m o i s  à peine après l a  p résenta t ion  du projet.49 

Le règlement e t  le c o n t r a t  se ron t  c o n t e s t é s  rap idement .  I I  

f a u t  v o i r  que l e s  journaux m e t t a i e n t  a isément  e t  audacieusement 

en r e l a t i o n  l a  q u e s t i o n  des autobus avec c e l l e  des t r a m w a y s  

45 ARMSTRONG et  NELLES, I*iwgw/y3 Plomml, 249-50. 
46 Voir p a r  exemple AVM , VM- 1 7 ,  dossiers, *5973 et 6094. 
47 LP# 31 mai 1912, 18. 
48 Québec, 2 Geo. V , 3 a v r i l  1 9 1 2, c. 56, art. 1 2. L'amendement a la  char te est adopté 
le même j o u r  que l a  CCAL est incorporée. V o i r  AVM, VM- 1 ,  2èrne série, "2873. 
49 &m., Règlements, '453. 10 juin 1912; LP,  15 août 1912, 1-2. 



Quelques uns de ces a r t i c l e s  j e t è r e n t  assez de l ' h u i l e  sur  le feu 

pour embraser  l es  r e l a t i o n s  en t re  I ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  e t  l a  

MTC. Un de ces a r t i c l e s  a l l a  jusqu'à a f f i r m e r  "qu'i l peut  a r r i v e r  que 

dans d ix  ans, avec l e  per fec t ionnement  cons tan t  des vo i t u res  e t  des 

moteurs,  l a  c i t é  t r o u v e  p l u s  avantageux de supp r imer  l e s  t r amways  

e t  de s 'en t e n i r  aux au tobus  q u ' e l l e  é t a b l i r a i t  s u r  t o u t  son 

t e r r i t o i r e . " 5 *  Un m o i s  p l u s  t a r d  l e  q u o t i d i e n  t i t r a i t  un de ses 

a r t i c l e s  "Guerre à m o r t  con t re  l a  compagnie des t r a m w a y s "  où on 

l i t  qu ' i l  " f a u t  en t reprendre  une guerre à m o r t  c o n t r e  l a  compagnie 

[ . . . ]  a f in  de p r é v e n i r  l ' encombremen t  dans les  t r a m w a y s ,  qu i  

augmente t o u t  l e  temps. "s l  D 'aut res a r t i c l e s  a f f  i r m e r e n t  que l es  

promoteurs du t r a m w a y  avaient  des p lans pour empêcher l a  CCAL de 

m e t t r e  ses p r o j e t s  a execution.52 

T r o i s  i n j o n c t i o n s  seron t  déposées devant  la  Cour supér ieure 

expl iquant  que t e l  é t a i t  l eu r  but, l 'une d 'e l les  p a r  Donald Robertson, 

l e  sec ré ta i re  du p rés iden t  de l a  MTC. S i  l e s  deux au t res  poursu i tes  

j u d i c i a i r e s  n ' ava ien t  apparemment  pas de l i e n  avec l a  MTC, les 

a rgumen ts  é t a i e n t  e s s e n t i e l l e m e n t  les mêmes pou r  l e s  t r o i s  

demandes.53 LJ  Pr~ssc? rappo r ta  que l e s  échevins é t a i e n t  indignés 

e t  q u ' i l s  cons idéra ien t  les  t r o i s  poursu i tes comme une seule, tou tes  

50 19 juin 1912, 14 .  
d , 19 j u i l l e t  1 9 1 2 ,  16.  

52 L 3  Presse nota que seule l a  CCAL avait  manifesté u n  i n t é r ê t  pour  un  contrat  
d'autobus. Voi r  rDid , 1 1 j u i n  19 12, 1 et 4. 
53 AVM, f , 14 octobre 1 9 12, 928 e t  945; ANQ, Cour supér ieure ,  dossiers 
#672 ,  19 12- 19 13; Shepherd v. C i t y  o f  Montreal  and CAC, Rdpp~rts/Udw3ii-es 
Ou&e, cri7ur wpérieure, 52 ( 191 7): 16-20. Robertson avait reçu des parts de l a  
MTC "to give him the appearance o f  an in terest"  dans la poursui te.  Ce n'étai t  pas l a  
p remière  fois que Robertson se rva i t  ainsi l a  MTC. I l  avait  déjà en t rep r i s  une poursuite 
jud ic ia i re  en Cour supérieure contre le règlement *46 1 qui ava i t  accordé plus de 
pr iv i lèges à l a  Mont rea l  and Southern Counties Electr i c  Rai lway. Voir  AVN , VM- 1 7, 
dossiers, * 1 8646. 



t r o i s  des manoeuv res  de l a  MTC.54 L e s  t r o i s  i n j o n c t i o n s  f u r e n t  

r e f u s é e s  m a i s  deux des demandeu rs  a l l è r e n t  en appel  d o n t  

Robertson.  Le p r e m i e r  de ces deux cas a l l a  devant  / a  Cour du banc du 

r o i ,  p u i s  devan t  la Cour suprême du Canada avan t  de se v o i r  r e f u s e r  

l a  p o r t e  d u  Consei 1 p r i vé ,  a Londres Le deux ième appel se f i t  devant  

la Cour de r é v i s i o n  de i a  Cour supér ieu re .  Le lugement  en Cour de 

r é v i s i o n  f u t  l e  de rn ie r  jugement des causes en appel e t  f u t  prononcé 

l e  9 f é v r i e r  191755 

O r  en 19 17, l a  MTC a obtenu c e  q u ' e l l e  vou la i t :  d'une p a r t  l a  

CCAL n 'a  pas  m i s  d'autcibus en ope ra t i cn ,  ce  qu i  i nqu ie ta  le conseil 

munic ipa ls6 ,  e t ,  d ' a u t r e  p a r t ,  les negoc i a t  i ons  3vec les a u t o r i  t é s  

m u n i c i p a l e s  a u t o u r  d'un nouveau  c o n t r a t  a v a i e n t  f i n a l e m e n t  

débouché Mais  l e  processus f u t  long e t  pén ib l e  a se propos Plêrne 

Mede r i c  M a r t i n ,  l e  m a i r e  21 p a r t i r  de 191 4, l u i  q u i  n ' @ t a i t  pas  

r é f o r m i s t e  e t  qui a v a i t  r e l a n c e  l es  n é g o c i a t i o n s ,  n 'avai t  p u  en 

a r r i v e r  a une en ten te  avec la MTC, m a l g r é  q u ' i l  a i t  a f f i r m é  que r i e n  

ne l ' empêche ra i t  "de pousser de l ' a van t  mon p r o j e t  d 'expansion de l a  

f r anch i se  des t ramways . "s7  

Pendant  que M a r t i n  r e l a n ç a i t  les n é g o c i a t i o n s  avec l a  MTC, 

ce l l e - c i ,  f o r t e  des pou rsu i t es  j u d i c i a i r e s  i n t en tées  con t re  l e  p r o j e t  

de l a  CCAL, exe rce  de nouve i  l e s  p r e s s i o n s  s u r  I ' adm i n i s  t ra t ion  

54 L P ,  17 août 1 9 1 2 ,  18. 
55 ANQ, Cour supér ieu re ,  dossier #672 ,  191 2- 19 13; Robertson v. Cité de Mont réa l  
et al. , R~ppm-ts juJ?i-I'~Ires de QueBec, L ~ W  L7'U banc du r u j  , 2 3 ( 1 9 1 4 ) : 3 3 8 - 3 4 6 ; 
Robertson v. C i t y  o f  Mont rea l  and CAC, land3 L!~preme Court Repwfs, 52 ( 1 9  16): 
30-77; Shepherd v. C i t y  o f  Montrea l  and CAC, R,jpports/'u&c~jires de Ou.bctc, G7ur 
superiewe, 52 ( 191 7 ) :  1 6 - 2 0 ;  AVM, VM- 1 , dossiers,  l e r e  sé r ie ,  ft 191 4 e t  19 16, 
2eme sér ie ,  z2873, 3ème çér ie ,  " 2 3  1 1 .  
56 I B I ~  , 2ème sér ie ,  "2873.  
s7 LP, 3 mai  19 15, 6 e t  7. A propos de M a r t i n  voir MORLEY, "The Pol i t ica l  Career o f  
Mederic Mar t in" ,  63-82; GAUVI N, "The Refo rmer  and the Machine",  1 6-26. 



m u n i c i p a l e  en rédu isan t  le se rv i ce  e t  en o m e t t a n t  de donner à l a  

v i l l e  sa p a r t  des r e c e t t e s  d 'opé ra t i on  des t ramways.58  Le b u t  

poursu iv i  é t a i t  tou jours  l ' o c t r o i  d'une nouve l le  f ranchise. 

En 1916, les négoc ia t i ons  s o n t  s i  m a l  en p o i n t  que l e  

gouvernement  p r o v i n c i a l  e s t  i n v i t é  a i n t e r v e n i r .  I I  c réé  une 

Commiss ion tempora i re  ayant pour b u t  de conclure une en ten te  s u r  

un nouveau c o n t r a t  des tramways.59 Avec c e t t e  Commission, n i  l a  

v i l l e  ni la MTC n 'ont  de ra i son  de pou rsu i v re  l e s  querel les autour  du 

p r o j e t  de l a  CCAL e t  du c o n t r a t  signé e n t r e  c e t t e  dernière e t  l a  v i l l e  

de Plont réa l .  S i  b ien que l e  c o n t r a t  e s t  déc la ré  nul  pulsqu'aucun 

autobus n'a é té  mis  en opération.60 

Deux ans  ap rès  sa c r é a t i o n ,  l a  C o m m i s s i o n  t e m p o r a i r e  

comp lè te  sa miss ion .  Une nouvel l e  f r anch i se  e s t  accordée à l a  MTC 

pou r  un t e r m e  de 35 ans le 28 j a n v i e r  1918. La Commiss ion  

tempora i re  dev ien t  permanente e t  prend l e  nom de Commiss ion des 

t r a m w a y s  de Montréal  (CTM). L 'ex- juge de l a  Cour des sessions de l a  

paix,  Jean-François  Saint -Cyr ,  est  é l u  p rés iden t  e t  représente  la 

v i l l e  de Mont réa l .  Les deux au t res  membres  sont  Louis-A. Herdt, un 

ingénieur de l ' un i ve rs i t é  McGi l l ,  e t  John S. Archibald,  un a r c h i t e c t e  

montréalais.  I l s  rep résen ta ien t  r e s p e c t i v e m e n t  l e  gouvernement 

58 AVM, MBc/" l~~8PICf I ,  23 janvier  1915 ,  1 0 1 - 1 0 2 .  Voir aussi AVM, VM-17, 
dossiers "2390 1 et 23924. 
59 Québec, 7 Geo. V I  22 décembre 19 16, c. 60, ar t .  28.  La Commission temporaire 
était  composée de deux sénateurs canadiens, J.-P.-B. Casgrain et Charles Beaubien, 
d'Alphonse Vervi l le,  un représentant des t rava i l leurs  à l a  Chambre des Communes, de 
Charles Laurendeau , avocat en chef de la ville de Montréal , et de Francis J. Cockburn , 
un  gérant de banque. Ils étaient tous de Montréal  et  représentaient l a  variété des 
groupes intéressés par l a  situation du transport à Montréal ou par l e  projet  de l a  CCAL 
en part icul ier .  
6O AVM, VM-1, dossiers. 2ème série, 02873,  IC78Cfi~/BMCM, 9 juin 1917 , 880-82 ,  
28 j u i n  191 7,  996-97; LP, 6 ju in  1917, 7. 



prov inc ia l  e t  l a  MTC.61 E l l e  aura pour tâche de v e i l l e r  à l ' app l i ca t i on  

du c o n t r a t  s igné par  l e s  deux par t ies.62 La CTM aura auss i  pour  

mandat " [d ' ]é tud ie r  l e s  m o d a l i t é s  e t  l a  f a i s a b i l i t é  de l a  m i s e  en 

p lace d'un se rv i ce  d1autobus."63 

La MTC n'a j a m a i s  v é r i t a b l e m e n t  é t é  opposée aux au tobus  

comme t e l  m a i s  p l u t ô t  à l a  menace que l e  p r o j e t  de l a  CCAL f a i s a i t  

p laner  sur  son monopole sur l es  t r a n s p o r t s  en commun e t  s u r  sa 

pos i t i on  dans les  négociat ions à propos d'un nouveau cont ra t .  S i  b ien  

qu'après a v o i r  obtenu s a  nouvel le  f ranchise,  e l l e  passe aux ac tes ,  

d 'autant p lus  a isément  que c e r t a i n s  ind iv idus  pouvaient l ' i n f l uence r  

d a n s  ce sens. En e f f e t ,  en 19 15, i 1 se p o u r r a i t  que la MTC a i t  p r i s  l e  

c o n t r ô l e  de l a  CCAL même s i  l e s  p o u r s u i t e s  j u d i c i a i r e s  é t a i e n t  

encore en p le ine  force.64 La d i r e c t i o n  de i a  CCAL c e t t e  année-la e s t  

comp lè temen t  d i f f é r e n t e  de c e l l e  de 191 2.65 Un des nouveaux 

d i rec teurs  e s t  l e  f e r v e n t  enthousiaste de l a  m o t o r i s a t i o n  Ucal Henr i  

Dandurand, dont il a é t é  quest ion au p rem ie r  chapi t re .  A ins i ,  dans l a  

mesure ou l a  MTC a f a i t  l ' a c q u i s i t i o n  de l a  CCAL, Dandurand a - t - i l  

pu f a i r e  l a  p r o m o t i o n  de l a  nouve l l e  techno log ie  auprès de l a  

d i r e c t i o n  de l a  MTC.66 

61  Québec, 8 Geo. V ,  c. 84, 9 fév r ie r  1918, art.  75; Québec, 600, 27 a v r i l  1 9 1 8 ,  
897. 
62 inid, 27 a v r i l  191 8 ,  897; Québec, 8 Geo. V ,  c. 84, 9 févr ier  1918, a r t .  75. Vo i r  
aussi ARMSTRONG et  NELLES, Monopa&3 Mument , 249-54; LtNTEAU, HWu?re  de 
/%7ntr&/, 272-73. 
63 PR&OST, Centans& tan.~rtenmmunmoturisé , 109-200. 
64 La MTC continua les poursuites judiciaires car elle désirait  obtenir un jugement sur 
lequel elle pourrai t  s'appuyer au cas où d'autres promoteurs présentaient un pro je t  du 
genre de celui de la  CCAL. 
65 AVM , VM- 1 , dossiers. 2ème série, P2873. 
66 Ucal Henri Dandurand avait reçu l 'appui de la compagnie des tramways lorsqu'il se 
présenta à la  mai r ie  en 1904. Mais La Presse "en appell[a] «au peuple» contre le 
«candidat des trusts». Voi r  RUM I LLY , H13-tuke & Montr&/. tome 3, 348. 



Quoiqu ' i l  en s o i t ,  l a  MTC m e t t r a  en p lace  une p r e m i è r e  l igne 

d'autobus en novembre 19 1 9, sur  l a  rue  du  Pont en t re  Wel l i ng ton  e t  

V i c t o r i a .  Mais  e l l e  f u t  e n  r e t a r d  s u r  l'échéance promise  ce  qui  a v a i t  

soulevé l a  colère.67 Une deuxième l igne  d'autobus f u t  inaugurée en 

août  192 1 ,  sur  l a  r u e  B e r r i  e n t r e  Cra ig  e t  l e  quai V i c t o r i a  dans l e  

p o r t ,  m a i s  qui sera e l l e  aussi c r i t i q u é e  parce que l e s  véh i cu les  

"sont  des chars a bancs d 'é té  ouver ts ,  dans lesquels ,  en p l u s  de 

f a i r e  secouer, l es  voyageurs s o n t  exposes à t ou tes  les r i gueu rs  

l a  tempéra tu re ! "  De p lus ,  c ' e s t  l a  Commiss ion  des t r a m w a y s  

M o n t r é a l  qu i  f o r ç a  l a  MTC à m e t t r e  c e t t e  n o u v e l l e  l i g n e  

service.68 Les photographies 2.1 e t  2.2 m o n t r e n t  que les véhicu 

m i s  en c i r c u l a t i o n  p o u r  ses  deux p r e m i è r e s  l i g n e s  s o n t  b 

modestes e t ,  a ce t i t r e ,  peuvent représenter  l e  peu d ' i n c l i n a t i o n  

l a  MTC a en t re r  dans l ' e r e  de l 'autobus.69 

l es  

Même après l a  m i s e  en  place de ces deux l ignes  d'autobus, l es  

p ress ions  de l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  e t  de l a  p o p u l a t i o n  se 

poursu iv i ren t .  Par exemple,  en 1923, un rappo r t  d'un c o m i t é  spéc ia l  

du Consei l  mun ic ipa l  "a t t es t [ ed ]  t h a t  the p resent  e l e c t r i c  serv ice  i s  

inadequate f o r  the requ i rements ,  t h a t  there a re  t oo  many car stops, 

[and] t h a t  an autobus s e r v i c e  w i l l  r e l i eve  the  s i tuat ion. "7o 

Ce n ' es t  que sous les c r i t i q u e s  répétées ad nauseam que la 

MTC ent ra  v é r i t a b l e m e n t  dans l ' e r e  de l 'autobus. À p a r t i r  de 1925, 

une s e c t i o n  indépendante de l a  s e c t i o n  tramways e s t  finalement 

e7 C T W ,  Annual Report MM-/920, 6;  LP , 18 novembre 1919, 1 1  ; LAJEUNESSE, 
HI~~DI?G du transport en commun B Munir&/ , 49 - 5 0. 
68 r&m. ; AVM , VM- 1 8 ,  dossiers, V 7 O 9 ,  VM- I , dossiers, 2ème série, *65 1 .  
69 Comparer avec les photographies de tramways et d'autobus de la section suivante. 
7* CC/YW, juin 1923, 292. 







créée.  De nouvelleç lignes seront ajoutées, comme le c i rcu i t  de la 

rue Sherbrooke, c i rcu i t  qui avait é t é  ex igé à de nombreuses reprises 

ôuparavant.7~ Puis, en 1927, la MTC acquier t  de nombreuses 

compagnies régionales de transport par autobus pour former la 

Provincia l  Transport Company ( P T C l . 7 2  La planche 2.3 montre 

l ' important réseau mis  sur pied par la PTC. Ainsi, la monopolisation 

dans le t ransport en commun é ta i t  toujours un aspect fondamental 

Si ta MTC introduis i t  I ' a t ~ t o b ~ S  dans son réseau de transport en 

commun à contrecoeur,  du moins avant 1925, des ra isons 

financières peuvent expliquer cet te  pos i t ion La cornpaqnie - avai r 
i nves t i  de grandes sommes dans les in f rastructures de tramways e t  

l 'amort issement n 'e ta i t  pas encore complété De p lus,  la mise au 

rancart  des t ramways au p r o f i t  des autobus aurai t  a joute 3u 

fardeau f inancier de la PlTC puisqu'elle aurai t  necessité de coûteux 

travaux d'enlèvement des infrastructures ( ra i l s ,  aigui 1 lages, f i  is ,  

poteaux, etc ) Les entreprises de tramways prétendaient aussi que 

"buses could be  i ~ s e d  as auxi i iar ies and as feeders. Conditions in 

Montreal are against autobuses. l n summer on aspha l t roads they are 

a i l  r ight ,  but in the winter  they would be severely handicapped."74 

Finalement, un t ramway pouvait  t ranspor ter  beaucoup plus de 

LAJEUNESSE, H?$t~v?tl du frdnspourt zn ~ ~ ~ ~ r n r n c / n  à /"l7#fr&d/, 50-52.  
72 LRMP~', juin 1929, 389-390,  janvier 1930, 50, mars 1930.  276, avri l  1930, 
245, mai 1930, 319, juin 1930, 382, juil let 1930, 460, septembre 1930, 598, 
octobre 1930, 664. 
73 Au sujet de l'importance de la monopolisation dans cette industrie, voir, par  exemple 
BOONE , "The Pol i t ics o f  Transportation Services i n  Suburban Montreal "; ARMSTRONG 
et  NELLES, PIonopu/y's Plornent ; ARMSTRONG et NELLES , "Subur ban Street Railway 
Strategies in Montreal, Toronto and Vancouver ". 

74 CRMPV, avr i l  1923, 171. 





voyageurs qu'un autobus. Paul Seurot,  ingénieur  de la Commiss ion  

des t ramways de Mont réa l ,  e s t i m a i t  en 1929 que " a t  t he  max imum 

hour 196 [ s t r e e t ]  ca rs  pass St.Cather ine across Un ive rs i t y  S t ree t .  l t  

w o u l d  [...] r e q u i r e  588 autobus t o  handie t h e  s a m e  number o f  

passengers."75 

L 'opposi t ion de l a  MTC à t o u t e  fo rme de véh icu le -moteur  qui 

pouva l t  m e t t r e  en cause son monopole se m a n i f e s t a  également  à 

l 'égard d e s  j i t n e y s  qui f i r e n t  une brève appar i t ion  dans les rues  de 

Plon t réa l  en 19 15. Quelques véhicu les fu ren t  mis en c i r c u l a t i o n  l ' é té  

de c e t t e  année-là,  sur les  p r i n c i p a l e s  a r t è r e s  de M o n t r é a l ,  

no tamment  s u r  l ' avenue du Parc  ( v o i r  pho tog raph ie  2 . 3 P  I l s  

en t ra ien t  d i rec tement  en compé t i t i on  avec l e s  t r a m w a y s  c a r  une de 

1 eurs  méthodes d 'opéra t ion  c o n s i s t a i t  a p a r c o u r i r  1 es c i r c u  i t s  de 

t r a m w a y s  e t  d'y r a m a s s e r  l e u r s  c l  lents." La  compét  i t l o n  é t a i t  

féroce. Donald F. Davis expl ique que tou tes  les  t a c t i q u e s  é t a i e n t  

bonnes pour l e s  e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y s  a f i n  d 'empêcher  l es  

j i tneys de connaî t re  du succès: "muddy roads de te r red  [ the  j i tneys]  

w h i l e  a b l i z z a r d  cou ld  keep them o f f  the s t r e e t s  f o r  t w o  o r  more 

days s ince s t r e e t  r a i l w a y  t y p i c a l l y  d i d  t he  on l y  p loughing.  They 

understandably  took  the o p p o r t u n i t y  t o  blocade  t h e i r  compet  i t o r  

w i th snow."78 

75 Dans la prochaine section et l e  prochain chapitre, nous verrons que cette solution 
pouvait apparaftre utopique étant donné l a  croissance du nombre de véhicules en 
circulation et les problèmes de congestion. C'est précisément l'argument de Seurot. 
AVM, SEUROT, Traf;/ic Prablems rh PluntfW, 1 1. 
76 LP. 12 avri l  1915, 5, 1 4 a v r i l  !915, 4, 17 avr i l  1915, 27, 26 avr i l  1915, 5. 
77 Voir DAVIS, "Corn petition's Moment". 
78 Voir DAVIS, "Technological Momen tum", 9. 





Les « j i t n e y i s t e s »  avaient f o r m é  l a  JAM, présentée au chap i t re  

précédent. Ma is  c ' es t  une assoc ia t ion  lâche, fo rmée de chauf feurs  e t  

de p r o p r i é t a i r e s  de t a x i s  e n  g rande  p a r t i e ,  qui n ' o n t  p a s  

necessa i rement  env ie  d ' en t re r  en guer re  avec  l e s  t r amways .  Cela 

expl  ique qu'en f a i t ,  à Montréa l ,  l ' expér ience  des j i tneys f u t  breve. 

D 'autant  p l u s  qu'en décembre 191 5, la  v i l l e  de  Montréa l  m o d i f i e  un 

règ lement  f a i s a n t  en  s o r t e  de l e s  i n t e r d i r e ?  I l  e s t  imposs ib le  de 

d i re  s i  l a  MTC a eu son m o t  à d i r e  dans l ' adop t i on  de ce règlement.  

Cependant, en 19 15, au  moment  où l a  MTC a u r a i t  p r i s  l e  con t rô le  de 

l a  CCAL, c e t t e  dern iè re  r é a l i s e  un essai  d 'autobus dans l es  rues de 

Montreal.ao Peu t -ê t re  l a  p o s s i b i l i t é  que des autobus c i r c u l e n t  à c e  

moment  a - t - e l l e  déc idé l a  v i l l e  à adopter  l e  règlement i n te rd i san t  

l es  j i t n e y s ,  en gu i se  d'échanges de faveu rs .  Car  en 191 5, c ' e s t  

Médéric M a r t i n  qui e s t  maire de la v i l l e .  Comme i l  espéra i t  en v e n i r  

à une en ten te  avec l a  MTC a propos d'un c o n t r a t  de t ramways,  peut -  

ê t r e  a - t - i l  vou lu  m o n t r e r  sa bonne vo lon té  à son i n te r l ocu t r i ce .  

Quo iqu ' i l  en  s o i t ,  l a  rép l i que  des p r o m o t e u r s  du t ramway  au 

p r o j e t  de l a  CCAL a i n s i  que l a  b reve  ép isode du /* i t / iey, mont ren t  

que l a  m o t o r i s a t i o n  a pu engendrer des tens ions  t r è s  v i v e s  au se in  

des c lasses  a isées mont réa la ises ,  e t  d 'autant  p l u s  que le r e f u s  des 

p r o m o t e u r s  du t r a m w a y  d ' i n t é g r e r  l ' a u t o b u s  dans l e  réseau de 

t ranspo r t  en commun  a l i m e n t a  l e  r e s s e n t i m e n t  de l a  popu la t ion  à 

l ' égard  de leur monopole.  P lus ieu rs  c r o y a i e n t  que seul  l 'autobus 

79 AVM, Règlements, "584, 1 3 décembre 1 9 1 5, ar t .  4. 
80 LP,  30avr i l  1915, 9, 3 mai 1915, 6-7; C M ,  juin 1915, 230. 



pouvait  p e r m e t t r e  une amé l io ra t i on  du s e r v i c e  de t ranspor t  en 

comrnun.a~ 

Sans autobus ou jltngr/-;cornme a l te rna t i ves  3u t ramway,  l e  

véhicule-moteur i ndiv lduel  demeurai t  le seul choix de t ranspor t  

moderne qui s ' o f f r a i t  aux i n s a t i s f a i t s  Avec un nombre de plus en 

plus grand de personnes qui cptèrent  pour l a  nouvel le technologie, 

véhi c u k s - m o t e u r s  e t  t ramways  é t a i e n t  l o s  deux moyens de 

transport  urbain dom inants. 

Deux t e c h n o l o g i e s  omniprésentes dans l a  v o i e  pub1 i q u e  

La  m o t o r i s a t i o n  au Quebec es t  essent ie l  lement  urbaine, au 

moins  jusqu'en 1931, comme l e  m o n t r e  l e  tab leau 2.1 L e s  

vehicules-moteurs enregis t rés dans les c i t e s  e t  les v i l l e s  de l a  

province comptent  pour les deux t i e r s  envi ron du parc automobi le 

quebecois tout  au long de la période avec un maximum de 76 pour 

cent en 1915. 

À Mon t réa l ,  on e n r e g i s t r a i t  6 4  pour cent  des véh icu les-  

moteurs de l a  province en 1907 mais ce t te  propor t  ion se s tab i l  i s a i t  

autour du 37 pour cent vers le  mi l ieu  des annees 1920. Le parc 

automobi le de l 'ensemble des c i t é s  e t  v i l l e s  de l ' î l e  de Montréal 

haussait cet te propor t ion jusqu'a en t re  40 e t  45 pour cent. 

Dans le cadre de l ' î l e  de Mont réa l ,  Mont réa l  v o y a i t  s ' y  

enregistrer plus du t r o i s  quarts des véhicules-moteurs (tableau 2.2) 

avec une po in te  de 89 pour cent en 1924 e t  1925. Une légère 

8 i  inid , jui l le t  19 13, 342, mars  1914, 138; A V M ,  VM- 1 ,  dassiers, 2ème sér ie ,  
3 6 0  et 2873, VM- 18, dossiers, 10689a et 16866 
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Nombre  de v é h i c u l e s - m o t e u r s  e n r e g i s t r é s  dans les c i t é s  e t  v i l l e s  du 
Québec, 1907- 1 9 3  1' 



TABLEAU 2.2 
Nombre de véhicu les-moteurs enregistrés à MontrGal et su r  l'île de 

Mon t réa l ,  1907- 193 1 

1 Les nombres entre parenthèses indiquent le  pourcentage par rapport  à l'ensemble de 
l ' î le  de Montréal. Comprend quelques t racteurs agricoles. Un astérisque indique 
lorsqu' i l  a été possible de les é l iminer.  

Comprend seulement les cités pour 1923, 1 9 2 4  et 1925, les ci tés et les v i l les  de 
19 15 à 1922 et les cités, v i l les et comtés pour 1926 à 193 1 .  Ainsi, a p a r t i r  de 1926 ,  
les nombres sont différents de ceux du tableau précédent. 

Montréal  

1 1 9 0 7  11 162 

I le de  on tréal2 
( 100  % )  

- 



d i m i n u t i o n  s 'en s u i v i t  mais, encore en 1931 ,  83 pour  cen t  des 

véhicules enreg is t rés  sur  l ' î l e  l 'avaient é t é  p a r  des Montréalais.  

Par a i l l e u r s ,  l e  nombre  ou l e  pou rcen tage  de véh icu les-  

m o t e u r s  e n r e g i s t r é s  ne  donnent pas une image p a r f a i t e  de l a  

m o t o r i s a t i o n  parce  q u ' i l s  la issent  de cô té  l e  t ou r i sme  automobi le,  

qui commença à f a i r e  s e n t i r  sa présence dès l a  p remière  décennie 

du 20 ième siècle.  I I  e s t  d i f f  i c i  l e  d'évaluer l ' impor tance du tour isme 

automobi l e  à Montréal ,  m a i s  quelques données pe rme t ten t  d'en f a i r e  

une  évaluat ion gross ière.  

Le  t a b l e a u  2.3 donne l e  nombre  de v é h r c u l e s - m o t e u r s  

i m m a t r i c u l é s  aux E t a t s - u n i s  en t res  au Québec par  les  postes de 

douanes à l a  f r o n t i è r e  i n te rna t i ona le  à p a r t i r  de 191 5. Sur une 

pér iode  de 17 ans, on cons ta te  que l e  nombre  de v o i t u r e s  de 

t o u r i s t e s  s ' e s t  m u l t i p l i é  par  187. Cependant, e n t r e  1926 e t  1931, 

env i ron 60 pour cen t  de ces tou r i s tes  ava ien t  obtenu un pe rm is  de 

24 heures ou plus,  ce qui  l e u r  p e r m e t t a i e n t  de voyager pa r tou t  au 

Canada e t ,  donc, de pouvoi r  ven i r  a Montréal.82 A ins i  en 1930, p rès  

de 400,000 v o i t u r e s  immat r i cu lées  aux É t a t s - u n i s  on t  pu voyager 

au Québec, c ' es t -à -d i re  p l u s  du double de v o i t u r e s  que cinq ans 

auparavant.  

À ce la,  i l faut a j o u t e r  l e  t o u r i s m e  a u t o m o b i l e  en t ran t  au 

Québec p a r  l e s  f r o n t i è r e s  i n t e r p r o v i n c i a l e s  canadiennes. Des 

comptages d 'é té ef fectués par le m i n i s t è r e  de l a  V o i r i e  en t re  1923 

e t  1929, no tamment  à Ste-Rose-du-dégelé, à l a  f r o n t i è r e  du Québec 

e t  du Nouveau-Brunswick, e t  à Coteau-du-lac, Rigaud e t  Hull-sud, à 

82 Les autres, ayant obtenu un permis d'au plus 24 heures, devaient demeurer dans les 
l i m  ites ter r i to r ia les  sous l a  jur id ict ion des postes de douane franchis. 
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N o m b r e  de véh icu les -moteurs  i m m a t r i c i i l é s  aux É ta i s -un i s  entrés au 
Québec p a r  l es  postes douaniers a l a  f r o n t i è r e  américano-québécoise, 

1 9 1 5 - 1 9 3 1 ;  



l a  f r o n t i è r e  de l ' O n t a r i o  e t  du Québec, m o n t r e n t  que l e s  v o i t u r e s  

i m m a t r i c u l é e s  h o r s  du  Québec c o m p t e n t  pou r  des p r o p o r t i o n s  

va r i an t  en t re  27 e t  79 pour  cent .  Dans chacun des qua t re  cas, c e t t e  

p r o p o r t i o n  augmente  e n t r e  i 925 e t  1929 de 1 I  pou r  c e n t  à S te -  

Rose-du-dégelé, de 35 pour  cent  à Coteau-du- lac,  de 9 pour  cen t  21 

Rigaud e t  de 4 pour  cen t  à Hul l -sud ( v o i r  tab leau 2.4).  

I I  est  b i e n  s û r  que t o u t e s  les v o i t u r e s  de t o u r i s t e s  ne 

p a s s a i e n t  p a s  n é c e s s a i r e m e n t  p a r  W o n t r e a l .  A l a  f r o n t i è r e  

americano-québécoise ou a H u l l - s i ~ d ,  pa r  exemp le ,  i l  deva i t  y a v o i r  

p l us i eu rs  dép lacements  purement  locaux 

De man iè re  générale,  on éva lua i t  qu ' en t re  60 e t  75 pour  c e n t  

des v o i t u r e s  i m m a t r i c u l é e s  aux E t a t s - L l n i s  a y a n t  f r a n c h i  13 

f r o n t i è r e  i n t e r n a t i o n a l e  passaient par Mon t réa l  s o i t  e n t r e  T 10,000 

e t  395,000 v o i t u r e s  en 1929 ou presque m i l l e  v o i t u r e s  d i f f é r e n t e s  

p a r  j o u r 8 3  En t e n a n t  compte des v o i t u r e s  ayant  f r a n c h i  l e s  

f r o n t i è r e s  i n t e r p r o v i n c i a l e s ,  c e s  n o m b r e s  s e r a i e n t  encore  p l u s  

grands. P a r  r appo r t  su nombre de v6h icu les -moteurs  en reg i s t r és  par 

des Mont rea la is ,  c e  nombre n ' es t  ce r t a i nemen t  pas nég l igeab le  

P l u s  p res  de M o n t r é a l ,  l e s  v o i t u r e s  i m m a t r i c u l é e s  h o r s  du 

Québec prennent  e f f e c t i v e m e n t  de p l u s  en p l u s  de p l a c e  dans l a  

c i r c u l a t i o n  a Dorva l  e t  a Lava l -de-M0ntrea18~.  Dans i e  p r e m i e r  cas, 

l e  plus pres de l a  mét ropo le ,  l es  v o i t u r e s  de t o u r i s t e s  passent  de  8 

à 28 pour  cen t  de la c i r c u l a t i o n  t o t a l e  entre 1923 e t  1929 ( t ab leau  

2.5) .  

83 SAINT-CYR, Lestramw+-set/acircc/lat~&fl, 6;ACC, NL , 8 févr ier  1924, 3 
*4 Annexé à Pointe-aux-trembles en 1925. 



Lieu d ' i m m a t r i c u l a t i o n  des vo i tu res  de promenade en t rées  au Québec 
selon des comptages fa i ts  a Ste-Rose-du-dégelé, Coteau-du-lac,  Rigaud 

1 1  -7  août  i 925 

11-7  aout ! 929 

Ne comprend que les automobiles Les nombres entre parenthèses indiquent le 
pnurceri?ay Dar rappor t  au to?al. 
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L ieu  d ' i m m a t r i c u l a t i o n  des vo i tu res  de promenade selon des comptages 

effectués à D o r v a l  et  Laval -de-Mont réa l .  1923-  1929 

CI- 
- 2 , l  ? 2 

1-7 août 1328 11 17,057 ( 7 3 )  1 785 i 3)  1 5,653 ( 2 4  1 23.435 

Ne comprend que le$ automobi l es  Laval-de- Montréal est annexé a Po1 nte-aux - 
Ïrem bles an 1 '225 Les nom bres entre  parenthéses i nd iquen t  le pourcentage p a r  
rapport  au total 



Par a i l l e u r s ,  l e s  Mont réa la is  f a i sa ien t  eux auss i  du tour isme.  

I c i  aussi, l e s  c h i f f r e s  ne sont qu ' ind icateurs :  on v o i t  au tab leau 2.3 

que l e s  nombres  s o n t  beaucoup m o i n s  é levéç  que l e  t o u r i s m e  

inverse.  I l  f a l l a i t  s 'y a t t e n d r e  pu isque l e  nombre  de véh icu les -  

mo teu rs  e s t  beaucoup m o i n s  grand au Québec qu'aux États-Unis .  

Ainsi, g loba lement ,  l e  t o u r i s m e  augmen ta i t  cons idé rab lemen t  l e  

nombre de véh icu les -moteurs  c i r cu lan t  à Montréal.85 

La cro issance ve r t i g i neuse  du nombre de véh icu les -moteurs  a 

M o n t r é a l  s ' e s t  accompagnée d'une d é c r o i s s a n c e  de c e l u i  des 

véh i cu les  à cheva l ,  comme on pouva i t  s 'y a t t e n d r e .  Dès 19 1 l ,  

l ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e  r e m a r q u a i t  l a  b a i s s e  du nombre  de 

" v o i t u r e s  

devant l'en 

Mais 

s 'est  expr i  

l e  nombre 

de p romenade lesque l  l es  d i s p a r a i s s e n t  g radue l  l emen t  

ivah issement  de l 'automobi  le."86 

l a  p ré fé rence  des Montréa la is  envers le véhicu le-moteur  

mée s u r t o u t  à p a r t i r  de 191 5. Le tab leau  2.6 m o n t r e  que 

de l i cences  accordées pour les  v o i t u r e s  à chevaux est en 

croissance jusqu'en 1915 e t  que c ' es t  par l a  s u i t e  q u ' i l  emprunte l a  

tendance inverse.  En 1920, l e s  Mont réa la is  ava ien t  en reg i s t rés  un 

nombre  éga l  de chevaux ou  v o i t u r e s  a cheva l  e t  de véh i cu les  

mo to r i ses ,  s o i t  13,537 dans l e  p r e m i e r  cas  e t  13,550 dans l e  

deuxième ( tab leaux 2.2 e t  2.6). Les années subséquentes ve r ron t  une 

d im inu t i on  en flèche du nombre de v o i t u r e s  h ippomobi les:  en 1930 

on en compta i t  à p e i n e  p l u s  de l a  mo i t i é  par r a p p o r t  à 191 5 e t  

moins qu'en 1905. La d i s p a r i t i o n  du véh icu le  à cheval  es t  donc t rès  

85 À p a r t i r  de l ' h i ve r  1927, lorsque l e  gouvernement prov inc ia l  entreprendra un 
programme de déneigement des routes provinciales, I ' i  mpor tance du tourisme hivernal 
grandira. 
86 AVM, Département des licences, Rapport annuelL..lpour /Mn& / 9 / /  , 9. 





rapide une fo is  que l e  processus est enclenché, durant la guerre. Sur 

le plan de l a  c i rcu la t ion ,  la  d iminut ion est  encore plus rapide 

puisque l 'on doit  ten i r  compte du tourisme automobi le. 

La baisse du nombre de 1 icences accordées pour des voitures a 

cheval est su iv ie  dans le temps, ce qui est  comprehensible, par 

cel le du nombre de commerçants de chevaux. Entre 1920 e t  1925, 

une baisse de 50 pour cent se produit, le nombre de commerçants 

passant de 37 (un sommet pour la période 1900- 1930) a 14. L'âge 

d'or du véhicule hippomobi l e  eta i  t dorénavant rovo l u  Une autre 

confirmation vient du f a i t  que, comme i l  a été indique au chapitre 

precedent, la Flontreal Team Owners Association est  devenue au 

cours des années 1920 la Vehicular T ra i f i c  Association o f  Plontreal 

(VTAM), un nom p 

vehicule hippomobi 

l 'assoc ra t i  on. 

Malgre tout,  

us neutre re f lé tan t  sans doute le passage du 

e au véhicule-moteur opéré par les membres de 

e cheval a survécu jusqu'en i 930, comme bien 

d'autres types de véhicules, notamment les voitures 2 bras.  Dans c e  

cas, i l  est  étonnant de constater leur augmentation constante 

durant les  t rente premières années du 20ieme s ièc le.  Leur nombre 

est passé, entre 1905 e t  1931, de 361 a plus de 1 ,400.a7 Cependant, 

cela est re iat ivement insigni f iant  par rapport à l a  croissance du 

nombre de véhicules-moteurs enregistrés et du tourisme a Montréal. 

Sur le plan de la  circulat ion,  un autre moyen de transport 

continua à s'imposer: le tramway. Entre 1892 e t  1932, le réseau de 

a7 AVM , Dépar tement du t résor ier ,  contrô leur  et auditeur, Rapport anmiel L..] pouf 
/ 'e.uerc?& evpirg le 3/ &cemOre W U 5  , 1 0 0 , R~pport /. . 1 pour / kverc~ire exp Pant 
le 31 &mbm /93. , 1 90. Voir Ta photographie au bas de la page 382 dans L l NTEAU , 
MstoPe de Montorka/. 



t r a m w a y s  se développa grandement,  p a r t i c u l  i è remen t  à Mont réa l  e t  

s u r t o u t  dans sa p a r t i e  cen t ra le ,  comme l e  m o n t r e n t  l e s  p lanches 2.4 

à 2.6 En t re  1910 e t  1926, l e  nombre de m i l l e s  de v o i e s  f e r r ées  e s t  

passé de 2 10 à 281, une  augmenta t ion  de 35 pour cent.88 

Les  i n f r a s t r u c t u r e s  de t r a m w a y s  o c c u p a i e n t  une  é n o r m e  

s u p e r f i c i e  de l a  r u e .  Aux i n t e r s e c t i o n s  les p l u s  i m p o r t a n t e s ,  l e s  

r a i l s  p r e n a i e n t  b e a u c o u p  d e  p l a c e ,  c o m m e  l e  m o n t r e n t  l a  

pho tograph ie  2.4, p r i s e  à i ' i n t e r s e c t  i on  des r u e s  Sa in t - Lau ren t  e t  

Sa in te -Ca ther ine  en i 893 e t  i a  photograph ie  2.5 de 13 rue Windsor  

en 1912. D e  m a n i è r e  g é n é r a l e ,  les s e r v i c e s  p u b l i c s ,  

p a r t i c u l i è r e m e n t  l e  t r a m w a y ,  l a  d i s t r i b u t i o n  d ' e l e c t r i c i t é ,  l e  

t é l é p h o n e ,  p r e n a i e n t  beaucoup  de p l a c e  d a n s  l a  r u e  ( v o i r  

photograph ie  2 . 6 P  

Le nombre  de t r a m w a y s  e s t  t rès p e t i t  compa re  aux a u t r e s  

véh icu les  En 19 10, l a  Mon t rea l  S t r e e t  Ra i l  w a y  Company posséda i t  

quelques 600 v é h i c u l e s  e t  l a  Montreal  T r a m w a y  Company 929 en 

1939.90 Ma lg ré  t o u t ,  l a  p résence  phys ique  des t r a m w a y s  dans l a  

v o i e  pub l ique est appréciable.  

Les  t r a m w a y s  o n t  eu tendance à deven i r  de p l u s  en  p l u s  

imposan ts  en  t e r m e  a b s o l u  e t  r e l a t i v e m e n t  a u x  v o i t u r e s  

au tomob i les .  Les pho tograph ies  2.7 e t  2.8, p r i s e s  à l a  p l ace  d 'A rmes  

e t  au c a r r é  P h i l l i p s ,  m o n t r e n t  b ien l a  d i f f é r e n c e  de t a i l l e  e n t r e  l e s  

88 SAINT-CYR, ThePI~,,ntp~/ T m r u ~ y s ,  15. À pa r t i r  de 1929, l e  nombre de mi l les  de 
voies ferrées en exploi tat ion diminue. L'autobus commençait à ê t re  intégrée au réseau 
de transport en commun. Voir  les rappor ts  annuels de la Commission des tramways de 
Montréal.  
89 Ce qui d 'a i l leurs  sera un aut re  source de c r i t iques  a l ' endro i t  des monopoles de 
service pub1 ic. 

Commission de t ranspor t  de Montréal,  Trdnsp~7rlurbd1bdPIuntr&/ /86/- /96/ ,  8 
et 10. 













Photographie 2.6 Occupation de l'espace par les services publ ics  
SOURCE: AVM , Photographies, #Z- 1453. 







deux technolog ies,  respect ivement  en 1918 e t  1930  La 

photographie 2.9 montre l'espace occupé par une procession de 

tramways sur la rue St-Jacques en 19 10. On remarque la d i  i férence 

de t a i l l e  entre les  modèles de l'époque e t  ceux de 191 8 e t  1930. 

Lorsque la Montreal Tramways Company entre déf in i t ivement dans 

l 'ère de l'autobus en 1925, elle aura tendance a u t i l i s e r  là  aussi 

d'énorme vehicules. La  photographie 2.10 f a i t  vo i r  un véhicule 

beaucoup plus imposant que les premiers autobus u t i l i ses  en 19 19 

et 1921 (photographies 2.1 e t  2.2). 

De plus, les  ins ta l  i a t  ions supportèrent une c i rcu la t ion sans 

cesse croissante de tramways. S i  le nombre de mi l les  de vo ies  

ferrées a augmenté de 35 pour cent entre 19 10 e t  1 926, le nombre 

de voitures-mil les, lui ,  est  passe de 16 mi l l ions a 25 mi l l ions,  une 

augmentation de 56 pour cent-gl Par consequent, l a  fréquence des 

tramways s'est considérablement élevée non seulement en termes 

absolus ma ls  aussi relat ivement a l'expansion du reseau de vo ies 

ferrées. 

La fréquence des tramways pouvait ê t re  parfo is ahurissante 

part icul ièrement à l 'heure de pointe. Ma lg ré  le p e t i t  nombre de 

voitures opérées par  les compagnies de tramways, cet te fréquence 

évoque un autre aspect de l ' importance physique du moyen de 

transport (vo i r  l a  photographie 2.9). Plusieurs comptages ont é t é  

fa i t s  à ce propos e t  l e  tableau 2.7 en rend compte Par exemple, en 

1927, il passait  en moyenne près de 7 t ramways a l a  minute à 

l ' in tersect ion des rues Bleury e t  Ste-Catherine entre 17 e t  18 

-- - 

9i SAINT-CYR, The flMan& T r m w ~ y s ,  15. 
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heures. Les d i ve rs  comptages e f fec tués  ne p e r m e t t e n t  pas de f a i r e  

des compara isons  su r  une r e l a t i v e m e n t  longue pé r iode  Seule 

l ' i n te rsec t i on  Bleury e t  Cra ig  a f a i t  l ' o b j e t  de comptages étalCs sur  

une pér iode  assez longue, s o i t  15 ans, e n t r e  19 14 e t  1929 Le  

nombre de t r a m w a y s  à la  m inu te  s e r a i t  passé de 4 en 19 14 à près  

de 6 en 1929, c ' es t -a -d i r e  un véh icu le  a t o u t e s  les  10 secondes 

dans l e  de rn ie r  cas.  Sur les douze i n t e r s e c t i o n s  OU des comptages 

ont  €té  f a i t ç ,  onze on t  vu l a  f réquence des t ramways  augmenter 

durant la cou r te  période de 1927 à 1929. 

La progress ion  de l a  r r io to r isa t ion  à Mont réa l  e t  l a  présence 

physique sans cesse cro issante des t ramways  ont f a i t  en so r te  que, 

sur  le  p lan  de l a  c i r c u l a t i o n  de l 'ensemble des véhicules,  les deux 

moyens de t r a n s p o r t  dominè ren t  la  v o i e  pub l ique  D i f f é r e n t s  

comptages de la c i r c u l ~ t i o n  e f f e c t u e s  au cours des annoes I W O  

con f i rmen t  c e t t e  évaluat ion. Cer ta ins ont é t é  f a i t s  par  l a  Montreal  

Tramways Company el le-meme ind iquant  qu 'e l i e  é t a i t  preoccup6e 

p a r  l e s  t r a n s f o r m a t i o n s  o p e r é e s  p a r  l ' a d o p t i o n  du v é h i c u l e  

automobi le? 

En 1925, l e s  p r e m i e r s  c o m p t a g e s  systémat iques s o n t  

e f f e c t u é s  ( v o i r  p lanche 2.7) .  I I  nous p e r m e t t e n t  de v o i r  l a  

p r o p o r t i o n  de chaque t y p e  de v é h i c u l e  e m p r u n t a n t  c e r t a i n e s  

i n t e r s e c t i o n s  nous donnant p a r  l à  u n  ape rçu  généra l  de l a  

c i r c u l a t i o n  dans l e  cen t re -v i  l l e  aux heures d 'a f f luence.  Le tableau 

2.8 e s t  c o n s t r u i t  à p a r t i r  des r é s u l t a t s  obtenus. Seul l e  comptage 

f a i t  à l ' i n t e r s e c t i o n  Notre-Dame-St-Maurice-l nspecteur  mon t re  un 



Planche 2.7 Feuilles de comptage de la circulation. Commission 
provisoire d'urbanisme, 1 925 

SOURCE: RHW, décembre 1927, 59. 



TABLEAU 2.8 
bombre de véhicules selon le type ayant emprunte certaines intersections du centre-vi l le  de Montréal entre 5 

et 6 heures p. m . ,  1925' 

1 Les nombres en t r e  parenthèses indiquent l e  pourceritâge sur le total pour chaque intersect ion Le comptage ii l ' in tersect ion Notre- 
)ame/St-~aur ice/ lnspecteur & été fa i t  en fév r i e r  1925 tandis que les autres I 'or~t  été en août de la  merlie année. 

SOURCE: RP9P0, décembre 1927, 58-59 

Sie-Cather ine 
IAcGill College 

Dorchester 
Stanley 

20 ( 1 6 )  
1 ,035 ( 8 6 . 6 )  

96 ( 8 )  

46 ( 3  8) 

Tramways 
Automobiles et 
Cam ions 
Véhicules à 
chevaux 
Motocyclettes, 
t r a i l e r s  et divers 

Sherbrooke 
McTavish 

- 

1,856 ( 9  1,7) 

88 (4 ,4 )  

79 (3,9) 

I 

Nût re-Dame 
St - Maur i ce  
I rispecteur 
175 (29 )  
296 (49)  

130 (21,s) 

3 (0,s) 

138 ( 16.3) 
622 ( 7 3 . 3 )  

57 (6 .7 )  

31 ( 3 7 )  



grand nombre de véhicules hippomobi les.  S i  c 'es t  l e  cas, c ' e s t  que l e  

comptage e u t  l i e u  en h i v e r  e t  que l a  p r o p o r t i o n  de véh i cu les -  

mo teu rs  e s t  fa ib le .93 Les t r o i s  au t res  i n t e r s e c t i o n s  mon t ren t  une 

n e t t e  domina t ion  du véhicu le-moteur  au m o i s  d 'août.  Ces comptages 

l a i s s e n t  supposer  que l a  r e l a t i o n  e n t r e  les t r a m w a y s  e t  l e s  

véh icu les -moteurs  é t a i  t devenue prépondérante en 1 925 puisqu 'à  

deux i n t e r s e c t i o n s  sur l e s  t r o i s  où passent  des t r a m w a y s ,  ces  

dern iers  e t  les véhicu les-moteurs sont en p lus  grand nombre. 

Cela e s t  d ' au tan t  plus apparant s i  l 'on regarde  du co té  du 

nombre de personnes t ranspo r tées  par  l e s  deux techno log ies .  La 

p r o p o r t i o n  de personnes  t r a n s p o r t é e s  p a r  chacune d ' e l l e s  e s t  

p ra t i quemen t  l ' i n v e r s e  de ce lu i  du nombre de véh i cu les  dans l a  

c i r c u l a t i o n .  Des comptages  on t  é t é  f a i t s  a c e  p ropos  en  1925 e t  

1929 ( tab leau  2.9). On remarque immédia tement  l a  r e l a t i o n  inverse: 

pou r  un p e t i t  n o m b r e  de t r a m w a y s ,  l e  t r a n s p o r t  en commun 

t ranspo r te  la grande m a j o r i t é  des voyageurs t a n d i s  que pour l es  

au t res  véhicu les l e  c o n t r a i r e  es t  v ra i .  

Grâce aux deux de rn ie rs  tableaux, on peu t  o b t e n i r  une image, 

pour  1925 e t  1929, de la densité de l a  c i r c u l a t i o n  a cer ta ines 

i n t e r s e c t i o n s  du c e n t r e - v i l l e  au moment les p l u s  c r i t i q u e s  de l a  

journée. 

En 1 925, au c o i n  de Sherbrooke e t  McTavi  sh, i 1 passa i t  environ 

1 véh i cu le  à t o u t e s  les  deux secondes, e t  il n ' y  a v a i t  pas de 

t r a m w a y s  à c e t t e  i n t e r s e c t i o n .  Aux coins de Ste-Cather ine  e t  

McGi 1 1  Col lege, Do rches te r  e t  S tan ley  e t  à l ' i n t e r s e c t i o n  Notre-  

93 RMPO. décembre 1927, 58. 





Dame-St-Maurice-inspecteur, l e s  v é h i c u l e s  s e  s u i v e n t  

respec t ivement  au r y t h m e  de 1 à t ou tes  les 5 secondes, 1 à t ou tes  

les 3 secondes e t  1 à tou tes  les  7 secondes ( tab leau 2.8). En h iver ,  

i l  ne s e m b l a i t  pas y a v o i r  de d i f f é r e n c e  n o t a b l e  pu isqu 'aux 

i n te rsec t i ons  de Ste-Cather ine e t  Peel, de B leury  e t  Ste-Catherine 

e t  de B leury  e t  Sherbrooke, l e  r y t h m e  é t a i t  de 1 véh icu le  aux 7 

secondes dans les deux premiers cas e t  d e  1 aux 3 dans l e  t ro is ième 

( tab leau 2.9). En 1929, la dens i té  est presque aussi  i n fe rna le  à 

c e r t a i n e s  i n t e r s e c t i o n s  p l u s  au n o r d  du c e n t r e - v i l l e :  I aux 3 

secondes à l ' ang le  de l 'avenue du Parc e t  de l 'avenue Mont-Royal e t  

de 1 aux 2 secondes a l 'angle de l 'avenue des Pins e t  de l'avenue du 

Parc ( t a b l e a u  2.9). Comme l e  s o u l i g n a i t  Rober t  Rurn i l l y ,  "Que l le  

congest ion! Quelle act iv i té!"94 

P l u s i e u r s  r a i s o n s  peuvent  expl  i q u e r  l a  p rog ress ion  de l a  

m o t o r i s a t i o n .  L ' a t t r a i t  du  véhicu le-moteur ,  en  t a n t  que nouveauté 

technique symbo le  de «progres», sa  grande m o b i l  t té ,  l e  standln9 

q u ' i l  p o u v a i t  p r o c u r e r ,  son t  l e s  r a i s o n s  l e s  p lus f réquemment  

évoquées pour  exp l  i que r  que ceux qui  pouva ien t  s 'appropr ie r  l a  

nouvel l e  technologie le fa isa ien t .  

Dans ce chap i t re ,  une m o t i v a t i o n  supp lémenta i re  e s t  a joutée. 

La m o t o r i s a t i o n  e s t  présentée aussi comme l e  p rodu i t  de tens ions 

au sein des c l a s s e s  a i sées  m o n t r é a l a i s e s .  De p l u s  en p l u s  

i n s a t i s f a i t e  du s e r v i c e  du t r a n s p o r t  en commun e t  du peu 

d 'en thous iasme de ses p r o m o t e u r s  à déve lopper  l e  réseau, une 

94 RUMILLY, Histoire&Pluntréal, tome 4, 105-106. 



p a r t i e  de l ' é l i t e  s ' e s t  tournée vers l e  v é h i c u l e  au tomob i le .  S i  

l ' i n t r o d u c t i o n  de l 'autobus e t  l 'ép isode des jitneys laissent c r o i r e  

que ces tens ions  pouvaient  p a r f o i s  prendre des a l l u r e s  de b a t a i l l e s  

rangées, e l l e s  ne  dépassent  pas ,  j u s q u ' i c i ,  l e  s t a d e  de l a  

c o m p é t i t i o n  e n t r e  groupeç de promoteurs.  

Au début du s ièc le ,  l a  voie publ ique est l 'hôtesse de p lus ieurs  

types de véh icu les :  h ippomobi les,  automobi  les, v o i  t u r e s  à bras e t  

b i cyc le t t es .  Ma lg ré  t ou t ,  l e  t ramway demeure l e  moyen de t ranspor t  

p a r  exce l lence.  Avec le développement  t echn ique  du véh icu le -  

moteur  e t  l a  p rogress ion  de l a  mo to r i sa t i on ,  l a  v a r i é t é  des moyens 

de t r a n s p o r t  dans l a  v o i e  pub l ique  s ' e s t o m p e  p rog ress i vemen t .  

Chacun f a i s a n t  s o n  c h o i x ,  l e  n o m b r e  de v é h i c u l e s - m o t e u r s  

p rog resse  au p o i n t  où deux moyens  de t r a n s p o r t  dom inen t  le 

paysage de l a  c i r cu la t i on :  l e  véhicu le  au tomob i le  e t  le t ramway.  La 

vo ie  pub l i que  e s t  de p l u s  en  p l u s  s o l l i c i t é e :  son occupat ion  se 

d e n s i f i e  e t  l a  c i r c u l a t i o n  s ' a l l ou rd i t .  À l a  f in  des années vingt, l e  

c e n t r e - v i l  l e  de M o n t r é a l  est  l e  t h é a t r e  d ' u n e  c i r c u l a t i o n  

p a r t i  cu l  i è remen t  lourde aux heures de pointe.  La concurrence en t re  

les  deux groupes de p romo teu rs  va laisser sa marque dans l a  v o i e  

pub l i que. 



CHAPITRE 3 

Le choc de deux moyens de t ranspo r t  u r b a i n  

Si, comme on a vu au premier  chapi t re,  les  automobi l is tes 

sont enthousiastes e t  qu ' i l s  font  des pieds et des mains pour 

favoriser l 'essor de la motorisat ion, i l s  font face aux promoteurs du 

tramways qui, eux, fa isa ient  preuve d'un grand dés i r  de conserver 

leur suprématie sur le  t ransport  urbain. Le précédent chapi t re a 

montré toute la  ie rveur  avec laquelle i l s  pouvaient défendre leur 

monopole. 

Ces a t t i t udes  de conquérant sont d i f f i c i l e m e n t  conci 

surtout dans un contexte où l 'occupation de la  voie pub1 ique 

p lus  en p lus  dense e t  ou se développent les  problèmes 

l iab  

est  

de 

les 

de 

1 a 

c i rculat ion parmi lesquels les  décès, les accidents e t  l a  congestion. 

Tramways e t  véhicules-moteurs étaient par t icu l  ièrement impliqués 

sur  ce p lan.  De nombreux in tervenants ,  dont les  au to r i t és  

municipales, s'en préoccupèrent de plus en p l  us. 

D'abord, les fo rces  po l ic ières  a f fec tées  au cont rô le  de l a  

c i r c u l a t i o n  augmentèrent  e t  se modernisèrent ,  développement 

accompagné d'une p lé i ade  d 'aut res  i n t e r v e n t i o n s  comme l a  

signal isat  ion rout ière  e t  une réglementation sans cesse croissante. 

De plus, divers organismes furent m is  sur pied par Montréal ou 

par des groupes de citoyens, dont les ré formis tes .  Les associations 

d'automobi l i s t es  e t  l es  promoteurs du t ramways s'y impl  iquèrent, 

montrant à la f o i s  leu r  propre préoccupat ion en m a t i è r e  de 

c i rculat ion e t  l ' importance accordée a cel le-ci  par l'ensemble de l a  

société montréalai  se. 



Décès, acc idents  e t  congestion 

En 1927, l e  M i n i s t r e  de la V o i r i e  r é s u m a i t  les nombreux 

commenta i res  f o r m u l é s  au cours des années précédentes au s u j e t  

des décès dûs a l a  c i r c u l a t i o n .  I l  témoigna i t  a ins i  de l ' i n t é r ê t  e t  de 

1' inqu iétude soulevés par le phénomène: 

" A u  Canada, p a r t i c u l i è r e m e n t  dans l a  p rov ince  de 
Québec, nous n'en sommes heureusement pas rendus 
à c o m p t e r  les mor t s  p a r  m i l l i e r s  [ c o m m e  aux 
É ta t s -un i s ] .  Mais  l a  c i r c u l a t i o n  progresse à grands 
pas ,  les  a c c i d e n t s  se  m u l t i p l i e n t  de  f a ç o n  
i n q u i é t a n t e ,  e t  l e  p rob lème de l a  s é c u r i t é  d o i t  
d 'autant  p l u s  a t t i r e r  no t re  a t t e n t i o n  qu'i 1 est peut- 

ê t r e  encore temps d'enrayer le mal .  
M a l g r é  l e u -  nombre r e l a t i v e m e n t  peu  é levé  - 

s u r t o u t  pa r  corngaraison avec les E t a t s - u n i s -  l e s  
a c c i d e n t s  d 'au tomob i les  son t  l 'aliment q u o t i d i e n  
des journaux de l a  province durant l a  sa ison d 'é té . " '  

E f fec t i vemen t ,  l e  nombre de décès2 par  l ' au tomob i le ,  dans l e  

d i s t r i c t  j u d i c i a i r e  de Mont réa l  ou a Mont réa l  même, ne cesse de 

c r o î t r e  e n t r e  191 4 e t  1931, comme ind iqué au  t a b l e a u  3 . 1 . 3  

Mon t réa l  s ' a c c a p a r a i t  la m a j o r i t é  des décès su rvenus  dans l e  

l Québec, Ministère de la Voir ie,  Rdpport UIt /927, 44 
2 11 est d i f f i c i le  de d i r e  exactement comment on attr ibuait les décès à tel ou tel moyen de 
transport,  mais il est f o r t  probable que le c r i t è re  pr inc ipa l  était de déterminer dans 
quel type de véhicule, la  personne décédée se trouvait au moment de sa mor t .  
3 En 1943, le nombre de décès par l'automobile pour les munic ipal i tés de l 'île de 
Montréal est de 57, une d iminut ion appréciable par rappor t  a 193 1 .  Cela semble 
indiquer que durant l a  période qui nous préoccupe i c i ,  les dangers de l a  c i rcu la t ion  
étaient plus graves que subséquemment malgré que l a  motorisation a i t  continué à 
progresser. Voir Québec, Bureau provincia l  des statistiques, Stdftst/iwes & mi&nts 
dldutomobiles f94.- 1943 (Québec: 1945): 9. 
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Nombre  de personnes décédées par  l 'au tomobi le  a Mont réa l  e t  au Québec, 
1 9 1 4 - 1 9 3 1 '  

Cite de j u d r c i v  re de 
rd1~jr~t.r&j]2 talon tr2s13 9 ué bec 

l 9 t L  13 

l e ;  ;ta1 i s t i ~ u e s  proviennent de sources oui n'ut1 l isent pas necessairemen t les mêmes 
c r i t e r e s  pour classrfier ie r  decès. En ce qui concerne Montreal pour 19 12 et 1'3 13, les 
donnees ;ont celles des statistrques de ici morgue, de 14 14 a 192 1 , le servrce de sante 
classifie les "mor ts  accrdentel les d'apres les cer t i f icats fourn is  par le  coroner" ,  par 
apres, le service semble ut1 l i se r  ta nomenclature internatronale des causes des décSs 
Er i  ce  qur concerne le d i s t r i c t  judic ia i  r e  de Montreal,  1',4nnuam s&rr,.frqu2 classifie 
ies rriorts accldentelies "ci après les recherches du coroner ou l e  verdict  du j u r y "  
L Les anneeç accompagnées d'un asterrsque comprennent les automubiles e t  les 
motocyclettes. Four les autres anrilies, les rapports annuels du serv ice  de sante de 
i"1ontr-eal ne par lerit que d 'au tomob i l~s  - 

Les annees accompagnées d'une c ro i x  ne comprennent pas les déces enregistrés par  le 
coroner de Si-Clet dans le  même d is t r i c t .  ~~~~~~~~~~t' . ~ ~ I , S ~ I ~ I / L J  n' indique pas s i  seules 
les automobiles sont cornorises ou non. 

SOURCES: Québec, Annu3rre7 st3ffsfjJue; AVM, Service de santé, R3ppwf mue/ , 
19 15- 1 4 3 2 ,  VF- 1 7, dossiers, # 15000. 



d i s t r i c t .  Cependant, pa r  r a p p o r t  à l ' ensemble  de l a  p rov ince ,  l a  

p ropor t ion  diminua e n t r e  1917 e t  1930, passant  de 49 pour  cen t  à 

37 pour cent .  

Par r a p p o r t  à l ' ensemble  des décès survenus dans l e  d i s t r i c t  

jud ic ia i re ,  l e  nombre de personnes décédées par l ' au tomob i le ,  passe 

de 2.2 pour cen t  en 1918 à 6.9 pour cent  en 1929, c 'es t -à -d i re  qu ' i l  

t r i p l e  dans une i n t e r v a l l e  de I 1 ans.4 Le véh icu le -moteur  e s t  pa r  

conséquent une source  de p l u s  en pluç grande d 'acc iden ts  m o r t e l s  

avec l a  p r o g r e s s i o n  de l a  m o t o r i s a t i o n .  En 1927, L J  Przss~ 

exp l i qua i t  que l ' augmen ta t i on  du nombre de décès a Mont réa l  é t a i t  

causé "en m a j e u r e  p a r t i e  [ p a r ]  l ' a u g m e n t a t i o n  des  acc iden ts  

d'autoç."S 

Par  cont re ,  se lon  l e  tab leau  3.1, l a  s i t u a t i o n  à Mont réa l  pa r  

rappo r t  au Québec semble  s ' ê t r e  amé l i o rée  ou  s t a b i l i s é e  s i  l ' o n  

compare l e  nombre  de décès par  I ' au tomob i  l e  avec le nombre  de 

véh icu les -moteurs  e n r e g i s t r é s  ( v o i r  l e  tab leau  2.1, page 1 1 9). En 

19 17, 50 pour cen t  des décès dûs à l 'automobi  l e  au  Québec é t a i e n t  

survenus à Montréa l  a l o r s  que 32 pour cent  des véh icu les -moteurs  y 

é ta ien t  enreg is t rés .  Quatorze  ans plus tard,  Mont réa l  c o m p t a i t  pour  

37 pour cent dans les deux cas. 

Mon t réa l  é t a i t  p a r t i c u l i è r e m e n t  dangereux s i  on l a  compare  

avec Toronto.  On v o i t  au  tab leau 3.2 qu'il y eu t  e n t r e  1926 e t  1931 

ent re  deux e t  t ro is  fo is  p l u s  de décès dans l e  p r e m i e r  cas que dans 

l e  deuxième par r a p p o r t  au  nombre de véh i cu les -mo teu rs  qu'on y 

a v a i t  enreg is t rés .  S i  l ' o n  t e n a i t  compte  du tour isme,  l ' é c a r t  s e r a i t  

4 Québec , Sfat~stjques ~ u d ~ ~ i ~ i r e s  . 
5 LP , 4 janvier 1 927, 16. 
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Nombre  de décès par  l ' a u t o m o b i l e  a Montréa l  e t  T o r o n t o ,  selon le nombre 
de véh icu les -moteurs  en reg i s t r és ,  1926- 193 1 l 

route5 les source; utiiisees i c i  sont basees sur i a  nomenciature internationale des 
causes des deces, contrairement aux jour  ces du tableau précédent P a r  conséquent, en ce 
QUI concerne r'lontr éal , les donnees sont differen tes de ce précédent tableau. 

33JFiLES L'cinada, F i i j /  S d ? i , ; ? m  , Quebec, Ministère de la santS, &ppe7f? , 
Ciri ri r i o , &PLV-i Rc)/'O/?g ((7 ;nr R~qi+v ' r3 tm c>lm the 8rtn.i. /C/~i-r i~q~s 3Bu l)c~tfis 



encore  p l u s  prononcé pu isque l e  t o u r i s m e  é t a i t  beaucoup p l u s  

considérable en Ontar io  qu'au Québec ou à Toronto qu'à Montréa l .  

En r é a l i t é ,  ce  s o n t  t o u s  l e s  moyens de t r a n s p o r t  qu i  

semb la ien t  causer  un p l u s  grand nombre de décès à Mon t réa l  qu'à 

T o r o n t o  Le  tab leau  3.3 l e  m o n t r e  bien. On y v o i t  que l a  p rem iè re  

devance l a  deux ième dans les acc iden ts  de chemin  de f e r  e t  l es  

acc iden ts  d 'au tomob i le  e n t r e  1926 e t  193 1 .  Par con t re ,  l e  nombre 

de décès concernant  l es  t r a m w a y s  es t  sernblcible. De m a n i e r e  

generale, Montréa l  c o m p t a i t  p lus de deces par  ecrasements dans les  

acc idents  de 13 c i r c u i a t i o n  en t re  1923 e t  193 1 De plus,  a Plontréal 

comme Toronto,  l es  dangers du vehicu le  m o t o r i s é  son t  b ien  p lus  

eleves que ceux des a u t r e s  moyens de t ranspo r t  u r b a i n  C ' é t a i t  l e  

cas depuis au mo ins  19 17 a Toronto e t  i l  en é t a i t  sans doute a ins i  a  

Mon t r e a l  En 19 12, on compta a l a  morgue de Montréal  1 3 m o r t s  dues 

a l ' au tomob i le  compara t i vemen t  a 28 pour l e  t r a m w a y  e t  6 2  pour 

les  au t res  véh icu les  e t ,  en 1913, l es  c h i f f r e s  sont respec t i vemen t  

de 13, 44 e t  90.6 A i n s i ,  a M o n t r é a l ,  comme à Toron to .  c ' e s t  au 

tou rnan t  des années d i x  que l e  véh icu le -moteur  dev in t  l a  cause 

p r inc ipa le  de m o r t a l i t é  pa rm i  l 'ensemble des moyens de t ranspo r t .  

En 1923, l e  p r é s i d e n t  du ACC s o u l i g n a i t  l ' i m c  

décès de l a  c i r c u l a t i o n  à Mon t réa l .  Selon l u i ,  des 

compi  1 ées par  l e  sec ré ta i re ,  "compar i  ng c i  t i e ç  w i t h  

app rox ima t i ng  t h a t  o f  Mont rea l ,  and i n  al1 cases w i '  

i o r t a n c e  des 

s t a t i s t i q u e ç  

a popu la t i on  

t h  a [h igher ]  

number of [mo to r ]  cars, t he  percentage of  f a t a l i t i e s  i n  t h i s  d i s t r i c t  

shows up exceeding ly  high."7 Sept ans p lus tard,  l e  b u l l e t i n  du c lub  

AVM, VN- 17, dossiers, * 18000 
7 ACC, M , 24 févr ie r  1923, 4. 
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Nombre de décès selon le moyen de transport à Montréal et Toronto ,  
1 9 1 7 - 1 9 3 1  

SOURCES Canaoa, W31 , j ' i 3 t ~ W ~ ~  , Ontario, Rep~7ri &/3'/3t147 (0 in2 &pW-3tm ~ 7 f  th2 
P~rtns.  .U3/-f P ~ P S  ~ f l d ~ ~ r j M s ,  Québec, Ministére de la ssnte, AQflp~v-t 3mur/ 



m o n t r é a l a i s  s o u l i g n a i t  que "never  in  the exper ience  o f  the c lub  

o f f i c e s  have t h e r e  been so many r e p o r t ç  and romplaints deal ing 

w i t h  road  dangers as dur ing the present summer. "8 

En c o m p l é t a n t  l e s  s t a t i s t i q u e s  su r  l e s  décès, l e  nombre des 

a c c i d e n t s  de l a  c i r c u l a t i o n  v i e n t  c o n f i r m e r  l a  g r a v i t é  de l a  

s i t u a t i o n  à Mont réa l .  Comme dans l e  cas des décès, les accidents de 

véh i cu les -mo teu rs  se mu1 t i p l i e r o n t  avec le développement de l a  

m o t o r i s a t i o n .  

C'est dans les m i l i e u x  urba ins que l a  s i t u a t i o n  é t a i t  jugée l a  

p l u s  grave. Le r a p p o r t  du M i n i s t r e  de l a  V o i r i e  de 1930 souligne que 

l e s  r o u t e s  sous l ' a u t o r i t é  p rov inc ia le ,  q u ' e l l e s  so ien t  en m i l i e u  

u rba in  ou en m i l i e u  r u r a l ,  sont s é c u r i t a i r e s  e t  que l a  vo ie  publ ique 

sous a u t o r i t é  m u n i c i p a l e  e s t  l e  t héâ t re  de l a  t r è s  grande m a j o r i t é  

des accidents.9 Les acc idents  survenus dans l e s  c i t é s  e t  v i l l e s  de l a  

p rov ince  en 1929 e t  1930 compta ient  e f f e c t i v e m e n t  pour 9 1 e t  90 

cen t  de l ' ensemble  des acc idents  d'autornobi l e s  survenus au Québec. 

Mon t réa l  e n r e g i s t r a i t  6,789 acc iden ts  de véh i cu les -mo teu rs  en 

1929 e t  6,533 l 'année su i van te  c ' e s t - à - d i r e  63 pour  c e n t  des 

acc iden ts  survenus  a u  Québec s o i t  une p r o p o r t  ion  beaucoup p l u s  

grande que celle des v o i t u r e s  automobi les enreg is t rés .  De plus, i l s  

c o m p t a i e n t  pour 93 e t  94 pour c e n t  des accidents de véh icu les  

automobiles survenus dans l'ensemble des c i t é s  e t  villes de l ' î l e  de 

Montréal.10 

IM?,  25 août 1930. 1 .  
Québec, Ministère de la Voirie, Rapport ak 1930, 58. 

'O Québec, Annuaire statistique , 1930 e t  193 1 ; Québec, Ministère de la Voi r ie ,  
Rapport annue/, 1930 et 1931. 



Un témoignage r e c u e i  1 1  i par Marce l  l e  B r i s s o n  e t  Suzanne 

Côté-Gauthier a f f i r m e  que durant  les années t r e n t e  "dans l es  rues  

de Montréal ,  ça c i r c u l a i t  b ien  m a i s  des acc iden ts ,  i l y en ava i t  t an t  

qu'on v o u l a i t  [...] c ' é t a i t  des  k laxons é t o u r d i s s a n t s  de d i f f é r e n t s  

côtés e t  souvent des accrochages." i  l 

Les s t a t i s t i q u e s  s u r  l e s  décès e t  l e s  acc iden ts  pe rme t ten t  de 

comprendre  que l e s  dangers de la  c i r c u l a t i o n  c r û r e n t  avec l a  

progress ion de l a  m o t o r i s a t i o n .  Mais e l l e s  donnent une image f loue  

de la  p lace  r e l a t i v e  de chacun des p r inc ipaux  moyens de t ranspo r t  

face a c e t t e  s i t u a t i o n  e t  ne pe rme t ten t  pas de comprendre l a  p lace 

des i n te rac t i ons  e n t r e  l e s  d i f f é r e n t s  moyens de t r a n s p o r t  dans l a  

vo ie  pub1 lque.  

Malheureusement, il n'y a pas de s t a t i s t i q u e s  su r  l es  acc idents  

comprenant  tous  l e s  usagers  de la v o i e  pub l ique  pour  la pér iode 

1900-1 930 e t  i l  e s t  p a r  conséquent d i f f i c i l e  d 'éva luer  l a  p a r t  de 

chaque moyen de t r a n s p o r t  dans l ' e n s e m b l e  ou de d é t e r m i n e r  

exac temen t  e n t r e  quels moyens  de t r a n s p o r t  i l  y a v a i t  des 

d i f f i c u l t é s  p a r t i c u l i è r e s .  D 'a i  1 l eu rs ,  c e  n ' e s t  qu'en 1928 que l e  

gouvernement  p r o v i n c i a l  ob l  ige  i a  d é c l a r a t i o n  de t o u t  acc iden t  

imp l iquant  un véhicu le-moteur .  À p a r t i r  de 1924, seu ls  quelques cas 

p a r t i c u l i e r s  devaient  f a i r e  l ' ob je t  de déc la ra t ions .  l 2  

Cependant, s ' i l  n ' y  a pas de s t a t i s t i q u e s  o f f i c i e l l e s  e t  

dé ta i l l ées  su r  I 'ensemble des acc idents  de l a  rou te ,  les  en t repr ises  

de t r a m w a y s  m o n t r é a l a i s e s  en t i end ron t  une comptab i  1 i t é  pour ce 

l BRISSON et COTE-GAUTHIER, Mrntr&Ide vivemému~~e,  1 13. 
' 2  Québec, 14 Geo. V ,  c. 24, 15 mars 1924, ar t .  65, 66 et 67, 18 Geo. V ,  c. 21, 22 
mars 1928, ar t .  65. 



qui concerne l e u r s  vo i tu res .  Qu 'e l les  se s o i e n t  donné l a  peine de 

ten i r  des r e g i s t r e s  à ce t  e f f e t  es t  cer ta inement  symptomat ique de 

leur  impor tance  ou du mo ins  quant 2 celle de l a  c i r c u l a t i o n  des 

t ramways.  Pour l a  Montreal  T ramways  Company, l a  fréquence des 

acc idents  e s t  assez grave qu 'e l le  c r é é  un c o m i t e  de prévent ion en 

1929. l 3  

Le tab leau 3 . 4  permet de cons ta te r  qu'en 1925, les vehicules- 

moteurs  on t  é t é  imp l iqués  dans des acc idents  avec des tramways 

hippomobile si^ C'eçl en ~ u i l l e t  19 14 que p c l ~ r  l a  p remiere  f o i s  les  

acc idents  t ramways/véhicules-moteurs sont  p lus  nombreux que 

ceux imp l i quan t  les  t ramways  e t  les  véhicuies 3 c h e \ m x  Plais c e  

n ' es t  qu 'en t re  l92Ci e t  1925 q u ' l i s  dev iendron t  p lus  nombreux a 

chacun des  m o i s  de I'annSe, c ' e s t - a - d i r e  au moment: o l i  les 

Plontréa la is  op ten t  de plus en plus pour l e  vehicu le automobi le  e t  

dé la issent  pour de bon le  c h e v a l  Le changement s 'opérera d'abord 

du ran t  les  mois  d ' e t e ,  pu is  ceux d 'au tomne e t  en f in  c e u x  du 

pr in temps e t  d ' h i ve r .  I l  f a u t  a j o u t e r  que c e  tab leau 3 .4  ne 

comptab i l i se  pas les nombreux acc idents  subis pa r  l e s  usagers du 

t r a m w a y  a l o r s  qu ' i l s  montaient ou descendaient de ceux-ci  e t  qui 

f u ren t  f rappés par  des véhicules, l a  p lupa r t  du temps des véhicu les 

mo to r i sés .  

Les acc iden ts  en t re  t r a m w a y s  e t  véhicu les-moteurs se sont 

surtout p r o d u i t s  dans l e  cen t re  de l a  v i l l e ,  c 'es t -à -d i re  dans l e  

'3  CXPW, f év r i e r  1 929, 95. 
74 La MTC comptab i l i sa i t  également les incidents ayant affecté l 'opération des 
tramways. Par incident, on entendait, par exemple, un véhicule tombé en panne sur 
les voies ferrées. 





q u a d r i l a t è r e  d é l i m i t é  p a r  l e  f l e u v e  S t - L a u r e n t  e t  les r u e s  

Sherbrooke, A t w a t e r  e t  St-Denis. En 1910, près  de 62 pour cen t  de 

ces acc idents  su rv in ren t  dans l e  quadr i la tère e t  en 1925 près  de 50 

pour cent.15 

Dès 191 1 ,  l e s  a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s  de M o n t r é a l  

s ' i n q u i é t è r e n t  du n o m b r e  d ' a c c i d e n t s  dans l e s q u e l s  é t a i e n t  

impl iqués les t ramways :  

" L e  B u r e a u  des C o m m i s s a i r e s  s ' e s t  ému des 
acc idents  répétes des tramways. I I  a f a i t  fair? des 
enquêtes à ce s u j e t  e t  a é t a b l i  un serv ice spéc ia l  
d ' i n s p e c t e u r s  des t r a m w a y s  chargés de prendre  
no te  de leur v i tesse ,  de leur  é ta t ,  de v o i r  a ce que 
l a  Compagn ie  des T r a m w a y s  se c o n f o r m e  aux 
p r e s c r i p t i o n s  du r è g l e m e n t ;  c e s  i n s p e c t e u r s  
do iven t  f a i r e  rappo r t  a I ' l nspec teur  de l a  C i t é  du 
r é s u l t a t  de l eu r  enquête e t  de chaque i n f r a c t i o n  au 
rég le rnent  commise  pa r  l es  employés de l a  d i t e  
Cornpagnie."l6 

La s i t u a t i o n  ne semb le  guère a v o i r  é t é  d i f f é r e n t e  dans 

d 'aut res v i l l e s  canadiennes. Pa r  exemple, à Winnipeg en 19 16, l a  

Winnipeg E l e c t r i c  R a i  l w a y  e x p r i m a i t  au Consei l  municipal l e s  

mêmes inquiétudes.  En e f f e t ,  a l o r s  que l e s  c o l l i s i o n s  avec l e s  

p ié tons e t  les au t res  véhicu les é ta ien t  à l a  baisse, c e l l e s  avec les 

véhicu les m o t o r i s é s  ava ien t  augmenté en t re  19 14 e t  191 5 de 38 

'5 ASTCUM , Register o f  Accident Reports, 1 2, 1 3 et 1 4, deuxième série, '23 et 24. 
16 AVM, VM- 1 ,  dossiers, 2ème série, 1 16, Premier rapport amel  du Bureau cks 
&mm ~ssdires , 2 3. 



pour  cent .  La Winnipeg E l e c t r i c  R a i l w a y  a n t i c i p a i t  de p lus une 

aggravat ion de l a  s i t ua t i on :  

" i f  soine excep t i ona l  s teps  a re  no t  taken by the 

Counci l  t o  c o n t r o l  the  operat ion o f  au tomob i les  i n  
the c i t y  We are  doing every th iny  i n  ouf power  t o  
reduce  t h e  number  o f  a c c i d e n t s  o c c u r r i n g  i n  
connec'cion wrtn  tne streei: cars ana nave a imosc 
e n t i r e l y  e! i m  i n a t e d  acc iden ts  t o  passenge rs  We 
i ee l ,  however,  that  col1 i s ions  w i  t h  automobi l e s  a re  
beyond our  con t r o l  under present condi t ions." ' 7  

Les préoccupat ions é ta ien t  t o u t  aussi présentes a Toron to  Le 

Plun ic i  pa l  Bureau o f  Research pub l  i a  p lus ieu rs  b rochu res  pou r  

soul igner  l a  g r a v i t e  de 

Mont réa l  e t  Toronto,  on 

f u r e n t  i m p l i q u e s  p l u s  

vSh icu les -moteurs .  En 

a s i t u a t i o n .  l a  Cependant, s i  l ' on  compare 

c o n s t a t e  que les t r a m w a y s  m o n t r é a l a i s  

souven t  dans des a c c i d e n t s  avec des 

925, l e s  t r a m w a y s  m o n t r e a l a i s  e u r e n t  

3,195 acc iden ts  avec des au tomob i l es  e t  des camions,  50 avec 

m o t o c y c l e t t e s  e t  b i c y c l e t t e s  e t  558 avec  des v o i t u r e s  

h ippomob i l es  Pour Toronto,  l es  nombres fu ren t  respec t  i vemen t  de 

2,899, 53 e t  122. l 9  S i  l 'on t e n a i t  compte  du nombre de veh icu les -  

m o t e u r s  e n r e g i s t r é s  e t  du t o u r i s m e  (dans  ce  que l ' o n  pou r ra i t  

appeler l e  taux d 'acc idents) ,  l a  g r a v i t é  de la s i t u a t i o n  mon t réa la i se  

l 7  LXPIW, mars  1916, 1 1  1 .  
' 8  Toronto, Bureau of Municipal Research , LYhite Pdpw Na 42 ( 1 9 novembre 1 9 2 0 ) ,  
/Mite Paper Nu. /+# ( 3 0  septembre 1929), LYh?teP~,c?r Nu. /?6 ( 13 novembre 
1929), WhjtePaperNo. /#  ( 19 décembre 1929). 
' 9  ASTCUM, Registers o f  Accident Reports, deuxième série, #23 e t  24; Ontario, 
Ontario Rai lway and Municipal Board, 7wenfiefh AnffudReporf of the Ontario X>di/wqy 
ai Mumc~pd Pwrd 10 D~ember .F/st, /93. 



dépassera i t  la rgement  c e l l e  de Toronto.  En e f f e t ,  T o r o n t o  a v a i t  

enreg is t ré  un  peu p lus  de 65,000 véhicu les-moteurs en 1925 tand is  

qu'à Mont réa l  ce nombre dépassa I t légèrement 36,000. A ins i ,  p r è s  

de 9 pour  c e n t  des v é h i c u l e s  m o t o r i s é s  e n r e g i s t r é s  à Mon t réa l  

e u r e n t  un  a c c i d e n t  avec u n  t r a m w a y  t a n d i s  qu'à Toron to  le 

pourcentage é t a i t  de m o i t  ié.20 

A la l um iè re  de ces s ta t i s t i ques ,  on pou r ra i t  d i re ,  à l ' i n s t a r  de 

G. W. T a y l o r  que l e s  a c c i d e n t s  e n t r e  t r a m w a y s  e t  v é h i c u l e s  

au tomob i l es  r e f l è t e n t ,  sur l e  p l a n  de l a  c i r c u l a t i o n ,  l a  grande 

concurrence qui  les a n i m a i t ,  p a r t i c u l  iè rement  a Montréal .21 Ma is  

sans s t a t i s t i q u e s  p e r m e t t a n t  de f a i r e  une compara ison  avec l e s  

au t res  types  d 'acc idents ,  ceux i m p l  iquant pa r  exemple uniquement  

des v é h i c u l e s - m o t e u r s  o u  c e s  d e r n i e r s  e t  l e s  v é h i c u l e s  

hippomobi les,  il e s t  d i f f i c i l e  de d i re  s i  l es  r e l a t i o n s  e n t r e  l e s  deux 

modes de t r a n s p o r t s  u r b a i n s  dominants,  t r a m w a y s  e t  véh i cu les -  

m o t e u r s ,  é t a i e n t  p a r t i c u l i è r e m e n t  d i f f i c i l e s .  Par  c o n t r e  les 

r é c l a m a t i o n s  e t  l es  p o u r s u i t e s  j u d i c i a i r e s  su i  t e  à des acc iden ts  

peuvent nous fou rn i r  quelques é l  ément s de réponse. 

Le tab leau 3.5 m o n t r e  que l e  nombre de r é c l a m a t i o n s  f a i t e s  

auprès des en t repr ises  de t ramways  s u i t e  à des acc idents  en t re  ces 

d e r n i e r s  e t  s o i t  des  v é h i c u l e s - m o t e u r s  s o i t  des v é h i c u l e s  

h ippomob l l e s .  On r e m a r q u e  i m m é d i a t e m e n t  l ' é v o l u t i o n  inverse 

indiquant que l e s  au tomob i l i s tes ,  encore une fo is ,  on p r i s  l a  p lace  

des usagers du cheval .  C 'es t  l ' i n d i c e  qu'une a n i m o s i t é  p a r t i c u l i è r e  

20 Pour le nombre de véhicules enregistrés, voir  Ontario, Department o f  Highways, 
AnnudReport 1923. /924> 1925; Québec, AnnuarTe st~fist@ue, 1926. 
2 '  T A Y L O R ,  ~heAutornobile~aofBritfsh Qlumbia, 54-55. 
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Nombre de réclamations adressées aux ent repr ises  de t r a m w a y s 1  pour 

des accidents impl iquant  des véhicules-moteurs et  des véhicules a 
chevaux ,  1903-1925 



e n t r e  t r a m w  ayç e t  v é h i c u  l e s - m o t e u r s  s ' e s t  développée.  Les 

pou rsu i  t e s  j u d i c i a i r e s  nous donnent un  deux ième  ind ice ,  p l u s  

révé la teu r .  

Le t ab leau  3.6 m o n t r e  l e  nombre  de j ugemen ts  de la Cour 

supér ieure du d i s t r i c t  de Montréa l  p o r t a n t  sur des acc idents  de l a  

c i r c u l a t i o n  e n t r e  1 

imp l  iqués.22 C e t t e  

en t re  l es  d i f f é r e n t s  

l e s  a c c i d e n t s  i m p l i  

905 e t  1925 selon l es  t ypes  de véh i cu les  

f o i s  l e s  p r i n c i p a l e s  comb ina i sons  passib les 

moyens de t ranspo r t  son t  présentes.  On v o i t  que 

quant  un iquement  des véh i cu les -mo teu rs  o n t  

donné l i e u  a u  p lus  grand nombre de pou rsu i t es  j u d i c i a i r e s ,  ce qu i  

es t  p a r f a i t e m e n t  compréhensible. Cependant, i 1 f a u t  t e n i r  compte du 

nombre  de véh i cu les  de chaque t ype  en c i r c u l a t i o n .  Ce f a i san t  l e  

pourcentage de jugements sur  des acc idents  imp l iquant  un  vehicule- 

m o t e u r  e t  un t r a m w a y  e s t  t o u t  de même r é v é l a t e u r  En 191 5, 22 

pour c e n t  des j ugemen ts  p o r t è r e n t  s u r  de t e l s  cas, c e  qui e s t  

énorme. D i x  ans p l u s  tard,  l e  pourcentage c h u t a i t  d 12 pour cen t  

m a i s  i 1 é t a i t  encore i m p o r t a n t  pu isque l e s  t r a m w a y s  compta ien t  

pour beaucoup m o i n s  de 12 pour cen t  des véh icu les  en c i r cu la t i on .  

De p lus,  e n  1925, l a  p r o p o r t i o n  de j ugemen ts  s u r  des acc iden ts  

en t re  des véh icu les  a cheval  e t  des véhicules automob i les  es t  aussi  

de 12 pour c e n t  a l o r s  q u ' i l  y  a p l u s  de véhicules hippomobi les en 

c i r c u l a t i o n  que de t ramways.  Nous avons  là l e s  t r a c e s  d'une 

a n i m o s i t é  p a r t i c u l i è r e  e n t r e  l e s  deux t e c h n o l o g i e s  dominantes.  

D 'a i l  leurs ,  l ' A u t o m o b i l e  Club o f  Canada a f f i rma i t  que l a  Montrea l  

Tramways Company n'hésitait pas à avoir recours aux tribunaux 

22 Malheureusement, i 1 est di f f ic i le de reconstituer plus globalement cet aspect légal. 
Les archives des autres cours sont manquantes (Cour du recorder, Cour de circuit). 





pour f a i r e  con f i rmer  ses d r o i t s  quant à l 'usage de la  vo ie  publique?" 

Les r e g i s t r e s  des jugements de l a  Cour supér ieure du d i s t r i c t  de 

Mont réa l  indiquent que les au tomob i l i s tes  n 'hés i ta ien t  pas eux non 

p lus  a f a i r e  appel aux tr ibunaux. 

En p l u s  des décès e t  des acc iden ts ,  l a  m o t o r i s a t i o n  est 

associée, des l e  début d u  20 ieme s ièc le ,  a la congestion du centre-  

v i l l e ,  qu i  deviendra avec les  années un  problème c e n t r a l .  I c i ,  l a  

r e l a t i o n  entre les deux technologies dominant 13 vo ie pub1 ique est 

cen t ra le .  

Une des i ! l us t ra t i ons  l es  p l u s  frappantes de la  congestion nous 

es t  donnée a t rave rs  l ' ac t  i v i  t e  f e b r i  l e  des j ou rs  de marche dans l a  

v i e i l l e  s e c t ~ o n  de Montréal .  Au marche Bonsecours par  exemple, les  

rues  é t a i e n t  littéralement envahies pa r  les vehicu les de toutes 

sor tes .  La Dominion Transpor t  Company se p la igna i t ,  en 1920, q u ' i l  

é t a i t  i m p o s s i b l e  pour ses v é h i c u l e s  de passer  sur l a  rue des  

Cornmissaires a cause des v o i t u r e s  de i e r m i é r s  qui en prenaient  

ent ie rement  p o s s e s ç i o n . 2 ~ e  sur in tendant  des marches rappor ta ,  2 

l a  s u i t e  d'une enquête, son é tonnement  devant l a  g r a v i t e  de l a  

s i  t u a t  i on. Le rappor t  est  sans équ ivoque. 

"Au Marché Bonsecours, i 1 y a place pour env i ron 
500 voi tures.  Or, il en v ien t  1,000 à 1,200 les jours  
de marché. Les commis du marché donnent quand 
même d e s  p e r m i s  p o u r  c e s  v o i t u r e s  
supplémentaires qui  se p lacent  sur l es  rues St-Paul 
e t  des Commissaires. Si l ' on  a jou te  à ces v o i t u r e s  
c e l l e s  des marchands  qui v iennent  ache te r  des 

23 ACC, NL , 20 août 1930, 1 .  
24 AVM , VM- 1 8 ,  dossiers, "658 



p rodu i t s  de l a  f e r m e  e t  qu i  se c h i f f r e n t  à p l us i eu rs  
centa ines,  l ' o n  se r e n d  comp te  f ac i l emen t  que ces 
deux rues sont e n t i è r e m e n t  encombrées e t  que l a  
c i r c u l a t i o n  e s t  t o u t - à - f a i t  i rnpossible."*s 

Les  v o i t u r e s  de c u l  t i v a h u r s  s o n t  t e l  l e m e n t  nombreuses ,  

sou l igne  le sur in tendan t ,  que c e r t a i n e s  son t  s ta t ionnées  jusque s u r  

i a  r u e  Notre-Dame en face  du château Ramsay. I l  se v o i t  donc ob l i gé  

de demander que d 'au t res  sndro i  ts soient a t t r i b u e s  aux marchands 

e t  suggère que l ' on  déplace les m a r a i c h e r s  vers l e  Champ-de-Mars 

pour  d i l u e r  quelque peu l a  d e n s i t e  de l a  c i r c u l a t i o n  e t  degager les 

rues obstruées.26 

En f a i t ,  c e t t e  mesure a v a i t  eté p r i s e  quelques annees p lu5  t 6 t .  

L a  p h o t o g r a p h i e  3.1, d a t a n t  de 19 10 envi ron,  m o n t r e  l ' i n t e n s e  

a c t i v i t é  d u  m a r c h é  Bonsecours  t e m p o r a i r e m e n t  dép lacé v e r s  l e  

Champs de Mars. Parmi  l es  véh icu les ,  on v o i t  qu'un bon nombre,  dejà 

à c e t  t e  epoque, é ta i en t  des véh icu les -moteurs .  Le déplacement d ' u n e  

p a r t i e  du marché  Bonsecours v e r s  l e  Champs-de-Mars ne deval t ê t r e  

que t empora i r e ,  mais la  photographie  3 2 nous mon t re  que l ' a c t i v i t é  

y é t a i t  t o u t  a u s s i  i n t e n s e  e n  1925. On r e m a r q u e  a u s s i  

l ' augmen ta t i on  du nombre de véh icu les -moteurs .  

Les t r o i s  prochaines photographies,  p r ises  à l a  Place Jacque- 

C a r t i e r  nous  m o n t r e n t  une  a c t i v i t é  t o u t  auss i  f é b r i l e .  Su r  l a  

p r e m i è r e  (pho tograph ie  3.31, d a t a n t  de 19 13, on ne v o i t  que des 

v o i t u r e s  h i ppomob i  les venues au marché .  En 1920, les véh i cu les -  

m o t e u r s  appa ra i ssen t  ( pho tog raph ie  3.4) e t  en 1932 i l s  f o r m e n t  













prat iquement  l a  t o t a l i t é  des véhicules (photographie 3.5). Ces c inq  

photographies c o m p l è t e n t  l e s  comptages p résen tés  au chapi t r e  

précédent qui ont i l l u s t r é  la f o r t e  dens i té  de la c i r c u l a t i o n  au 

centre-v i  1 l e .  

Très t d t  au 20 ieme s ièc le ,  l e  Bureau des commissa i res  r e t y t  

des nombreuses l e t t r ê s  de p ro tes ta t i on  a l 'égard de l a  congestion. 

Cel le de l a  Domin ion Transpor t  Company, datée de novembre 19 1 1 ,  

mon t re  i a  p lace  des t r a m w a y s  e t  des vehicuies-moteurs dans l a  

s i t ua t i on  e t  d é c r i t  les  probiemes de l a  c i r cu la t i on :  

' T h e  n e c e s s i t y  o f  r e l i e v i n g  the dangerous 
congest ion on some o f  our  s t r e e t s  i n  the very  near 
f u t u r e  is  apparent t o  al1 a n d  in  t h i s  respec t  your 
p e t i t i o n e r s  t ake  the l i b e r t y  o i  c a l l i n g  your earnest 
a t t e n t i o n  t o  t h e  cond i t i on  n o w  e x i s t i n g  be tween 
V i c t o r i a  square, a t  the n o r t h - w e s t  corner  o f  S t .  

J a m e s  S t r e e t ,  and  a t  the c o r n e r  o f  McGi l l  and 
Notre-Dame St ree ts .  

Not  oniy a t  the rush hours  o f  t he  day, but a t  all  
t imes, this po r t i on  o f  the c i t y  has been the w i tness  
o f  many acc idents  t o  t h e  d i s c r e d i t  o f  the  c i t y ,  a 
l i s t  o f  casua l t ies  occur r ing  a t  t h i s  po in t ,  i f  made, 
wou ld  be appall ing. 

[ T r a m w a y ]  c a r s  f r o m  B e a v e r  
W e l  i i n g t o n ,  C r a i g  a n d  C e n t e r ,  W 

S t L a w r e n c e ,  Notre-Dame, R ive rs ide ,  
Lachine,  C i t y  Ha l l  avenue lines, al1 
p a r t i c u l a r  spot  --and th is  a t  t he  d i c t  

H a l l  H t l l ,  

n d s o r  and 
Out remont ,  
c r o s s  that 

3tion o f  the  
c i t y - -  and th is  corner i s  rnoreover t h e  only e x i t ,  
b e t w e e n  lnspec tor  and B e r r i  S t r e e t s ,  going t o  o r  
coming from the  wharf f o r  an immense amount o f  
heavy t r a f f i c  and car tage,  r a i  l w a y  companies, 



who lesa le  houses, warehouses, express companies, 
r a i l w a y  cornpan ies ,  w i t h o u t  m e n t i o n i n g  t h e  
numerous  automobi  les t a k i n g  bus inessmen t o  and 
f r o m  the i r  o f f i ces ,  and o ther  veh i c les  generally?' 

Les photographies 3.6 e t  3.7 peuvent représenter  des exemples 

d 'emboute i  l l ages  sur l a  rue Sa in te -Cather ine  du ran t  l e s  années 

1930. La conges t ion  c ro issante ,  p a r t i c u l  i è remen t  au cent re -v i  He, 

devai t  nécessai rement  a f f e c t e r  tous les moyens de t ranspor t  m a i s  

ces deux photographies met  ten t  en évidence les véh icu les-moteurs  

e t  les t r a m w a y s  p u i s q u ' i l s  étaient les deux moyens de t ranspo r t  

dominants  

Les  t r a m w a y s  é t a i e n t  p a r t i c u l i è r e m e n t  t ouchés  pa r  l a  

congest ion e t  les problèmes de l a  c i r c u l a t i o n  car  l e  dévelopoement 

du réseau e t  I'arnél i o r a t i  on du se rv i ce  -des demandes constamment  

ré i t é rées  par  l e  pub l i c  e t  les  au to r i t és  mun ic ipa les  ( v o i r  l e  chap i t re  

précédent), é t a i e n t  i n t imemen t  l iees à la s i t ua t i on .  

Le  t r a n s p o r t  en  commun a v a i t  a a f f r o n t e r  deux types  de 

conges t ion :  " p a r  c o n g e s t i o n  du t r a f i c  l ' o n  d o i t  en tendre  non- 

seulement  l ' encombrement  dans l e s  v o i t u r e s  de l a  compagnie aux 

heures d 'a f f luence,  m a i s  aussi l e  t r a f i c  des automob i les  et  aut reç  

véhicu les qui nu i sen t  considérablement  au mouvement  des voitures 

de la  Compagnie."28 

L e s  s o l u t i o n s  pouvan t  r é p o n d r e  à l ' e n c o m b r e m e n t  des  

t r a m w a y s  pouva i t  ê t r e  inappropriées compte  tenu de l a  congest ion 

z7 AVM , V M- 1 7, dossiers, *5423. 
28 CT M , Rapport do la Commission &s Trdmwqvs sur le mt8i passé le 28 ?B/mvier 
1918, 9. 



Photographie 3.6 Congestion de la circulation sur la rue Sainte- 
Catherine, circa 1930 

SOURCE: 8 i bliotheque nationale du Québec, Collection de la bibliothèque. 



Photographie 3.7 Congestion de la circulation sur la rue Sainte- 
Catherine durant les années 1930 

SOURCE: PERCIVAL, W. P., 7&Lureofl"/u7ntrcd, 84. 



des rues .  En e f f e t ,  une des  façons  d ' a m é l i o r e r  le s e r v i c e  de 

t ranspo r t  en commun c o n s i s t a i t  à a j o u t e r  de nouve l l es  vo ies.  Dès 

191 0,  l a  Mont rea l  S t r e e t  R a i l w a y  Company l i a i t  c l a i r e m e n t  c e t t e  

op t i on  aux c o n d i t i o n s  de l a  ~ i r ~ ~ l a t i ~ n  e t  p a r t i c u l i è r e m e n t  à l a  

congest ion dans l e s  rues ,  spéc ia lement  dans l e  cen t re -v i l l e?  S i  en 

1910, l a  MSRC s e  d i s a i t  p r ê t e  à p rocéde r  à l ' i n s t a l l a t i o n  de 

nouve l les  vo ies  en c e r t a i n s  end ro i t s ,  E A. Rober t ,  deux ans p l u s  

t a rd ,  d o u t a i t  de l a  f a i s a b i l i t é  de la chose. Pour  Rober t ,  " i t  was 

useless t o  cons ider  al1 t he  demands o f  t he  c i t y  f o r  t h e  new l i nes  i n  

the o u t l y i n g  t e r r i t o r y ,  u n t i l  b e t t e r  f a c i l i t i e s  w e r e  secured i n  the  

down  t o w n  areas.  The new l i n e s  w o u l d  o n l y  make  t h e  p resen t  

conges t i on  worse . "30  À m e s u r e  que l a  m o t o r i s a t i o n  p rog resse ,  

l ' a j o u t  de n o u v e l l e s  v o i e s  de t r a m w a y s  d e v i n t  de p l u s  en p l u s  

i r r é a l  i s t e ,  d ' au tan t  p l u s  que c e r t a i n s  p r o  j e t s  proposés p a r  l es  

en t rep r i ses  de t r a n s p o r t  en commun provoquèrent l 'opposi tion.31 

Une au t re  s o l u t i o n  a l 'encombrement  des t r a m w a y s  c o n s i s t a i t  

à en augmenter  l e  nombre. M a i s  i c i  aussi l a  conges t i on  des rues 

r e n d a i t  I ' a d o p t i o n  de l a  m e s u r e  i m p r a t i c a b l e ,  aux d i r e s  de l a  

Montrea l  T r a m w a y s  Company. p a r t i c u l i è r e m e n t  à p a r t i r  des années 

1920: 

" A t  t w o  p o i n t s  t h e  lirnit o f  dens i t y  has p r a c t i c a l l y  
been reached, s o  that i t  w o u l d  not b e  poss ib le  t o  
add a d d i t i o n a l  cars  d u r i n g  t h e  r u s h  hour .  These 
p o i n t s  are B leu ry  S t r e e t  and St .  James S t r e e t  f r o m  

M SR C , Report of the Presidnt 8nd D?i.ectors for the Yasr E17d& 30th September, 
/ 910 ,6 -7 .  
30 CRMW, décembre 1913, 590. 
3'  Voir  le prochain chapitre. 



Place d 'Armes t o  McGil l  S t r ee t  [...] The e f f o r t  t o  
c a r r y  t h e  people by pu t t i ng  more cars i n  operat ion 
causes density o f  t r a f f i c .  Take f o r  instance,  the 
corner o f  Bleury and S t  Catherine Streets, where a 
car  moves in  each d i rec t ion  every i 5 seconds. In 

add i t i on  t o  tha t ,  there i s  considerable veh icu la r  
t r a f f i c ,  and moto rs  get in between cars, f u r t h e r  
adding t o  the rush hour congestion. I th ink i t  wou ld  
be a good p lan t o  d i r e c t  the veh icu la r  t r a f f i c  
through o ther  channels during the rush hour period. 
I f  t h i s  we re  done, i t  would great ly  f a c i l i t a t e  the 
movement of t rams  across t h i s  intersection."32 

La photographie 2.9 (page 139) du chap i t re  précédent e t  l es  

photographies 3.6 e t  3.7 i l l u s t r en t  par fa i tement  bien les propos de 

la MTC. Jean-François Salnt-Cyr, de la  Commission des t ramways de 

Montréal, abondait dans le  même sens en 1929: "en [...] a jou tant  [des 

t r amways  su r  les r ues  les  plus achalandées, on] ne f e r a i t  

qu ' in tens i f ie r  la congest ion de l a  rue."33 La s i tua t ion  é t a i t  s i  grave 

pour les tramways, é c r i t  l e  C'adLm RaUwayandMdrine World, que 

l e  moindre inc ident  pouvait  prendre des proport  ions monstres: 

"We have reached the stage i n  Montreal when we  
can hard ly  add any more cars on the surface. A t  Our 
rush hours  such s t r e e t s  as Cra ig  and B leu ry  
p rac t i ca l  ly approach the sa tu ra t  ion  point ,  when a 
s l i gh t  delay w i l l  cause complete congestion. I t  is 
not  uncornmon t o  see long l ines  of t r ams  in  bo th  

st reets,  and there are occasions when a delay a t  St. 

Catherine St reet  during the evening rush w i l l  cause 

32 CRMW, avr i l  1923, 171. 
33 SA1 NT -CY R , Les tram w3ys et la clrculatim , 8. 



a l ine of  cars to extend from that  intersect ion 
down to Cra ig  Recently a sleigh stuck on the ra i l s  
at the corner of Craig and Bleury i n  such a manner 
as t o  block al1 tracks, and i t  required nearly 10 

minutes o f  work be io re  i t  was moved o f f  t o  a l low 
the cars t o  move aaain."34 

A l ' a c i g m ~ n t a t i n n  du 

source de congestion, un 

vi1les nord-américaines, 

nombre de i c l ~ ! e r  ?' c ! r c ~ ~ ! 3 t ! n y !  c m m e  

phénomène commun a toutes les grandes 

Paul Seuro t; un ingenieur specialis2 dans 

le t ranspor t  en  commun, énumérait  en 1929 deux f a c t e u r s  

par t icu l iers  à la région montréalaise, facteurs qu ' i l  a p p e l ~ i t  les 

obstructions naturelles. 

"The natural obstruct ions, w h i l e  they may be 

correctnd, cannot be a l  toge ther  d isposed of They 

are due most ly to  location and topography, they may 
result  o f  a r i v e r  or of a canal separating one part o f  

the  Ci ty  î rom another sect ion; t h e y  rnay be  a 
mountain j u t t i ng  out o f  the centre of the town. 
Montreal h a s  an instance o f  both. The Lachine Canal, 
w i t h  i t s  drawbr idges,  i s ,  in  i t s e l f ,  a great 
obstruct ion o f  t r a f f i c  The average durat ion o f  

bridge opening throughout the season i s  5.55, nearly 
6 minutes, w i t h  a tota l  for each of the Wellington, 
DesSeigneurs and Cote %.Paul bridges of 27,423 

openings, representing a to ta l  interrupt ion of 243 
hours, equivalent o f  20 business days ,  and th is  does 
not  take into consideration any possible accident t o  
the bridge structure o r  machinery. 

34 CW7W. a v r i l  1924, 185 



The mounta in cu ts  o f f  f r o m  the m a i n  p a r t  o f  the 
C i t y  e n t i r e  d i s t r i c t s  wh ich  can be reached only  by a 
long detour .  I t has a lso  t h e  disadvantage, f r o m  a 
t r a f f i c  standpoint ,  o f  p lac ing  the s t r e e t s  leading t o  
t he  f i r s t  s lope o f  the  mounta in  on gradients which 
become excess ive when thay  ge t  beyond 12 o r  13 
%."35 

Si  l ' on  ne pouva i t  r i e n  f a i r e  en ce qui concerne l e  Mont-Royal 

on proposa de r é d u i r e  l e s  inconvénients  dûs au  canal Lachine en 

creusant des tunnels.  Plusieurs études seron t  menées e t  des p r o j e t s  

proposés. Le Consei 1 c réa  d ' a i  1 l eu rs  une c o m m i s s i o n  spec ia le  en 

1914 s u r  c e t t e  quest ion.36 Ma is  encore en 1927, l a  Mon t rea l  

M o t o r i s t s  League r é c l a m a i t  des  tunnels .37 Lorsque l e  tunne l  

We l  l i n g t o n  s e r a  c o n s t r u i t ,  l e s  t r a m w a y s  a u r o n t  l e u r s  v o i e s  

réservées e t  les au t res  usagers aussi. 

Avec l ' a u g m e n t a t i o n  des décès ,  des a c c i d e n t s ,  des 

réc lama t ions  e t  des pou rsu i t es  j u d i c i a i r e s  e t  avec l a  congest ion 

g rand issante  dans le c e n t r e - v i l l e ,  on ne  p e u t  s ' é tonne r  que l a  

c i r c u l a t i o n  s o i  t devenue une p r é o c c u p a t i o n  m a j e u r e .  L e  

développement des f o r c e s  pol  i c i e r e s  a f fec tées à l a  circulatian es t  

un p remie r  ind ice  de c e t t e  préoccupat ion grandissante.  

-- - 

35 AVM, SEUROT, Trat'tlc Prod/ems in Piontfm/, 2. 
36 V i l l e  de Montréal, d i v i s i o n  des archives, Cumilés et Cummissjons ; A V M ,  
MCBM/BMCM, 9 janvier 1915, 33, 16 janvier 1915, 74  et 83, VM-1, dossiers, 
3ème série, * 1 1 55, VM- 1 7, dossiers, *24738. 
37 LP, 10 février 1 927, 15. 



Le développement des f o r ces  policières 

Les r a p p o r t s  annuels du dépar tement  de l a  p o l i c e  des années 

1920 f o n t  é t a t  de c e t t e  préoccupation. En 1924, le rappor t  sou t ien t  

que "le t r a f i c  dans nos r u e s  augmente c o n s t a m m e n t  e t  que sa 

d i r e c t i o n  dev ien t  un  problème de p luç  en p l u s  d i f f i c i l e . " 3 8  L'année 

suivante,  on l i t  que: 

" l a  rég lemen ta t i on  du  t r a f i c  à Mon t réa l  con t inue  
d ' ê t r e  l 'un des problèmes les  plus d i f f i c i l e s  à 
so lu t ionner .  [...] Le nombre de v o i t u r e s  au tomob i les  
a u g m e n t e  sans cesse,  t o u t  c o m m e  c e l u i  des 
t o u r i s t e s  d u r a n t  l a  b e l l e  s a i s o n .  I I  n ' e s t  pas 
étonnant  de v o i r  d i ve rses  a s s o c i a t i o n s  prendre un  
i n t é r ê t  considérable à ce t  t e  question."39 

Ces remarques  seron t  r e p r i s e s  subséquemment .  En f a i t ,  l es  

r a p p o r t s  annue ls  ne f a i s a i e n t  que c o n s t a t e r  les r é s u l t a t s  d'une 

l e n t e  é v o l u t i o n  qui a v a i t  d é j à  r é s u l t é  en une augmenta t ion  des 

fo rces  po l  i c i è res .  

En 1910, l e  s e r v i c e  de p o l i c e  demande à l ' a d m i n i s t r a t i o n  

m u n i  c i p a l e  l ' a u t o r i s a t i o n  d 'augmenter  le nombre  de cons tab les  

a f f e c t é s  à l a  c i r c u l a t i o n ,  p a r t i c u l i è r e m e n t  s u r  l a  r u e  S t e -  

Catherine.40 Des c i toyens  avaient  demandé des p o l i c i e r s  à ce r ta ins  

co ins  de rues ,  pa r  exemple au coin de l a  r u e  des Inspec teurs  e t  

38 AV M , Rdpport annuel du &partement & p o l k ~  , 1 9 2 5 , 7 - 8. 
39 i6M , 1926, 4-5. 
4* Mid, VM- 17, dossiers, "59 1.  



Saint-Jacques." Le chef de po l i ce ,  deux ans plus tard,  est heureux 

de la nouvel l e  augmentat ion des e f f e c t i f s .  E l le  es t  "a r r i vée  à temps" 

c a r  " l a  c i r c u l a t i o n  des r u e s  r e q u i e r t  m a i n t e n a n t  un nombre  

considérable d'agents, placés s u r t o u t  à l ' i n te rsec t i on  des rues,  dans 

les  q u a r t i e r s  où l e  mouvement  c o m m e r c i a l  est l e  plus in tense" ,  

c 'est -à-d i re ,  bien entendu, au cen t re -v i l l e ,  l a  ou l a  c i r c u l a t i o n  des 

véhicu les e s t  l a  plus dense.42 Encore à c e t t e  époque, les moyens de 

f a i r e  observer  l es  règ lemen ts  de l a  c i r c u l a t i o n  son t  modestes.  La 

b i c y c l e t t e  é t a i t  l e  moyen  l e  p l u s  moderne pour a r r ê t e r  l e s  

contrevenants ( v o i r  photographie 3.8W 

En 1919-1920, l e  dépar tement  de po l i ce  sub issa i t  de nouveaux 

changements. Le s e r v i c e  de l a  c i r c u l a t i o n ,  nouvel lement  organisé, 

passai t  de 50 hommes  à 132, avec u n  se rgen t  a leur t ê t e ,  

spéc ia lement  a f f e c t é  à d i r i g e r  l e  t r a v a i l .  De plus, une équipe de 

m o t o c y c l e t t e s  fu t  "chargée plus spécialement de s u r v e i l l e r  les 

automobi l is tes" ( v o i r  photographie 3,9) .44 C'est  l e  chef du se rv i ce  

de p o l i c e  qui a v a i t  r e c o m m a n d é  aux a u t o r i  t é s  m u n i c i p a l e  

d'augmenter à nouveau les  e f f e c t i f s  e t  d 'acheter l e s  r n 0 t o s . ~ 5  

Mais, en  1924, c e  n ' é t a i t  p l u s  s u f f i s a n t  selon l ' A u t o m o b i l e  

Club o f  Canada. "The en forcement  o f  t r a f f i c  regu la t i ons  r e q u i r e s  

more  a t t e n t i o n  t h a n  i t  i s  rece i v ing .  There a re  n o t  enough t r a f f i c  

4 l  1bh.f , P2650.  
42 ibid . Rapport annue/ du &partement & pulia, , 1 9 1 3,  4. 
43 ibid . VM- 17, dossiers, P23578. 
44 IOIL?, R~ppo~~t~nnue/dU&~~vfementdepolIce, 1919 et 1920. C'est en 191 1 que 
le service de police fait ses premières demandes pour des motocyclettes. Voir IiM , 
VM- 17, dossiers, *6373. Au début des années 19 1 0 ,  quelques automobiles sont 
affectées au département de police mais pour l'usage des chefs ou des détectives. Ce n'est 
que bien après l'acquisition des motocyclettes, en 1 9 16, que les policiers affectés à la 
circulation obtiendront des automobiles. 
45 ~dm. et =23578, VM- 1 8 ,  dossiers, *658. 







o f f i c e r s  f o r  the area t o  be covered, and as m o s t  o f  these are  kep t  on 

du ty  a t  in te rsec t ions ,  there  i s  l i t t l e  check on i n f r a c t i o n s  o f  t he  law 

c o m m i t t e d  a t  o the r  points."46 En 1927, la Montreal  M o t o r i s t s  League 

demande à son t o u r  une augmen ta t i on  du nombre  de p o l i c i e r s  

a f f e c t é s  à l a  c i rcu lat ion.47 

Cet te  année là,  

cons tab les .  De p i u s  

c i r c u l a t i o n  car,  aux 

t r a f i c  e s t  devenu 

les e f f e c t i f s  augmentèrent pour a t te ind re  205 

, un c a p i t a i n e  é t a i t  chargé du s e r v i c e  de l a  

d i r e s  du chef de po l i ce ,  P i e r r e  Bélanger,  " l e  

l ' une  des branches l e s  p l u s  i m p o r t a n t e s  du 

dépar tement  [. . . ]  e t  [ . . ]  il demande une a t t e n t i o n  de p l u s  en plus 

su i v ie  e t  [ . . ]  i l  es t  oppor tun de p lacer  ce serv ice  [de l a  c i r c u l a t i o n ]  

sous l a  d i r e c t i o n  i m m é d i a t e  d'un o f f i c i e r . "  Un c a p i t a i n e  e s t  

nomrné.48 En 1929, l e s  bureaux du se rv i ce  sont t e l l e m e n t  occupes, 

é c r i t  le chef de po l i ce ,  que " l es  téléphones présentement  i n s t a l l é s  

ne s u f f i s e n t  plus." E t  i l en demande plus.49 

Durant l e s  p r e m i è r e s  décennies du 20 ième s iècle,  en somme, 

l e  d é p a r t e m e n t  de p o l i c e  se v o i t  a t t r i b u e r  une n o u v e l l e  

responsab i l i té  qui ex igera  de p lus  en p lus son a t ten t i on .  En t re  19 12 

e t  1927, l ' e f f e c t i f  t o t a l  du département passe de  806 personnes à 

1,246. Les 50 p o l i c i e r s  a f f e c t é s  a l a  c i r c u l a t i o n  en 19 18 

représenta ien t  4,9 pour cent des e f f e c t i f s  du dépar temen t  tandis 

que c e t t e  p ropor t  ion, en 1927, é t a i t  passée a 1 6,s pour cent .  E l  l e  a 

plus que t r i p l é e  en m o i n s  de dix ans.S0 

46 ACC, NL , 8 novembre 1924, 3. 
47 LP ,  7 janvier 1927, 2. 
48 AVM, R8pporl annue/ du deprtement & pohce, 1928, 5 ,  VM- 1 , dossiers, 3eme 
série, *2707 1.  
49 &id,  *33980. 
50 idiu: , &,,port annuel O" département & pulim , 1 9 1 3 - 1 9 2 8. 



En p l u s  d u  déve loppement  du s e r v i c e  de l a  c i r c u l a t i o n  des 

f o r c e s  po l  i c i e r e s ,  l ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e  adop ta  p l u s i e u r s  

au t res  mesures  pour  gé re r  l e  mouvement des v é h i c u l e s  L'une d ' e l l e  

fut  la s i g n a l i s a t i o n  r o u t i è r e .  

En l i e u  e t  p l ace  d 'agents,  on i n s t a l l a  des feux de c i r c u l a t i o n  à 

c e r t a i n s  co ins  de rues .  En 19 19, l a  ivlontreal Au tomob i  l e  Assoc ia t ion  

f é l i c i t a i t  l a  v i l l e  pour  a v o i r  i n s t a l l é  des sémaphores d i f f é r e n t e s  

i n t e r s e c t i o n s . s l  Le  d é p a r t e m e n t  de  p o l i c e  f a i s a i t ,  en  1923, 

" l ' x q u i s i t i o n  [de nouve l les ]  enseignes lumin€uses qu i  sont p lacées 4 

d i f f é r e n t e s  i n t e r s e c t i o n s  des rues e t  qui on t  p e r m i s  de se dispenser 

des s e r v i c e s  d 'un c o n s t a b l e  a c e r t a i n s  e n d r o ~ t s  3 2  Ces enseignes 

é t a i e n t  de v é r r  t a b l e s  f e u x  de ~ i r ~ u l a t i ~ n .  L ' A u t o m o b i l e  Club o f  

Canada a v a i t  j u s t e m e n t  demandé, en 1923 ,  I ' i r  

appa re i l s  a l ' i n t e r s e c t i o n  de l 'avenue du Parc  

P ins.53 

Quelques-uns des feux de c i r c u l a t i o n  i n s t a l  

i s t a l l a t t o n  de tels 

e t  de l 'avenue des 

les autour  de 1930 

conce rna ien t  p a r t i c u l i è r e m e n t  l e s  r e l a t i o n s  e n t r e  t r a m w a y s  e t  

veh?cu les -mo teu rs .  Les p r e m i e r s  feux de c i r c u l a t i o n  au tomat iques ,  

que Mont réa l  essa ie  en 1 927, f u ren t  i n s t a l  lés p r é s  du t e r m  mus de l a  

Ylontreal Tramways Company, r ue  Craig, a f i n  que l e s  t r a m w a y s  qui y 

en t ren t  e t  s o r t e n t  sans a r r ê t  pu issen t  l e  f a i r e  sans o b s t r u c t i o n s . ~ 4  

De tels  f e u x  f u r e n t  p a r  l a  s u i t e  i n s t a l l é s  a d i f f é r e n t e s  

i n te r sec t i ons ,  l a  p l u p a r t  du t emps  l à  où il y a v a i t  des c i r c u i t s  de 

Les sémaphores sont des feux de c i r cu la t i on  mécaniques faisant alterner des 
pancartes «-@» et <<sfup>>. /BK? , VM- 18, dossiers, *658. 
52 , ~dpport annuel du &@artment paiict? , 1 9 2 4, S. 
53 ~Bid , VM- 1 , dossiers, 3ème sér ie,  18785. 
54 ACC, NL , 1 6 novembre 1927. 3. 



tramways ou d'autobus, et dans ce dernier cas particulièrement sur 

la  rue Sherbrooke.ss En 193 1 ,  la ville décidait  d ' ins ta l ler  de 

nouveaux modèles de feux de c i rcu la t ion  qui en plus des t r o i s  

couleurç habituel les -rouge, jaune et v e r t -  avaient des f lèches 

jaunes. Ce1 les-c i  indiquaient que seuls les tramways pouvaient 

passer D'autres modèles étaient  cons t ru i t  de te l le  facon que 

lorsqu'un t ramway ar r i va i t  à une intersect ion,  la lumière vs r te  

s'allumai t.56 

Les  promoteurs d e  l a  mo to r i sa t i on  se sont impl iques 

relat ivement t ô t  au début du s iècle dans le davelopprment de la 

signai i sa t ion  La  Montreal Automobi le Trade Assoc ia t ion  ava i t  p r is  

l ' in i  t i a t i ve  au m i l  ieu des années d ix  d ' instal ler  plusieurs centaines 

de panneaux «danger)>, notamment près des ecoles? P a r  l a  sui te, 

les  autor i tes  munic ipales prendront en charge ce t te  nouvelle 

responsabi I i t e  Les associat ions d'automobi 1 i s tes  continueront 

cependant de s' intéresser à la question. L'Automobile Club o i  Canada 

demandera i ' r n s t d  lat  ion de panneaux indiquant les V I  tesses 1 imi tes,  

d'autres I 'apgl  i ca t  ion de 1 igneç blanches aux intersect ions.58 Les 

questions de standardisation -avec les autres provinces et avec les 

États-unis-  et de bi  1 inguisme seront également abordées.59 En 

1927, la s ignal isat ion routière est la préoccupation principale du 

55 AVM , VM- 1 , dossiers, 3ème série, #38782 et 393 1 7.  
56 ,i?loi , dossiers de presse, *2000.9. 
57 inw, VM-17, dossiers, *28992;  L P ,  12 juin 1915, 22, 10 ju i l le t  1915, 15, 
25 septembre, 17. 
5 8 A C C ,  Ni, 30 juin 1921, 2; AVM, VM-18,dossiers, 6658. 
59 ACC, NL , 18 août 1921, 2, 12 août 1924, 1 ; Québec, Ministère de la Vo i r i e ,  
R3pporf de 1924 , 20 



ACC e t  l a  Quebec P r o v i n c i a l  M o t o r  League (QPML) demande des 

a m é l i o r a t i o n s  en 1929.60 

Comme l a  m o t o r i s a t i o n  é t a i t  u n e  r é a l i t é  n o u v e l l e ,  l a  

d i s p o n i b i l i t é  des connaissances pouvan t  a ide r  à so lu t i onne r  les 

p r o b l è m e s  engendrés  f a i s a i t  souven t  d é f a u t  l o c a l e m e n t .  Ce1 a  

exp l ique que des dé léga t i ons  a i e n t  é t é  chargées  d ' a l l e r  f a i r e  

enquête dans d 'au t res  v i l l e s  a f i n  de pouvo i r  d i s c u t e r  des d i f f i c u l t é s  

e t  des expér iences  avec l e u r s  co l lègues .  O f f i c i e r s  e t  cons tab les  

v i s i t è r e n t  p l u s i e u r s  v i l  l es  amér ica ines ,  don t  New York, Chicago e t  

Phi lade l  phie, e n t r e  19 1 9 e t  1930.61 L ' a d m i n i s t r a t i o n  de Mon t réa l  

demanda é g a l e m e n t  à p l u s i e u r s  m u n i c i  p a l  i t é s  canadiennes e t  

amér ica ines  de lu i  t r a n s m e t t r e  l eu rs  r è g l e m e n t s  de la  c i r c u l a t i o n  

a f i n  de v o i r  comment,  a i l l eu rs ,  on f a i s a i t  face  à l a  motor isat ion.62 

Comme a u t r e  mesure,  l e  Consei l  m u n i c i p a l  chargea un c o m i t é  

spéc ia l ,  en 1929, de t rouve r  un  ingén ieur  de l a  c i r c u l a t i o n .  R. N. 

W a t t ,  de l a  M o n t r e a l  T r a m w a y s  Company, e t  A rmand  Dupuis ,  

d i r e c t e u r  du A u t o m o b i l e  Club o f  Canada, s e r o n t  deux des t r o i s  

personnes chargés de dénicher l a  pe r l e  rare.63 C e t t e  demande a v a i t  

dé jà  é t é  f o rmu lée  par l a  Montrea l  Veh icu la r  T r a f f i c  Assoc ia t ion  en 

19 1 1,64 m a i s  ce n'est qu'en 193 1 qu'un ingén ieur  de l a  c i r c u l a t i o n  

ACC, TheR~7yd/Autumabl~eL"/ubo~-Cdn&d, 9; Automobile Club de Québec, &/-VI& 
( mars 1929): 6. La QPNL regroupait la plupart  des clubs automobiles de la province 
dont l'Automobile Club of  Canada. Elle fu t  incorporée en 1924. Voir Québec, &?O, 26 
a v r i l  1924, 1308- 1309. 

AVM , VM- 1 , dossiers, 3ème série, *27835a,  36882 et 37360, Commission et 
comités spéciaux, Commission sur la circulat ion , 2 ju in  1 930, VM- 1 8 ,  dossiers, 
f f658.  
62 &,m. , VM- 17, dossiers, 16683a et 22649, . 
63 ibrd , VM- 1 , dossiers, 3ème série, s37244, Commissions et comité spéciaux, 
Commission sur la circulation, 2 ju in 1930 et  16 juin 1930; Wh03 Wna /93U-31 ,  
1978. 
64 AVM, VM-17, dossiers, 9219. 



e s t  embauché par l a  v i  He. I l  s 'ag i t  de B. Laberge, assigné au se rv i ce  

des t ravaux pub1 ics.65 

Mais  les mesures  p r i nc ipa les  qui r e f l è t e n t  l e  mieux l ' i n t é r ê t  

e t  l a  p réoccupat ion  des au to r i  t é s  m u n i c i p a l e s  pour  l a  c i r c u l a t i o n  

sont  sans aucun doute  l e s  règ lemen ts  mun ic ipaux  adoptés à c e t  

e f f e t .  Au début  du 20 ième s ièc le ,  p lus ieu rs  règ lements  cont iennent  

des a r t i c l e s  concernant  l a  c i r c u l a t i o n .  Dans l e  cas des v o i t u r e s  à 

chevaux, il s ' a g i t  du règ lement  "50  e t ,  dans le cas des b i cyc le t t es ,  

du r e g l e m e n t  "231. C e r t a i n s  a r t i c l e s  dans l e s  r è g l e m e n t s  

concernant  l e s  t r a m w a y s  f o n t  de même.  À p a r t i r  de 1902, l a  

c i r c u l a t i o n  c o m m e  t e l  l e  commence a ê t r e  rég lemen tée  mais  

uniquement sur des aspec ts  p a r t i c u l i e r s  comme c e l l e  des véhicu les 

lourds dans ce r ta ines  rues  ou la c i r c u l a t i o n  des automobi les dans l e  

parc du  Mont-Royal. C'est  en 19 10 qu'un p r e m i e r  règ lement  d 'ordre 

généra l  p o r t a n t  su r  l a  c i r c u l a t i o n  des v é h i c u l e s  es t  adopté,  l e  

r è g l e m e n t  40 1 .  Pa r  l a  su i te ,  les r è g l e m e n t s  généraux ou 

p a r t i c u l i e r s  se m u l t i p l i è r e n t .  En t re  19 10 e t  1930, l e s  d i f f é r e n t e s  

a d m i n i s t r a t i o n s  m o n t r é a l a i s e s  en a d o p t e r o n t  qua ran te  d o n t  

p l u s i e u r s  concerneron t  l e s  r e l a t i o n s  entre véh icu les-moteurs  e t  

t r amways  (voir  l 'appendice €3). 

Enfin, comme aut re  ind ice  d'une préoccupat ion  à l 'égard de l a  

c i r c u l a t i o n ,  il f a u t  a j o u t e r  l es  commiss ions  spéc ia les  m ises  su r  

p ied pa r  le Consei l  mun ic ipa l  e t  l ' i n té rê t  m a n i f e s t é  par d i f f é r e n t s  

organi smes p l u s  ou mo ins  indépendants des a u t o r i  tés municipales. 

65 idid, VM- 1 ,  dossiers, 3eme série, *39862. 



La circulation, une grande préoccupation 

La  m o t o r i s a t i o n  n ' a  pas  i n t é r e s s é  que les  a u t o r i t é s  

mun ic ipa les ,  l e s  p r o m o t e u r s  du véh i cu le  a u t o m o b i l e  ou  ceux du 

t ramway.  Toute l a  soc ié té  réag i t .  Les ré fo rm is tes ,  pa r  l e  b i a i s  de l a  

L igue d u  p r o g r è s  c i v i q u e ,  o n t  é g a l e m e n t  m a n i f e s t e  l e u r  

préoccupat ion, de même que diverses au t res  o rgan isa t ions ,  telle l a  

Ligue de s é c u r i t é  du Québec (LSQ). Les a u t o m o b i l i s t e s  e t  l e s  

promoteurs du t r a m w a y  ne manquèrent pas d ' i n te rven i r  t an t  au se in  

des groupes de t r a v a i l  m is  sur  pied par  l e s  a u t o r i t é s  mun ic ipa les  

qu'au sein de l a  LPC e t  de la LSQ. 

L ' i n t é r ê t  pour  l a  c i r c u l a t i o n  peut  se m a n i f e s t e r  en  p rem ie r  

l i e u  dans l e  cadre de l 'urbanisme.  On pa r le  a l o r s  essen t i e l l emen t  

d'aménagement des vo ies  de c i r cu la t i on ,  souvent dans l e  cadre d'un 

p l a n  d'ensemble, ou  p l an  d 'u rban i sme .  E s s e n t i e l l e m e n t ,  l es  

u r b a n i s t e s  che rchen t  a m e t t r e  en p l a c e  l e s  moyens  phys iques 

nécessaires pour f a i r e  face à l a  croissance du nombre de véhicules. 

Dans un deuxième temps, l a  c i r c u l a t i o n  peu t  ê t r e  un  o b j e t  de 

préoccupat ion en soi, e t  les quest ions de v i t esse ,  d 'accidents,  de 

décès, de congest ion,  de s ta t ionnement ,  p a r  exemple,  son t  a l o r s  

mises a l 'avant-scène.  Dans ce contexte,  c e  s o n t  l e s  moyens de 

régu la t i on  de l a  c i r c u l a t i o n  qui sont l ' ob je t  de l ' a t t en t i on .  

L'urbanisme, au  début du  siècle,  es t  un des chevaux de ba ta i l l e  

du mouvement r é f o r m i s t e  e t  plus p a r t i c u l i è r e m e n t  de l a  Ligue du 

progrès c iv ique  dont il a é t é  quest ion au c h a p i t r e  précédent.  A lo rs  

que ces ré formis tes son t  au zénith de l e u r  i n f l uence  a Montréal ,  au 

tournant  de l a  p r e m i è r e  décennie du s ièc le ,  l a  Ligue sou t i en t  que 



l ' aménagemen t  des r u e s  de M o n t r é a l  

spéc ia lement  en  f o n c t i o n  de la c i r c u l a t  

u rban is tes  cons idè ren t  que l ' i déa l  s e r a i t  

d e v r a i t  ê t r e  r e p e n s é  

i o n  des véhicules.66 Les 

de c o n s t r u i r e  de grands 

bou levards ,  idéa l  que l a  LPC p o ~ r s ~ i v r a  d u r a n t  l e s  décenn ies  

suivantes.67 

C e t  idéa l  e s t  s u r t o u t  l ' a f f a i r e  du  c o m i t é  d 'u rban isme de l a  

L igue,  c o m i t é  d i r i g é  pendan t  de nombreuses  années p a r  l e  

p ro fesseur  Percy  E. Nobbs. A r c h i t e c t e  e t  p ro fesseu r  d ' a r c h i t e c t u r e  

pu is  de des ign à l ' u n i v e r s i t é  M c G i l l ,  Nobbs e s t  l'image p a r f a i t e  du 

pro fess ionne l  qu i  s 'a t taque a des prob lèmes concre ts@ Le  c o m i  t e  

d 'urbanisme qu ' i l  d i r i ge ,  "un des c o m i t é s  l es  p l u s  i m p o r t a n t s  de la 

Ligue", é c r i t  Annick Germain,  s ' i n s p i r a  du mouvemen t  « C i t y  

Beautifu1».69 En 1926, l e  c o m i t é  e n t r e p r i t  de p répa re r  un p l a n  

d 'u rban isme p o u r  l ' ensemb le  de l ' î l e  de M o n t r é a l .  Les  t r a v a u x  

e f f e c t u é s  p a r  l e  c o m i t é  m o n t r e n t  l ' i n t é r ê t  p a r t i c u l i e r  accordé aux 

quest ions de transport .70 

S e l o n  H a r o l d  Kaplan, les p r e s s i o n s  e x e r c é e s  p a r  les 

r é f o r m i s t e s  m o n t r é a l a i s ,  don t  l a  LPC, f o r c è r e n t  l e s  a u t o r i t é s  

mun ic ipa les  à s ' i n té resse r  à l 'u rbanisme durant  l e s  années v i n g t .  E n  

1921, la charte de l a  v i l l e  de Montréa l  f u t  e f f e c t i v e m e n t  amendée 

a f i n  de l ' a u t o r i s e r  à c rée r  une c o m m i s s i o n  d 'urbanisme, que l ' on  

66 L I N T E A U ,  Hisfoire & P;rontr&/, 2 0 6 ;  GERMAIN, Les muuvt7menl~ de r@ti7rme 
urbdIne B MuBtré'/ , 89-90 et 1 1  1 ;  RMPO , décembre 1927, 31-32; LPC, 
L 2mbe//1ssmenf OC? Plontréa/ , 45 - 5 4. 
e7 Le prochain chapitre abordera p l u s  en déta i l  l e s  projets de construction de grands 
boulevards. 
68 The Canddidn Who 3 W h  1936- 1937, 8 3 1 . 
69 LINTEAU,  Hisloire & Mo/itr#/, 206 ;  GERMAIN. Les mouvements de réfirme 
urhrhe B MontnW, 1 1 1 . 
70 L PC , Travaux b mars B miubre 19.6. 



appelait  "Cammission d 'embel l issement" ,  hab i l i tée à f a i r e  des 

suggestions et des recommandations relativement à l'aménagement 

de la  v i l le .  Les autorités municipales pensèrent met t re  sur pied une 

tel  l e  commission, la Commission des améliorat ions urbaines, en 

1923 mais  " s t i l l  there was delay, and sooner than accept a 

threatened Commission appointed by the C i t y  Hal  1 o f  non-expert 

members, the League was  prevai led upon t o  acquiesce, in  the 

format ion o f  a voiuntary body." La LPC créa ef fect ivement  un 

organisme consu i ta t  i f  en 1924, l a  Commission p r o v i s o i r e  

d 'urbanisme (CPU),  avec laquei le, par cont re ,  les au to r i  tés 

municipales co l  laborerent par le biais du département des travaux 

pub l i c s  Elle t ravai l la a un plan d'urbanisrrio d'ensemble A u  cours de 

1925, e l le  in i t ia  une campagne de sensibi l isat ion de la population 

aux questions d'urbanisme.7' 

Mais ,  comme le soul igne Kaplan, "as  soon as the planning 

advocates looked elsewhere, council was quick to undo whatever 

planning concessions i t  had previously made." En 1930, une fo is  l a  

CPU moribonde vo i re  disparue faute de soutien des au to r i tés  

rnunicipaieç, la Commission technique de la  ville de Plontréai, qui 

regroupai t  désormais tous les services techniques, c r é a i t  son 

propre sous-com i té  d'urbanisme. M a i s  c e  dernier ne survécut pas 

7 1  KAPLAN. Re&m, Pldnninp. 3ndC?(yPo/itks, 347-348; Aimé COUSINEAU, "City 
Planning Activit ies in Montreal",  5 1 ; MARSAN, /41Lntfe~/ en éva/utrun , 329 ; AVM , 
VM - 1 , Commissions e t  comité spéciaux, Commission sur la  création d'une Commission 
d'urbanisme, 29 juin i 923;  i 1 Geo. V ,  c. 1 12, 19 mars 192 1 , cédule A , a r t .  508, 
cedule 8 ,  ar t .  36. La citation est t i r ée  de RMPû, décembre 1927, 32. 



longtemps. Ce n 'est  qu'en 1935, au  moment où il es t  ressusc i té ,  qu ' i l  

dev in t  permanent? 

Comme l 'u rban isme ne connai t  pas v ra imen t  de f ron t i è res ,  une 

commiss ion d'urbanisme régionale é t a i t  créée vers  l a  f i n  des années 

v i n g t :  l a  C o m m i s s i o n  d 'u rban i sme  du d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de 

Montréal  (CUDMM). Ce l l e -c i  a pu ê t r e  s o i t  un organisme c o n s u l t a t i f  

indépendant  -encore une f o i s  créée par  l e s  r é f o r m i s t e s -  s o i t  une 

c réa t i on  de l a  Commiss ion  m é t r o p o l i t a i n e  de Mon t réa l  (CMM) m i s  

sur  p ied p a r  l e  gouvernement p rov inc ia l  en 1921.73 

Avant 1930, l ' u rban isme e s t  m e  d i s c i p l i n e  e t  une pro fess ion  

encore mal é t a b l i e s ,  du m o i n s  à Montréal .  À p a r t i r  du m i l i e u  des 

années d i x ,  l e s  r é f o r m i s t e s ,  e t  dans une c e r t a i n e  mesure l e s  

urbanis tes,  vo ien t  leur popu la r i t é  d iminuer  e t  se tournent  ve rs  des 

problèmes p lus  concrets ou immédia ts .  De plus, "après l a  guerre de 

1914, du f a i t  des d i f f i c u l t é s  f i n a n c i è r e s  que conna issen t  l e s  

mun ic ipa l i tés ,  i l n 'es t  p lus  guère de bon t o n  de précon iser  de grands 

p r o j e t s  d ' a r c h i t e c t u r e  u rba ine  [...] La Ligue [du progrès civique] se 

rabat  sur des mesures rég lementa i res  e t  f a i t  la promotion de l ' idée 

de zonage, a i n s i  que d'une l o i  d'urbanisme. On s 'a t t a rde  également 

72 KAPLAN,  Returm, Planninp, aML"ity Pol/'t/cs, 347-348; AVM, V M -  1 ,  dossiers, 
3eme série, "396 12. 
73 ibji?, "29236, 3 1620, 35901 et 37244; ACCI NL , 22 févr ier  1929, 4; CRMW, 
août 1930, 520. La C M M  avait obtenu certains pouvoirs en matière d'urbanisme et de 
circulat ion en décembre 1 922. Mais d'une manière générale, e l le avait été créée afin 
"[d']assainir la  situation f inancière des municipal i tés qui en sont membre." Voir 
LINTEAU, Histoh&Mmtr&/,  353; SANCTON, Gbvermhgfne /s/andufMantrm/, 29;  
GERMAIN,  Les mowemenis & réarme ufbahe h Munir#/, 323-324; KAPLAN, 
Reform, Phnn~hg, aandCifyPo/it~cs, 387-388; 1 1  Geo. V ,  c. 140, 19 mars 1921, 13 
Geo V I  c, 105, 29 décembre 1922, art. 1 1 .  



davantage aux p rob lèmes de l a  c i r c u l a t i o n ,  donc a des ques t i ons  

p lus  " techniques "?4 

La naissance de l a  Commiss ion p r o v i s o i r e  d 'urbanisme s 'é tan t  

opérée dans ce  c o n t e x t e ,  elle s ' e s t  beaucoup i n t é r e s s é e  à l a  

c i r cu la t i on .  En e f f e t ,  " t he  d a i l y  increas ing congest ion o f  the t r a f f i c  

on our  s t r e e t s "  é t a i t  à l a  base du p lan  d 'u rban isme qu 'e l le  s ' é t a i t  

chargé de préparer .  La CPU s ' in té ressa  à la c i r c u l a t i o n  par  i e  b i a i s  

d'un c o m i t é  spéc ia l .  C'est  l u i  qui  e f fec tua ,  en 1925, les  comptages 

u t i l i s é s  au chap i t r e  précédent.75 

Pour  les  m ê m e s  r a i s o n s  que l a  CPU, l a  C o m m i s s i o n  

d ' u rban i sme  du d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de M o n t r é a l  s ' i n t é r e s s a  

également a l a  c i r cu la t i on .  E l l e  aussi  a v a i t  un c o m i t é  -une sec t ion-  

spéc ia lement  dédié a l a  quest ion.  En 1928, ce c o m i t é  présenta un  

p lan  "br ingning a s o l u t i o n  t o  t r a f f i c  on U n i v e r s i t y  S t r e e t  and Union 

Avenue".  Au  débu t  de l 'année su i van te ,  un r a p p o r t  vo lum ineux  

"deal i ng  w i t h  recent  o r  proposed t r a f f  i c  r e f o r m s "  est présente aux 

a u t o r i t é s  municipales.76 

L ' i n t é r ê t  des urban is tes  e t  des r é f o r m i s t e s  pour  l a  c i r c u l a t i o n  

durant les années v i n g t  coïnc ide avec I 'aggrava t  ion des prob lèrnes 

qui l u i  son t  reliés. Mais  i l s  ne fu ren t  pas l e s  Seuls a s ' i n té resse r  a 

l a  ques t ion .  Su r  l e  p l a n  de l a  c i r c u l a t i o n  comme t e l l e ,  c ' e s t  

l ' A u t o m o b i l e  Club o f  Canada qu i  s e m b l e  a v o i r  o rgan i sé  l e s  

74 GERMAI N , Les mouvements & reforme urbr31& 8 Muntr&//, 1 1 3. 
75 RMPQ, décembre 1927 , 32 et 58-6 1. 
76 AVM, VM- 1 , dossiers. 3ème série, "29236, 31 620, 3590 1 , 36206 e t  37244; 
ACC, M , 22 février 1929, 4;  CRMW, août 1930, 520. La citation est t i rée de RMPO, 
décembre 1 927, 32. 



p r e m i è r e s  m a n i f e s t a t i o n s  m o n t r a n t  les p r é o c c u p a t i o n s  en la 

mat ière.  Par  l a  su i te ,  p lus ieurs  organismes em bo i t è ren t  le pas. 

En 1921-22, l e  c l ub  au tomob i l e  organisa une réun ion  e t  des 

conférences a f i n  de d i s c u t e r  des acc iden ts  de l a  c i r c u l a t i o n ,  ''a 

p ress ing  p rob lem" .  L ' i n v i t a t i o n  f u t  acceptée par  un  ensemble f o r t  

d i v e r s i f i é  d ' i n t e r v e n a n t s  i s s u s  de l ' é l i t e  m o n t r é a l a i s e :  c l u b s  

a u t o m o b i l e s ,  c h e f s  d ' e n t r e p r i s e s  de t r a n s p o r t ,  d i r i g e a n t s  de 

c o m m i s s i o n s  scolaires,  é l u s  e t  fonctionnaires municipaux ou  

prov inc iaux (ma i re ,  coroners,  po l i c i e r s )?  En a v r i l  e t  mai 1923, le 

club coopéra i t  avec l e  Montrea l  Women's Club dans une campagne de 

prévent ion  aux dangers de la r u e  s 'adressant aux enfants? 

C'est  à c e t t e  époque que l ' i n t é r ê t  de l a  L igue  du p rog rès  

c i v i q u e  pou r  l a  c i r c u l a t i o n  semble a v o i r  dépassé le stade de  

l ' u rban i sme .  En a v r i l  1923, sous  ses  ausp i ces ,  f u t  c r é é  l e  

Commi t t e e  on  t r a f f  i c  regu la t i on ,  contr01, and acc iden t  p reven t i on  

(CTRCAP). "Congest ion w h i c h  embraces t ram cars,  m o t o r  veh i c l es  

and ho rse -d rawn  veh i c l es  i s  becoming more  and more acute  and 

w i  th i t s  attendant monetary  cost,  loss and menace t o  1 i f e  and l imb, 

and the  u rgent  n e c e s s i t y  f o r  remed ia l  measures,  w e  f e e l  t h a t  the  

s i t u a t i o n  i s  u r g e n t "  é c r i v a i  t George A. McNamee, s e c r é t a i r e  du 

Automob i le  C lub  o f  Canada, au nom du CTRCAP. Les p romo teu rs  du 

t ramway ,  l e s  usagers  du  véh i cu le  à cheval, a i n s i  que l e  Mont rea l  

77 ACC, NL, 30 novembre 192 1 , 2-3, 16 février 1922, 4, 15 mars 1922, 4. 
78 laid , 27 avr i l  1923, 2,  1 7 mai 1923, 2. 



Board o f  Trade, f u r e n t  représentés à ce  comi  té.79 En 1927, l a  LPC 

ava i t  une commiss ion  de l a  c i r c u l a t i o n  perrnanente.80 

L ' i n t é r ê t  de la Ligue du progrès c iv ique  pour  l a  c i r c u l a t i o n  ne 

d o i t  pas étonner. Le chap i t re  précédent a mon t ré  l ' é t r o i t e s s e  de ses 

l iens  avec l es  au tomob i l i s tes .  Ces dern ie rs  ont  sans doute contr ibue 

au développement de c e t t e  préoccupat ion au se in  des ré fo rm is tes .  

Peu de temps après l a  c réa t i on  du CTRCAP pa r  l a  LPC, l a  Ligue 

de sécu r i t é  du Québec (LSQ) é t a i t  incorporée, s o i t  l e  28 novembre 

1923. La  LSQ f u t  e l l e  aussi une i n te rvenante  de  p r e m i e r  p l a n  en 

m a t i è r e  de c i r c u l a t i o n .  Sa r a i s o n  d ' ê t r e  é t a i t  de " p r o t é g e r  e t  

sauvegarder l e  p u b l i c ,  spéc ia lement  l es  en fan ts ,  des dangers des 

automobi les,  v o i t u r e s  de chemins de fer, chars u rba ins  e t  de tou tes  

sortes de véh icu les ,  su r  l e s  chemins p u b l i c s  de l a  p rov ince"  en 

fa isan t ,  notamment des campagnes de sens ib i l i sa t i on .  A l ' i n s t a r  de 

l a  Ligue du  p rog rès  c i v i q u e ,  la LSQ é t a i t  composée de l ' é l i t e ,  

notamment  d 'é lus  e t  de fonc t ionna i res  mun ic ipaux  e t  p rov inc iaux ,  

de d i r i g e a n t s  d ' e n t r e p r i s e s  de t r a n s p o r t  e t  de c o m m i s s i o n s  

s c o l a i r e s ,  p r i n c i p a l e m e n t  de M o n t r é a l  p u i s q u e  l e s  bureaux 

principaux de l a  L igue y é t a i e n t  situés. T r o i s  des fondateurs  sur  

quat re  son t  de Mont réa l .  Peu de temps  après sa c réa t i on ,  l a  LSQ 

organ isa i t  une "No Acc iden t  Week", idée empruntée  sans doute au 

Au tomob i l e  Club o f  Canada. L ' i n i t i a t i v e  fu t  répé tée  au cours  des 

années u l t é r i e u r e s  e t  à laquelle s 'est  associé l e  c lub  automobi le .8 i  

79 ibtd , 12 mars 1 924, 2; AVM , VM- I , dossiers, 3eme sér ie ,  * 14457 ; RMPO , 
décembre 1927, 32. 
80 Il s'agissait peut-être du CTRCAP devenu permanent. 
€31 Québec, #O, 15 décembre 1923, 3841 ; ACC, NL , 17 mai 1923, 3, 12 mars 
1924, 3, 3 1 mai 1 924, 2-3. Le ACC proposait à la LSQ en février 1924 d'organiser 
une telle activité. Vo i r  Io&! , 23 février 1924, 4. 



La LSQ recommanda en 1925 l a  d é c l a r a t i o n  o b l i g a t o i r e  de t o u t  

acc iden t  d 'autornobi le.82 En 1925, le  t r a v a i l  e s t  accomp l i  p a r  5 

d i v i s i ons ,  dont celle sur l a  c i r cu la t i on .  T r o i s  ans p l u s  tard,  i l ne 

r e s t e  p l u s  que deux comi tés ,  c e l u i  de l ' i n d u s t r i e  e t  c e l u i  de l a  

c i r cu la t i on .  Cela démontre I ' i  mportance accordée à c e t  t e  dernière.83 

Dans un con tex te  où l a  c i r c u l a t i o n  préoccupe beaucoup, il é t a i t  

plus que no rma l  que l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  réag isse  e t  créé a 

son tour ses propres organismes. D'ai  l l eu rs  l e  Comm i t tee on t r a f  f i c  

regu la t ion ,  c o n t r o l ,  and acc ident  p revent ion  de l a  L igue du progrès 

c iv ique  s'empressa, après sa m i s e  sur p ied  en 1923, de proposer a l a  

v i l l e  que "the w o r k  o f  our  c o m m i t t e e  s h o u l d  r e c e i v e  o f f i c i a l  

sanc t ion ,  o r  that the  c i t y  should appoint  i t s  o w n  c o m m i t t e e  and 

seek such i n f o r m a t i o n  and advice as may be found advisable."*4 

Avan t  1923, l es  a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s  de Mon t réa l  ava ien t  

m o n t r é  qu 'e l les  se préoccupaient  de l a  m o t o r i s a t i o n .  En 191 4, l e  

Consei l  mun ic ipa l  a v a i t  créé une Commiss ion  s u r  l ' a r r e s t a t i o n  des 

c h a u f f e u r s  d ' a u t o m o b i l e s  e t  de c a m i o n s  e t ,  en  

Commiss ion  sur  l a  capac i té  des véhicu les de commerce. 

ces deux commiss ions  ne se  préoccupèrent que de c e r t a  

p a r t i c u l i e r s  de l a  c i r c u l a t i o n  s o i t  l a  v i tesse e t  l e  

véhicu les-moteurs.85 

1922, une 

Cependant, 

i n s  aspects 

po ids  des 

C ' e s t  en  1924 qu'une p r e m i è r e  c o m m i s s i o n  du  Conse i l  

m u n i c i p a l  appe lée  à se pencher  d 'une m a n i è r e  g l o b a l e  sur l a  

82 Voir AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème série, PZ0348 et  20576. 
B3 idid , P20576; LSQ, SSS, janvier 1928, 15. 
84 AVM, VM- 18, dossiers, "22974, VM- I , dossiers, 3eme série, 14457. 
85 Vil le de Montréal, division des archives, &mites el  commSs~uns ; AVM, VM-1 , 
Commissions et comités spéciaux, Commission sur l a  capacité des véhicules de 
Commerce, 1922- 1923. 



c i r c u l a t i o n  se ra  créée,  un an après la r ecommanda t i on  f â i  t e  pa r  i a  

L igue du p rog rès  c i v i que .  E l  l e  deva i t  é t u d i e r  p l u s  p a r t i c u l  iè rernent  

les r è g l e m e n t s  de l a  c i r c u l a t i o n  en v i g u e u r  2 l 'époque e t  les 

a m e n d e m e n t s  s o u h a i t a b l e s  à a p p o r t e r  C e t t e  c o m m i s s i o n  

r e c o m m a n d a  l a  d é c l a r a t i o n  o b l  i g a t o i r e  d e  t o u t  a c c i d e n t  

d 'automobi  le.86 

Une deux ième  c o m m i s s i o n  du Conse i l  s e r a  m i s e  5u r  p i e d  

quelques années p l u s  t a r d ,  s o i t  en 1929-1930 E l l e  s ' intéressa a 

p l u s i e u r s  s u  j e t s ,  n o t a m m e n t  I ' adop t  i o n  d ' un  nouveau r è g l e m e n t  

généra l  sur l a  c i r c u l a t i o n ,  I ' a p p l i c a t i o n  des p e n a l i t e s  pour  les 

i n f r a c t i o n s  c o m m i s e s  e t  l a  s i g n a l i s a t i o n 8 7  La C o r n r n i ~ s i o n  sur  l a  

c i r c u l a t i o n  d é c i d a i t  a sa réun ion  du 2 j u in  1930 de c rée r  son propre 

Comité av iseur  f o r m e  d ' expe r t s  

Dans u n  c o n t e x t e  de c i r c u l a t r o n  c r o i s s a n t e  où leç prob lèmes  

a f f e c t e n t  l e s  usagers  de l a  vo ie  publ ique,  ces derniers i n te rv iennen t  

pa r t ou t  où i l s  peuven t  a f i n  de f a i r e  v a l o i r  l e u r s  p o i n t s  de vue, t a n t  

au se in  des o rgan i smes  a c t i f s  su r  le p l a n  de l ' u rban i sme  que s u r  

c e l u i  de 13 c i r c u l a t i o n  comme t e l l e .  A u t o m o b i l i s t e ç  e t  p romo teu rs  

du t r a m w a y s  furent p a r t i c u l i è r e m e n t  a c t i f s  a ce propos.  

Le tab leau  3.7 m o n t r e  que les a u t o m o b i l i s t e s  s ' i n t é g r è r e n t  en 

grand nombre  au c o m i t é  d 'urban isme de l a  LPC p a r t i c u l i è r e m e n t  les 

membres du A u t o m o b i l e  C lub  o f  Canada. P resque  l e  q u a r t  des  

m e m b r e s  du c o m i t é  s o n t  aussi m e m b r e  du c l u b .  D ' a i l l e u r s ,  l e  

p rés iden t  du ACC en 1927 est membre de ce  c o m i t é  d 'urbanisme. Le  

86 inid, dossiers, 3ème série, =20348 et 20576, Commission au sujet du règlement 
de c i rculat ion,  1 924- 1 925. 
8' idid , Commission de la circulation 1 929- 1 930. 
88 idid , 2 juin 1930. 
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t ravai l  de celui-ci  é ta i t  distr ibué en six sous-comités, dont celui 

des problèmes régionaux -le plus susceptible de s'intéresser à l a  

circulation- au sein duquel 2 des 3 membres sont des promoteurs de 

l a  motorisat ion.89 

Au moment où la  créat ion de la  Commission provisoire 

d'urbanisme é t a i t  à l 'o rdre du jour, en 1922, J. A. Duchastel, 

président du ACC a l'époque, propose la candidature de George 

Maréchal, un ami depuis 25 ans qui "s 'est  toujours occupé de 

questions d'intérêt pub 1 ic ,  d'urbanisme, e t  de progrès civique."qo 

Enfin, comme le montre le tableau 3.7, des 1 I membres connus 

de la sec t ion  de l a  c i rcu la t ion de la Commission d'urbanisme du 

d i s t r i c t  métropol i ta in  de Montréal, 3 peuvent représenter so i t  l e  

Automobi le Club of Canada so i t  l a  Vehicular Traf f  ic  Association o f  

Montreal. Un directeur du ACC, Armand Dupuis, se trouve parmi eux 

e t  E. A. Cunningham, membre du club, est président de l a  section.91 

L. E. Schlemm, membre du ACC en 1927, f u t  quant a lu i  nommé au 

corn i té d'urbanisme de la Commission technique en 1930.92 

L'omniprésence des automobilistes, au sein des organismes 

préoccupés p a r  l a  c i r c u l a t i o n  comme t e l l e ,  e s t  t ou t  aussi 

remarquable, part icul  ièrement ce1 l e  du Automobi le  Club of  Canada. 

Au CTRCAP de la Ligue du progrès civique, les membres du club sont 

presque en major i té  (voir l e  tableau 3.7). 

89 ACC, Lrstofmembers; R H W ,  décembre 1927. 
AVM , VM- 1 , dossiers, 1 ère série, 1922. 

9' IOIL? , 3ème série, *3 1 6 2 0 ,  3590 1 et 37244; ACC, NL , 22 févr ier  1 929, 4;  ACC, 
L rSt of-members . 
92 11 avait auparavant été nommé président du comité d'ingénieur de la Ligue du progrès 
civique, un autre signe des liens unissant réformistes et automobilistes. l&m. ; RMPO, 
décembre 1927 ;  AVM, VM- 1 ,  dossiers, 3ème série, *396 12. 



On v o i t  éga lement  dans ce  d e r n i e r  qu'on t r o u v e  beaucoup 

d 'au tomob i l i s tes  p a r m i  les fondateurs e t  l e s  d i r e c t e u r s  de la Ligue 

de sécur i té du Québec. Le p rés iden t  de l a  LSQ en 1928 e s t  E. J. 

L'Espérance, membre  du ACC. P a r m i  l e s  1 1  v i ce-prés idents ,  on 

r e t r o u v e  J. H. D i l l o n  e t  A. E. Leduc, deux députés de l 'Assemblée 

n a t i o n a l e  qui p a t r o n n e n t  l a  V e h i c u l a r  T r a f f i c  A s s o c i a t i o n  o f  

Montreal  e t  4 membres du Automobi le  Club o f  Canada.93 En 1925, l a  

M o n t r e a l  A u t o m o b i l e  A s s o c i a t i o n  e s t  r e p r é s e n t é e  au c o m i t é  

exécu t i f  de l a  LSQ par  A. E. Décar ie,  d i r e c t e u r  du  club duran t  de 

nombreuses années e n t r e  191 8 e t  1927, e t  p a r  son  s e c r é t a i r e -  

t r éso r i e r ,  Thomas C. Kirby.94 En 1925, des 5 d i v i s i ons  de la LSQ, i l  y 

en a une  q u i  s 'occupe de c i r c u l a t i o n .  Son p r e s i d e n t  es t  E. A. 

Cunningham, membre  du Automobile Club o f  Canada en 1929. 1 1  e s t  

également v ice-prés ident  de l a  LSQ.95 En 1928, les au tomob i l i s tes  

fo rmen t  plus du t i e r s  du membershlp du c o m i t é  de la c i r c u l a t i o n  

( v o i r  tab leau 3.7). Son pres ident  peut représenter au tan t  l e  ACC que 

l a  Vehicu lar  T r a f f i c  Assoc ia t ion  o f  Montreal.96 

Les a u t o m o b i l i s t e s  i n t e r v i n r e n t  é g a l e m e n t  dans  les 

organismes m i s  sur  p ied  par les autori tés mun ic ipa les  de Montréal .  

La Mo to r  Truck Owners  Assoc ia t ion  (MTOA-2) se présenta devant l a  

Commiss ion  sur  l a  capaci té  des véh icu les  de commerce en 1922.97 

93 ?aidl P31620; LSQ, ,253, janvier 1928, 15; ACC, Lislot~Members". 
94 AVM, VM- 1 , dossiers, 3eme série, 920576,  VM- 18, dossiers, *776 1 ; LP . 10 
février 1927, 15. 
95 ACC, NL , 22 février 1929, 4; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème sér ie,  020576. En 
1 929, Cunningham est "efficiency engi neer " au Canadien Pacifique. Vair LSQ, S5& 
janvier 1928, 1 5. 
96 i&m. ; ACC, LislofMembers; AVM, VM-1 , dossiers, 3ème série, P31620. 
97 Vil le de Montréal, division des archives, &mites et mmm~ssions ; AVM; VM-1 , 
Commissions e t  comités spéciaux, Corn m ission sur  la capacité des véhicules de 
Corn merce, 29 août 1 922. 



E. A. Cunningham, dont nous avons pa r l é  précédemment,  p a r t i c i p e  à 

l a  C o m m i s s i o n  de l a  c i r c u l a t i o n  de 1929-193098 1 1  p o u v a i t  

r e p r é s e n t e r  a u t a n t  l a  C o m m i s s i o n  d ' u r b a n i s m e  du d i s t r i c t  

mé t ropo l i t a i n  de Montréa l  que l 'Automobi le  Club o f  Canada. 

Lorsque l a  Commiss ion de l a  c i r c u l a t i o n  d iscu te ,  en 1930, de 

l a  c réa t i on  d'un c o m i t é  av iseur ,  les automobi  l i s t e s  s 'amènent en 

grand nombre. À l a  réunion en quest ion fu ren t  présênts ,  notamment,  

Armand Dupuis e t  E.  de B. Panet, tous deux d i r e c t e u r s  du ACC en 

1927. A. F r i g o n  p o u v a i t  r e p r e s e n t e r  l a  Y lont rea l  Au tomob i  le 

Assoc ia t i on  p u i s q u ' i l  e t a i t  un de ses  d i r e c t e u r s  en 1 W 7 . 9 9  Le 

tableau 3.7 m o n t r e  !a  f o r t e  présence des au tomob i l i s t es  au sein du 

Corn i t e av i  seur. 

L ' i n i e r ven t  ion  des automobi l i s t e s  ne c o n s i s t a i t  pas seulement 

a i n v e s t i r  l e  nîrmbersb~p des o rgan i smes  intéresses pa r  l a  

c i r c u l a t i o n .  S i  e f  f e c t  i ve rnen t  de nombreux  m e m b r e s  des  

a s s o c i a t i o n s  s ' i m p l i q u e n t ,  c e r t a i n s  d ' e n t r e  eux  l e  f o n t  dans 

p lus ieu rs  organismes.  Cec i  l a i sse  entendre que l ' i n t e r v e n t i o n  des 

au tomob i l i s t es  é t a i t  sys témat ique  e t  soutenue l eu r  pe rme t tan t  de 

se t e n i r  au f a i t  de t o u t  nouveau développement. De plus,  parmi  les 

promoteurs  de l a  m o t o r i s a t i o n  les p lus  imp l iques ,  on t rouve  des 

ind iv idus  ayant  de f o r t s  l i e n s  avec l e  monde des a f f a i r e s  ou l e  

monde de la po l i t i que ,  ce qui pouvai t  donner du po ids  à l eu rs  po in ts  

de vue. 

-a --- - 

98 AVM, VM- I , Commission de l a  circulation, 1929- 1930, 16 mai i 930. 
99 &km. e t  dossiers, 3ème série, s37244; LP , 10 févr ier  1 927, 15; ACC, List of  
Members . 



Parm i  l e s  p r o m o t e u r s  de l a  m o t o r i s a t i o n  l e s  p l u s  a c t i f s  au 

se in  des o rgan i smes  préoccupés p a r  l a  c i r c u l a t i o n  f i g u r e n t  les 

s e c r é t a i r e s  du A u t o m o b i l e  Club of  Canada e t  de l a  M o n t r e a l  

Au tomob i  l e  A s s o c i a t i o n ,  r e s p e c t i v e m e n t  George A. McNamee e t  

Thomas C. K i rby ,  d o n t  i l a é t é  q u e s t i o n  au  p r e m i e r  c h a p i t r e .  

McNamee f u t  membre du c o m i t é  d 'urbanisme de l a  L igue du progrès  

c iv ique, e t  de son sous-comi té  des problèmes régionaux en 1927. i l 

a v a i t  aupa ravan t  é t é  a c t i f  au s e i n  du C o r n m i t t e e  on t r a f f i c  

r egu la t i on ,  c o n t r o l ,  and  acc iden t  p r e v e n t i o n  de l a  L igue.  I I  es t  

également au c o m i t é  e x é c u t i f  de l a  Ligue de s é c u r i t é  du Québec en 

1 92S.100 Le p r o f i l  de Kirby  es t  sens ib lement  le même que c e l u i  de 

McNamee. Comme son c o n f r è r e  du ACC, K i r b y  s iège au  c o m i t é  

exécutif de l a  L igue de sécu r i t é  du Québec en 1925.101 

Un cas i n t é r e s s a n t  à c e  propos e s t  c e l u i  de Jean -Bap t i s te  

Ba i l  largeon dont i l  a auss i  é t é  quest ion au p r e m i e r  chap i t re .  En plus 

d ' e t r e  t r è s  a c t i f  dans les a s s o c i a t i o n s  d ' a u t o m o b i l i s t e s  e t  un 

hommes d 'af fa i res connu e t  i n f l u e n t ,  Bai  1 l a rgeon f u t  membre  du 

CTRCAP créé p a r  l a  L igue  du progrès  c i v i q u e  e t  membre de son 

conse i l  de l a  présidence. Deux ans auparavant, i l  é t a i t  également 

membre du c o m i t é  e x é c u t i f  de l a  Ligue de s é c u r i t é  du Québec e t  à 

p a r t i r  de 1928 sur son c o m i t é  de c i rcu la t ion. lo*  

Theodore G. Morgan, du grand magasin à rayons de l a  rue  S te -  

Cather ine e t  qu i  fut élu conseiller munic ipa l  à la f i n  des années 
- -- 

I O o  VIGNEAU, "Historique du CA4-Québec", 7 et 9; ACC, NL , 30 novembre 1 92 1 , 2-3; 
CRHW, décembre 1928, 747; AVM, VM-17, dossiers, *25553, VM-1. dossiers, 
3ème série, * 14457 e t  20576; RMPO, décembre 1927; LP, 30 janvier 19 15, 22. 
'01 AVM, VM- 1 ,  dossiers, 3eme série, "20576. 
'02 ?&m. et * 14457; ACC, NL , 30 novembre 1921, 2-3; LSQ, 53.5. janvier 1928, 
15, juin 1929, 12; RMPO, décembre 1927. 



1920, occupa pendant p l u s i e u r s  années un des pos tes  de d i rec teu r  

du Automobi le  Club o f  Canada. Son i n t é r ê t  pour  l a  c i r c u l a t i o n  s u i v i t  

à peu près l a  même t r a j e c t o i r e  que ce lu i  de Baillargeon.1oJ 

Le s p e c t r e  des a c t i v i t é s  de J u l e s  A lexandre  Duchaste l  (de 

Montrouge)  e s t  a u s s i  d i v e r s i f i é  que celui de B a i l l a r g e o n  e t  de 

Morgan. Entre 1906 e t  1924, i 1 f u t  ingénieur mun ic ipa l  à Outremont, 

p ro fess ion  pour laque1 l e  il a v a i t  é tud ié,  no tamment  à l ' u n i v e r s i t é  

Laval  e t  à ~ ' E c o ~ e  poly technique a Montréal .  En 1921, il é t a i t  v ice-  

prés ident  du Automob i le  Club o f  Canada. Durant !es quelques années 

précédentes, il organisa l e s  Congres canadiens des bonnes rou tes  e t  

p r é s i d a  \ ' A s s o c i a t i o n  canad ienne des  bonnes r o u t e s .  Comme 

Ba i l la rgeon,  il fu t  membre  du CTRCAP de l a  L i g u e  du p rog rès  

c iv ique .  En 1925,  i l  s i é g e a i t  au c o m i t é  e x é c u t i f  de l a  Ligue de 

sécu r i t é  du Québec. 104 

P a u l - E r n e s t  J o u b e r t  é t a i t  u n  des p r o m o t e u r s  de l a  

m o t o r i s a t i o n  ayant de f o r t s  l i ens  dans l e  monde des a f f a i r e s .  A c t i f  

au s e i n  de n o m b r e u s e s  e n t r e p r i s e s ,  n o t a m m e n t  l a  b r a s s e r i e  

Frontenac, Jouber t  fut  nommé t r é s o r i e r  de l a  Chambre de commerce 

du d i s t r i c t  de Montréal en 1920 e t  p rés ident  en 1923. Tro is  ans plus 

ta rd ,  il o c c u p a i t  u n  s iège  a u  com i té  e x é c u t i f  de l a  Canadian 

Manufacturers  Assoc ia t ion .  D i rec teu r  du ACC pendant de nombreuses 

années, il p r i t  p l ace  l u i  auss i  au CTRCAP de la L igue du progrès 

c i v i que  en 1923. La même année, il fonda l a  L igue de s é c u r i t é  du  

'03 idem. ; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème série, *20576, 36207. VM- 17, dossiers. 
*16130,36129; L P , S m a r s  1927,29. 
'04 ibid , 22 a v r i l  1915, 14; ACC, NL , 1921-1931; The Canbdi~n Who9 Who 
1936-/93z 1179; Union des municipalités, Le]uurn~/mt/n?C~/mnsd?en , mars 
i916, 28; Québec, #O, 1923; AVM, VM-1, dossiers, t è r e  série, *1921 et 1922, 
3eme série, *, 2305, 14457, 18785, 20576 et 2 1960. 



Québec e t  en f u t  son v ice-prés ident  deux ans p l u s  t a r d  a ins i  que le 

prés ident  de son c o m i t é  organisation.105 

Sur l e  p l a n  des at taches dans l e  monde de l a  po l i t ique ,  c 'est du 

cô té  de Joseph Leonide Perron qu ' i l  f aud ra i t  sans doute s e  tourner .  

Avocat  de f o r m a t i o n ,  i l  f u t  député p r o v i n c i a l  à p a r t i r  de 19 10 et  

nommé M i n i s t r e  de l a  V o i r i e  en 1921. À l a  f o i s  d i r e c t e u r  de l a  

Montreal  Au tomob i le  Associat ion, au mo ins  durant  les années 1918- 

19 19 e t  avocat du Automobi le  Club o f  Canada en  19 13 i n s c r i t  sur  sa 

l i s t e  des membres  en 1927, i l  est  donc possible que Perron a i t  é t é  

membre  des deux c l u b s  au tomob i l es  en même temps.  De p lus ,  il 

patronna l a  Veh icu la r  T r a f f i c  Assoc ia t i on  o f  Mont rea l  en 1928. En 

1927, il est a c t i f  au consei 1 de l a  présidence de l a  Ligue du progrès 

c i v i q u e  e t ,  en 1929, v i ce -p rés iden t  de l a  Ligue de s é c u r i t é  du 

Québec. 

Edward Quinn es t  sans doute c e l u i  qui  s ' e s t  l e  p 

dans l e s  o rgan ismes munic ipaux.  A l o r s  qu ' i  1 occupa i t  

gé ran t  de l a  Canadian Cartage Company en 1928, il 

lus imp l iqué  

l e  pos te  de 

é t a i t  v i c e -  

p rés iden t  de l a  Veh icu la r  T r a f f i c  Assoc ia t i on  o f  Mont rea l .  I n s c r i t  

sur l a  l i s t e  des membres  du Au tomob i l e  Club o f  Canada en 1927, 

Quinn t r a v a i l l a  au s e i n  de l a  sec t i on  c i r c u l a t i o n  de l a  Commission 

d 'urbanisme du d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de Mon t réa l  en 1929, e t  au 

s e i n  du Comité aviseur de la Commiss ion de circulation du Consei l  

'05 ibld , P766 1 ,  14457 et  20576; IYm3 IV& in &a& /93U-31, 1766; ACC, Ni! 
, 192 1 - 193 1 ; Québec, o170, 15 décembre 1923, 3841 ; LSQ, 335, janvier 1928, 15. 
106 ibid, juin 1929,  12; ACC, L?istofMemders; R'MPO, décembre 1927; AVM, VM- 
18, dossiers, *327a, VM- 17, dossiers, * 13871 , VM- 1 , dossiers, 3ème série, 
*766 1 et 31 620. Le Ministère de l a  Voirie a été créé en 191 2 au moment où le 
gouvernement provincial ini t ie un programme d'amélioration des routes provinciales. 
Vo i r  les premiers rapports annuels du ministère. 



munic 

il fu t  

ipal de Montréal de 1929- 1 930. À la Ligue du progrès civique, 

, membre du Cornmittee on t r a f f i c  regulation, control, and 

accident prevent ion, président de sa commission de circulat ion, 

membre du comité d'urbanisme e t  de son sous-comité des problèmes 

régionaux entre 1923 et 1927. À l a  Ligue de sécurité du Québec, il 

est au comité exécut i f  en 1925, e t  président de son comité 

circulat ion en 1928.107 

Les automobilistes ne sont pas les seuls usagers de l a  v o i e  

publique à intervenir a propos d'urbanisme ou de circulation. Comme 

les tramways sont de plus en plus af fectes au fur et à mesure du 

développement de la motorisation, ses promoteurs font comme les 

autornobi l is tes 

Mais ,  la s i tua t ion  des promoteurs du tramway est plus 

ambiguë que cel le  des promoteurs de l a  motorisation. Ils ont 

doublement raison de s'impliquer: parce qu' i l s  sont automobi l is tes 

eux-mêmes e t  parce qu' i ls administrent les entreprises qui opèrent 

des tramways. 

En tant qu'individus, les promoteurs du tramway ne sont pas 

nécessairement opposés au véhicule-moteur. Faisant par t ie  de 

l ' é l i t e  montréalaise, i l s  se sont, eux aussi, emparé de l a  nouvelle 

technologie. Plusieurs d'entre eux adhèrent aux clubs automobi les 

pa r  exemple. K. B. Thornton devenu gérant général de l a  Montreal 

Tramways Company vers 1 930, é t a i t  membre du Automobi le Club o f  

107 ib~d , " 1 4457, 20576, 3 1 620 et 3590 1 , Commissions et  comités et spéciaux, 
Comité aviseur de la commission de circulation, 2 juin 1930, 5 juin 1930, 12 juin 
1930, 19 juin 1930, 3 juillet 1930 et  17 jui l let  1930; ACC, Listufmemders; LSQ, 
,535, janvier 1928, 15; Who3 Who in ~ 2 n d  7928- /929 , 423; RMPO, décembre 
1927. 



Canada en  1927.108 Son p rédécesseu r  pendan t  de nombreuses  

années, l e  co lone l  James  E. Hutcheson, é t a i t  membre  du ACC en 

1927, a l o r s  qu'il occupa i t  encore son pos te  à l a  MTC.109 Hutcheson 

remplaça Duncan McDonald en 19 12. Or ,  ce de rn ie r  f u t  u n  fondateur 

du ACC en 1 904.ii0 Enfin, p l u s i e u r s  d i r e c t e u r s  de l a  MTC à un  

moment ou à un a u t r e  de son h i s t o i r e  sont  i n s c r i t s  su r  la l i s t e  des 

membres  du ACC en 1927, par  exemple  E. A. Rober t ,  F. Howard  

Wilson, J. M. Mc ln ty re ,  W. G. ROSS, J u l i a n  C. S m i t h  e t  Robert N. Wat t .  

Le f i nanc ie r  He rbe r t  S. Hol t ,  a l a  t e t e  du monopole du t ranspo r t  en 

commun, e s t  membre du ACC en 1927. I 1  Enf in ,  George A. McNamee 

t r a v a i l l a i t  à l a  M o n t r e a l  T r a m w a y s  Company l o r s q u ' i l  devint  

sec ré ta i re  du Automob i le  Club o f  Canada a p l e i n  temps. Avant que le  

ACC n 'ouvre des locaux permanents dans l ' é d i f i c e  Birks, McNamee 

s 'occupai t  des a f f a i r e s  courantes du club dans son bureau.112 C'est  

donc p r i s  e n t r e  deux feux  que l e s  p r o m o t e u r s  du t ramway 

m u l t i p l i è r e n t  l e u r s  in te rven t ions .  

De m a n i è r e  générale, i 1s s ' i n té ressè ren t  peu a l 'urbanisme. I l s  

sont m a l g r é  t o u t  représentés  au sein de l a  Commiss ion  p rov i so i re  

d 'urbanisme mis sur pied par l a  Ligue du progrès civique en 1924 e t  

à l a  Commiss ion  d 'urbanisme du d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de Montréa l  

'O8 ASTCUM, bo i te  02-320-2AH, chemise F2.3/1, Let t re  de Thomas Vien à K. B. 
Thor nton , 9 fev r  ier 1 93 2 ; ACC, L 1 9  offlembers. 
'09 i i m .  ; ASTCUM, boîte 02-320- 1 AH, chemise E2.2/ 1 , Let t re  de J. E. Hutcheson à 
D. McQuaid, 30 a v r i l  193 1 ; AVM, VM- t , dossiers, 3ème série, =26787; 

L P ,  9 août 1912, 14; VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec à Montréal", 7 ;  
ATHERTON, M m f r d ,  tome 3, 613; Who's bYhoand Why /914, 563. 

ACC, LislofMembers; Wno3 Wnoin&n& 1930-/931, 557 et 1978; CRMW, 
septembre 1912, 467, octobre 1917, 404. 

' 2  VIGNEAU, "Historique du CAA-Québec à Montréal", 9. 



( v o i r  l e  t a b l e a u  3.71.' 13 Par  c o n t r e ,  l o r s q u ' i l  s ' a g i s s a i t  de 

c i rcu ia t ion ,  dans le cadre de l 'u rban isme ou non, l eu r  i n te rven t i on  

sera tout  aussi var iée  que dans le cas des au tomob i l i s tes  m a i s  avec 

t o u t e f o i s  une présence numér ique moins  marquée ( v o i r  le tab leau 

3 . 7 )  Cependant, les  e n t r e p r i s e s  de t r amways  son t  t o u j o u r s  

représentees par  des poids lourds  comme les  p rés idents ,  géran ts  

géneraux ou cont remai  t r e s  y énéraux 

Thorn ton  r e p r é s e n t a  l e  monopo le  du t r a m w a y  devant  l a  

Commiss ion  de l a  c i r cu l s t i ùn  du Consei l  m u n i c i p a l  de 1929- 

1930. l i J  Hutcheson, même s ' i l  e s t  a u t o m o b i l i s t e ,  s e  v o u l a i t  un  

ardent défenseur du t ramway .  En i 923, i I sera morne e l u  îonse i  l i e r  

honora i re  de la Canadian E l e c t r i c  Rai  lway  Associat ion.  I I  eut  des 

d iscuss ions  avec le A i ~ t o m o b i l e  Club o f  Cânada a propos de l a  

c i r cu la t i on  en 1921. I l  f u t  auss! present au conseil de la présidence 

de la Ligue du progres c i v i que  en 1927 e t  au comi té  exécut i f '  de l a  

L igue de secur i té  du Québec en 1925. "5  

David E B l a i r ,  c o n t r e m a i t r e  général  de 13 MTC 3 p a r t i r  de 

1925, sera un des p l u s  a c t i f s  representan ts  de la compagnie de 

tramways: I I  f u t  membre de la sec t i on  c i r cu la t i on  de ia Commiss ion 

d 'urbanisme du d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de Montréal ,  p a r t i c i p a  au  

Comité aviseur créé pa r  l a  Commiss ion de l a  c i r cu la t i on  du Conseil 

munic ipa l  en 1929 e t  f u t  membre du comi té  c i r c u l a t i o n  de la Ligue 

de sécur i té  du Québec en 1928. 1 1  dev iendra d ' a i l l e u r s  v i c e -  

' l 3  RMPP ,décembre 1927, 3 2 ;  AVM , VM- I . Commissions e t  comités spéciaux. 
Commission de l a  circulat ion 1 929- 1 930, 1 6 mai 1 930. ' ' 4  10977. 

' 5  ACC, NL , 20 décembre 192 1 ,  2 ;  R/YPO, décembre 1927; CRflW. a v r i l  1 923, 
17 1 ; AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème série, s20576. 



p r é s i d e n t  de c e t t e  Ligue en 1929.1 l 6  Comme Hutcheson,  B l a i r  

s ' a c t i v a i t  dans l e  monde du t ranspo r t  pu i squ ' i l  é t a i t  p rés ident ,  en 

1924, de l a  Canadian T rans i t  Associat ion.  

B l a i r  ava i t  remplacé Ar thur  Gaboury, t o u t  auss i  a c t i f  que son 

prédécesseur. En 1925, Gaboury dev in t  gérant-général  de l a  LSQ, e t  

en t a n t  que tel a s s i s t e  à l a  Commission au s u j e t  du règ lement  de l a  

c i r c u l a t i o n  du  Consei l  mun ic ipa l  en 1924 e t  1925. 1 1  deviendra 

également gérant  général de l a  LPC e t  p rés ident  de son c o m i t é  de l a  

prévent ion des acc idents  en 1927.1 17 

Robert  N. W a t t  occupa p lus ieurs  fonc t i ons  à l a  Wi 1 l i a m  Davies 

Company L i m i t e d  e n t r e  19 18 e t  1929 dont  c e l l e  de v ice-pres ident .  

I l  f i t  de même a l a  Mont rea l  T ramways  Company avant d 'en ê t r e  

nommé p r é s i d e n t  en 1930. 1 1  p a r t i c i p a  a l a  Commiss ion  de l a  

c i r c u l a t i o n  du Consei l  munic ipa l  e t  à son C o m i t é  av iseur  en 1929- 

1930.1 

Jean-François Saint-Cyr é t a i t  juge à l a  Cour des sess ions de 

l a  pa i x  avan t  d'accepter l a  p rés idence de l a  C o m m i s s i o n  des 

t r a m w a y s  de Mon t réa l  en 191 8. 11 f u t  un défenseur i n v é t é r é  du 

t ranspo r t  en commun a Montréal  e t  publia de nombreux tex tes  pour 

' l 6  ~bid,  *35901 , Commissions e t  comité spéciaux, Comité aviseur de la Commission 
de l a  c i rculat ion,  5 j u i n  1930; LSQ, janvier  1928, 15, j u i n  1929, 12; The 
&na&& Mho3 Who 1936-37, 1172 ;  CRMW, mai 1929 ,  314. 

' 7  R P M ,  décembre 1927; LP , 10 févr ier  1927, 10; AVM, VM- 1 ,  dossiers, 3ème 
série, ?ZO576, Corn missions et corn i té spéciaux, Commission au sujet du règlement de 
l a  circulat ion 1 924- 25. 
1'8 ibid , Commission de l a  c i rculat ion 1929- 1930 ,  2 j u i n  1930, 16 j u i n  1930 ,  
Comité aviseur de la  Commission de la circulation, 12 ju in  1930; Wh03 Who rff  &na& 
/93U-31,  1 9 78. 



en défendre l a  nécess i té .  En 1923, il ava i t  sa p l ace  au CTRCAP de  l a  

Ligue du p rogrès  c i v i q u e . 1 ~ ~  

Enf in ,  que lques a u t r e s  hau t  p l acés  dans la  h i é r a r c h i e  de l a  

MTC, p a r t i c i p è r e n t  aux o rgan ismes  p réoccupes  p a r  l a  c i r c u l a t i o n .  

C ' e s t  le cas  de J. C .  D é s a u t e l s ,  c h e f  d u  d é p a r t e m e n t  des 

r é c l a m a t i o n s  en 1929, qu i  f u t  membre  du c o m i t é  de l a  c i r c u l a t i o n  

de l a  L igue d e  s é c u r i t é  du Québec 1929.120 

C o n c l u s i o n :  d 'un  c o n c o u r s  de p o p u l a r i t é  a un c o n f l i t  

Les automobi 1 i s t e s ,  b i e n  organ isés e t  fo r t s  de l e u r  s i  t l i a t i o n  

soc ia le ,  f i r e n t  l a  p r o m o t i o n  de l a  m o t o r i s a t i o n  avec une a g r e s s i v i t é  

ce r t a i ne .  S i  l e  cho ix  du véhicu le au tomob i le  s ' avè re  une a l t e r n a t i v e  

au monopole du t r a m w a y ,  l es  p romoteurs  de c e  dernier n 'entendaient  

pas laisser le champ 1 i b re .  

C ' es t  dans c e  c o n t e x t e  h a u t e m e n t  c o n c u r r e n t i e l  que les 

p r o b l è m e s  dûs a l a  progression de l a  mo to r i sa t i on  se sont 

d é v e l o p p é s  a u g m e n t a t i o n  des déces  d û s  à l ' a u t o m o b i l e ,  

augmenta t ion  des acc i den t s ,  conges t ion  du c e n t r e - v i  1 l e  L a  ferveur 

avec laque1 le l e s  deux  c a m p s  de p r o m o t e u r s  d é f e n d a i e n t  l e s  

techno log ies  qu ' i  1s p r i v i  l é g i a i e n t  n 'est c e r t a i n e m e n t  pas é t r angè re  

à c e  phénomène. S i  tous l e s  usagers  de l a  v o i e  pub l i que  é t a i e n t  

a f f e c t é s  par l a  m o t o r i s a t i o n ,  i l  e s t  a n o t e r  que l es  r e l a t i o n s  en t re  

i e s  deux t echno log ies  d o m i n a n t  l a  v o i e  pub l i que  c o m p t a i e n t  pour  

' ' 9  AVM, YM-1, dossiers, 3eme série, O14457; Québec, 670, 27 a v r i l  1918, 897; 
P RE VOST , Cent ans a9 transport en cammw motorM, 1 9 9. 
120 LSQ, AW, juin 1929, 12. 



beaucoup dans  la si tuat ion. À preuve, plusieurs mesures prises pour 

f a i r e  face aux problèmes v isa ient  à les  harmoniser. Ce t te  

in terpréta t ion e s t  d'autant p lus plausible qu'automobi 1 i s tes  e t  

promoteurs du tramway sont intervenus massivement au sein des 

organismes mis  en place pour f a i r e  face à l a  motorisat ion. 

Cependant, que la c i rcu la t ion des vehicules so i t  devenue la 

préoccupation de tant d'organismes est symptomatiqde de profonds 

mala ises qui ne son t  pas s t r i c t e m e n t  t e c h n i q u e s  comme 

l 'augmentation du nombre de véhicules .;tir la v o i e  p u b l i ~ u e  i a  

motorisat ion ne se résume pas à un simple concours de populari té 

entre deux technologies de transport urbain 

En i 929, l a  congestion, pour prendre c e t  exemple, e s t  p i re  que 

jamais selon l a  Plontreal Tramways Company. L e  serv ice des 

tramways, qui se r t  la  ma jo r i té  de la  population, clamait-el le, es t  

de p lus  en p lus d i i i i c i i e  a assurer Comme l 'exp l ique le 

contremaitre général Dav id  E Bla i r ,  

"most o f  the congestion in the downtown area i s  
due t o  p r i va te  automobiles, and explain how the 
increasing use of automobiles produces a v i c ious  
circle. Through people who are not  sa t i s f ied  w i t h  
the s t reetcar  service buying and operating the i r  
own c a r s  and t h u s  adding considerably t u  the 
t r a f f i c  problems and slowing down the s t reetcar  
service more than ever." l 2 I  

12' CRMW, mai 1929, 314. 



Dans c e  résumé s u c c i n c t  mais t r è s  c l a i r ,  on peut  l i r e  en 

f i l i g r a n e  que l a  concurrence en t re  les deux moyens de t ranspor t  

urbain d o m i n a n t s  ainsi  que les  p r o b l è m e s  engendrés p a r  l a  

m o t o r i s a t i o n  se t ransposent  dans u n  c o n f l i t  où la suprémat ie  dans 

l a  vo ie  publ ique dev ien t  un enjeu c a p i t a l  c a r  c 'es t  la en d é f i n i t i v e  

que l es  tens ions  s 'exercent  e t  qu 'e l les  peuvent  être  résolues.  Le  

( re lpar tage de l a  vo ie  publique, t a n t  du p o i n t  de vue spat ia l  que du 

mouvement des véhicules, cons t i t ue  le coeur de ce  c o n f l i t .  C 'es t  

l ' o b j e t  des deux prochains chapitres. 



CHAPITRE 4 

Espace e t  c o n f l i t s  

En même t e m p s  que l e  c o n c o u r s  de p o p u l a r i t é  e n t r e  

I 'automobi  l e  e t  l e  t r a m w a y  prend son essor ,  l e  pa r tage  de l a  vo ie  

publ ique dev ient  p rogress ivement  un en jeu  de t a i l l e  puisque c 'es t  l a  

qu'en d é f i n i t i v e  l es  cho ix  e f f ec tués  peuvent ê t r e  imposés. 

Avec t a  p rog ress ion  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  l'espace accaparé pa r  

les  t r a m w a y s  se ra  convo i t é  par  les  au tomob i l i s t es .  Le par tage du 

pont V i c t o r i a  e n t r e  ces  de rn ie rs  e t  l e  t r a m w a y  est un  bon exemple 

de c e  phénomène. Inversement ,  la  congest ion des r u e s  de Montréa l ,  

aggravée p a r  l a  m o t o r i s a t i o n ,  p a r t i c u l i è r e m e n t  a u  c e n t r e - v i l l e ,  

a f f e c t e  l a  c i r c u l a t i o n  en générai  mais  s u r t o u t  c e l l e  des t ramways .  

Des mesures  s e r o n t  p r i s e s  en pour l i m i t e r  les conséquences, p a r  

exemple  l ' i n t e r d i c t i o n  de s t a t i o n n e m e n t  des véh i cu les ,  s u r t o u t  

automobi  les. 

Comme les prob lèmes  de congest ion p e r s i s t e n t  des so lu t ions  

rad ica les  seron t  envisagées pour  répondre au d i f f  i c i  l e  partage de l a  

vo le  publ ique s u r  l e  p lan  de l 'espace disponible:  l a  cons t ruc t i on  de 

grands boulevards ou de mét ros .  Ces so lu t i ons  i l l u s t r e n t  l a  g r a v i t é  

de l a  s i t u a t i o n  e t  l ' a c u i t é  des tens ions e n t r e  les deux technologies 

e t  l eu rs  p romo teu rs  respec t  i f s .  

L'omniprésence des t ramways contestée 

A u  d é b u t  du 20iéme s i è c l e ,  l e s  t r a m w a y s  e t  l e u r s  

i n s t a l l a t i o n s  son t  souvent  l a  c i b l e  d i r e c t e  des crit iques des autres 



usagers de l a  v o i e  publ ique.  Ces d e r n i e r s  cons idèren t  que l e s  

t r a m w a y s  prennent  t r o p  de place. Le d e l ~ x i è m e  chap i t re  a m o n t r é  

q u ' e f f e c t i v e m e n t  l e  réseau de t r a n s p o r t  en commun o c c u p a i t  

beaucoup d'espace. 

Lorsque l e s  p romoteurs  du t r a m w a y  fa i sa ien t  connaî t re  l e u r  

i n t e n t  i on  de cons t ru i re  de nouvel  l e s  vo ies ,  des p r o t e s t a t i o n s  se 

fa isa ien t  entendre à l 'hôte l  de v i l l e .  T e l  fut le cas lorsqu'en 191 1 e t  

19 12, l a  Montreal  and Southern Count ies E l e c t r i c  Rai l w a y  pro j e t t e  

d'étendre ses vo ies  fe r rées  dans le c e n t r e - v i l l e  de Montréal  jusqu'à 

l a  r u e  Sa in te -Cather ine  pour pef -met t re  à sa c l  ientele d'accéder 

p lus  fac i l emen t  aux grands magasins.  Le p r o j e t  de départ prévoyai t  

l a  c o n s t r u c t i o n  de vo ies  f e r r é e s  s u r  d i f f é r e n t e s  rues m a i s  l e s  

a u t o r i  t é s  m u n i c i  pa les  r é p o n d i r e n t  p a r  l a  négat ive .  La MSCER 

présenta pa r  l a  su i  t e  d ivers  p r o j e t s  f o rmu lés  d i f f é remment .  Un de 

ceux la prévoya i t  l a  cons t ruc t ion  de nouvelles vo ies  sur  l a  rue de l a  

Cathédrale.  La Vehicu lar  T ra f  f i c  Assoc ia t i on  o f  Montreal  p r o t e s t a  

con t re  ce p r o j e t  en invoquant que c e t t e  r u e  c o n s t i t u a i t  " t he  on ly  

s t r e e t  l e f t  f o r  Car terç  to  reach the upper leve ls  and the West  end."' 

De t e l l e s  levées de bouc l i e rs  se répé tè ren t  à mesure que l a  

m o t o r i s a t i o n  progressa.  En 1927, l o rsque  l a  Mont rea l  T r a m w a y s  

Company p r o j e t t e  de doubler ses vo ies  fe r rées  sur  la rue  Rachel, 

l es  assoc ia t i ons  d 'au tomob i l i s tes  p r o t e s t e n t  v igoureusement,  ca r  

l a  r u e  e s t  t r è s  é t r o i t e  d i s e n t - i l s 2  Une deuxième voie y r e n d r a i t  l a  

c i r c u l a t i o n  automobi  l e  d i f f i c i l e ,  vo i re  impossib le .  

AVMJM-17, do~s ie r s ,~1061?a ;  LP, 29 mai 1912, 1 .  
ibid , 23 mars 1927, 1 .  



L ' é t a t  des r a i  1s auss i  sou leva i t  l ' i r e  des usagers  de l a  v o i e  

pub1 ique. Souvent, i 1s dépassaient de l a  su r face  de l a  chaussée e t  

endommageaient l e s  vo i t u res .  De t r è s  nombreuses p l a i n t e s  f u r e n t  

adressées a I 'admin  i s t r a t  ion  munic ipa les à ce t  égard.3 Par  exemple, 

ce l l e  de l a  Mont rea l  M o t o r i s t s  League a propos des vo ies  fe r rées  de 

la MTC s u r  le bou levard  St-Laurent  en j u i n  1921: "the car l i n e  

s t i c k s  up s e v e r a l  i nches  which makes  i t  ve ry  dangerous t o  

m o t o r i s t s  as w e l l  as causing damage t o  t i r e s ,  spr ings,  etc."4 

Dès 191 1 ,  l e  Consei l  mun ic ipa l  a v a i t  adopté une r é s o l u t i o n  

a f i n  de " r e n d r e  p l u s  agréab le  e t  moins c o û t e u x  l ' usage  des 

automobi les dans nos rues"  en demandant à l ' i nspec teur  de l a  C i t é  

de prendre l e s  mesures  nécessai res " a f i n  que les bou ts  d 'a igu i l les  

dont l a  compagnie [de t r a m w a y ]  se s e r t  su r  les  vo ies  d 'év i tement  

n 'endommagent  p l u s  l e s  pneus des a u t o m o b i  les. "s  De m a n i è r e  

générale, l ' é t a t  des r a i l s  e t  des en t revo ies  c a u s a i t  f réquemment  

des d i f f i c u l t é s  aux automobi  l i s tes .  

"S i  une auto passa i t  v i t e  en t re  l e s  ra i l s ,  les 
r e s s o r t s  pouva ien t  casser, s i  elle p a s s a i t  t r o p  
l en temen t ,  elle b loqua i t  dessus [ l ' h i v e r ]  o u  l 'été 
e l l e  g l i ssa i t  sur  l e  mé ta l  [ lorsque]  moui l lé . "6  

- 

3 Vo i r  par exemple AVM, VM- 17, dossiers, #5660. 92 19, 1457 1 , 15939, 16 130, 
28649, 38647, VM- 18, dossiers, #777, 36 1 1 .  

&io! , 0776 1 .  
5 ibM, MGMM, l ? - + l 9 l l ,  238. 
6 E x t r a i t  d'un in terv iew t i r é  de BRISSON e t  COTE-GAUTHIER, PIontféal de vive 
m&o/re , 1 09. 



Ce genre d ' inc ident  causa p lus ieurs acc idents  de l a  c i r cu la t i on  

e t  entraîna de nombreuses poursui  t es  jud ic ia i res .7  Cet t e  s i t ua t i on  

é t a i t  par t i cu l iè rement  évidente lorsque les  voies fer rées é ta ien t  en 

conç t ruc t  ion ou en répara t ion .  Les photographies 2 4  e t  2.5 (pages 

133 e t  134) p e r m e t t e n t  d ' imag iner  a isément  combien  l ' é t a t  des 

r a i l s  pouva i t  incommoder  l es  usagers de l a  v o i e  pub l ique .  La 

photographie 4 1 ,  p r i s e  au moment  de l a  cons t ruc t i on  du tunnel de 

l a  rue  G o s f o r d  à c ô t é  de l ' h ô t e l  de  v i l l e  en 1932, suggere 

exactement l a  meme r é f  1 exron. 

De m a n i è r e  géné ra le ,  i a  s i m p l e  p resence des r a i l s  de 

t ramways  renda i t  d i f f i c i l e  I ' u t i  l i s a t i o n  de l a  v o i e  publ ique par les 

usagers des au t res  moyens de t ranspo r t  La Non t r e a l  Veh i c i ~ l a r  

T r a f f i c  Assoc ia t ion  exp l i qua i t  que " i  t 1s a lmos t  impossib ie  t o  use 

b i l l s  at  al1 occupied by Street  car t racks C ' e t a i t  part icci l ierement 

v r a i  I ' h iver  avec une couche de neige ou même lorsque les  f a i l s  

e ta ien t  s imp lement  moui 1 les 

Plus généra lement  encore,  nombre de décis ions sont  p r ises  

par  rappor t  à l a  présence ou l 'absence des t r a m w a y s  e t  de leurs 

i n s t a l l a t i o n s  s u r  l a  v o i e  pub l ique .  Par  exemple ,  lo rsque des 

c i toyens  demandaient à l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  d ' i n te rd i re  le 

passage des véh icu les  l ou rds  dans ce r ta ines  rues  de la v i l l e ?  En 

7 Pour la  jur isprudence,  v o i r  notamment Charland vs  MTC, Rdpp~7rts-Iudj~?id1res de 
Duebec, Lmr s"uperIeure , 55 ( 19 19): 340-344. Voir  également les regist rzs des 
jugements de l a  Cour supér ieure du d i s t r i c t  de Montréal ainsi que les regist res des 
incidents des entreprises de tramways aux ASTCUM. 

AVM, VM - 1 7, dossiers, *92  1 9. 
9 La p lupar t  des demandes d ' in terd ict ion,  en ce qui concerne les véhicules lourds, sont 
faites à cause du b r u i t ,  des v ib ra t ions  qui endommagent les résidences ou pour protéger 
le  revêtement de l a  chaussée d'une usure prématurée. Ces demandes fu rent  nombreuses. 
On voit dans la l i s te  des règlements de la c i rculat ion adoptés ent re  t 900 e t  1930 que 
plusieurs de ceux-ci concernent la c i rculat ion des véhicules lourds. Yoi r  l'appendice B. 





m a r s  1927, l a  Commiss ion  des t ravaux  pub l i cs  recommande au 

Conseil  mun ic ipa l  de Mont réa l  de r e j e t e r  l a  demande des r é s i d e n t s  

de l a  rue Adam à l ' e f f e t  que les véh icu les  l ou rds  " s u r t o u t  les 

camions automobi les"  y s o i e n t  i n t e r d i t s .  La Commission, appuyée 

pa r  le  chef de po l i ce ,  s o u t i e n t  qu'avec une telle i n t e r d i c t i o n  les  

véhicu les lourds aura ien t  tendance a emprunter les rues Ontar io  e t  

Sainte-Cather ine "où l a  c i r c u l a t i o n  des t r a m w a y s  e s t  in tense"  e t  

recommande pour c e t t e  r a i s o n  l e  r e j e t  de l a  demande! 

La même p r i se  en compte  de l a  présence ou non de t r a m w a y s  

i n te rvena i t  1 o rsqu ' i  1 s ' ag i ssa i t  de t rouver  un emplacement pour  un 

nouveau pos te  de pompier .  En f é v r i e r  19 1 1 ,  l e  f a i t  qu'un nouveau 

pos te  s o i t  s i t u é  s u r  une r u e  où i l  n'y a pas de t r a m w a y  est  un 

avantage se lon  l e  c h e f  du dépar temen t  des incend ies ,  Joseph 

Tremblay.11 I l  t e n a i t  l e  même ra isonnement  quat re  ans p l u s  ta rd :  

" J ' a i  constaté que l e s  t r a m s  passent sur  les deux rues  [bordant l e  

t e r r a i n  proposé pour u n  nouveau pos te  de pompiers ] .  Cela seu l  

s u f f i r a i t  a f a i r e  r e j e t e r  l ' o f f r e  [de t e r r a i n ]  [...] parce que nous avons 

reconnu l e  grand inconvénient d 'établ i r  des postes sur les r u e s  ou  

c i r c u l e n t  des tramways." '2 En f a i t ,  l a  présence des t r a m w a y s  

a f f e c t a i t  l a  r a p i d i t é  avec laque l le  l e  service des incendies pouva i t  

répondre aux urgences. Cer ta ins  règ lements  adoptés par l a  v i l l e  de 

Mon t réa l  en témoignent .  S i  l e  règ lemen t  40 1 ,  adopté e n  191 0 ,  

prévoya i t  que les v o i t u r e s  du  dépar tement  des incendies, avec 

ce l l es  de l a  pol ice,  du serv ice  de l'aqueduc, du service postal e t  les  

'0 AVM, VM- 1 ,  dossiers, 3ème sér ie,  =25213 
1 IBM , 2ème série, "4492. 
12 ?&id , VW - 1 7 ,  dossiers, P27073. 



ambulances avaient  p r i o r i t é  sur l a  vo ie  publ ique, il prévoya i t  aussi  

que "le conducteur d'une v o i t u r e  à l 'approche d'un des appare i ls  du 

dépar tement  des i n c e n d i e s  devra a r r ê t e r  son  a t t e i a g e . " l 3  Les 

t r a m w a y s  n 'é ta ien t  donc pas v isés  m a i s  on a j o u t a  f ina lement  deux 

ans p lus t a r d  que "dans l e  cas d'un t ramway ,  l e  garde-moteur devra 

l ' a r r ê t e r  auss i  p r o m p t e m e n t  que p o s s i b l e  e t  n e  le r e m e t t r e  en 

mouvement que lo rsque l esd i t es  ambulances, v o i t u r e s  e t  appare i ls  

à incendie seront  passés."14 En m a t i è r e  de c i r c u l a t i o n ,  l e  t r a m w a y  

é t a i t  un f a i t  incontournable e t  l 'amendement au règ lement  30 1 en 

témoigne.  L ' u t i  l k a t  ion de l ' exp ress ion  «auss i  p romptemen t  que 

p o s s i b l e »  r e f l è t e  un a u t r e  aspec t  de l ' o m n i p r e s e n c e  de  l a  

technologie dans la v o i e  publ ique: l a  d i f f i c u l t é  de l e s  a r r ê t e r  dans 

des s i t ua t i ons  d'urgence. 

Tous l e s  usagers de l a  vo ie pub l ique  se p la igna ien t  que les  

t ramways  obs t rua ien t  l a  vo ie  publ ique e t  nu i sa ien t  à l a  c i r cu la t i on .  

La l o c a l i s a t i o n  p r é c i s e  des e n d r o i t s  ou les t r a m w a y s  deva ien t  

a r r ê t e r  pou r  l a i s s e r  embarque r  ou descendre  les voyageurs  

c o n s t i t u a i t  un  p r e m i e r  aspec t  de l a  c r i t i q u e .  Cer ta ins  prétendaient  

que l ' a r r ê t  au co in  de Notre-Dame e t  Murray n u i s a i t  aux véhicu les 

qui vou la ien t  t o u r n e r  v e r s  c e t t e  de rn iè re  e t  demandèrent de l e  

déplacer ( v o i r  l a  planche 4.1 ) . is  

'3 i d d  , Règlements, *40 I , 29 mars 19 1 0, a r t .  1 1 et  12. 
l 4  ib id,  Règlements, *467, 2 décembre 1912. 
' 5  ibid , VM- 1 , dossiers, 3ème série, P36423. 



Planche 4.1 Proposition de déplacement d'un arrêt de tramway, 1930. 
SOURCE: AVM , VM- 1 , dossiers, 3ème série, *36423. 



En 1910, la  Robert Reford Company soulignait que 

" tha t  there seemç to  be no pos i t ive ru le  as t o  
where a car shall stop, i .  e., before crossing a 
street ,  or af ter  crossing, and as a manner of fact  
many of the  motormen run the i r  cars hal f  way 
across an intersect ing s t reet  before stopping, and  
when another c a r  coming  f rom t h e  npporite 
direct ion does the same thing, as i s  too often the 
case a l 1  t r a f f i c  on the in tersect ing s t ree t  i s  
stopped un t i l  those cars move, and s t i l l  worse 
intending passengers by bo th  c a r s  a r e  hindered 
from taking the cars, being afra id to run in front o r  
rear, t o  catch the car they want. Al1 cars should be 

f orced t o  sLîp immediately beiore crossing an 
intersect ing street ,  o r  immediately a f t e r  doing 
so." ' 6  

Reford voyai t  l a  une source d'accidents e t  r ec i  diva1 t l'année 

suivante en demandant que la v i l l e  négocie une entente formel le 

avec les tramways.17 D'autres protestat ions du genre parviennent a 

l 'administrat ion municipale. ' 8  Le rapport d'un inçpecteur du service 

en 19 16 soutient qu'effect ivement l ' a r rê t  des tramways pouvait 

causer des interruptions plus ou moins longues de l a  c i rculat ion.  

Les a r rê t s  au mi l ieu  de l ' i n te rsec t ion  des rues St-Jacques e t  

deCourcelles sont fréquents e t  durent entre 2 et  4 minutes selon 

l 6  ibid , VM- 1 7,  dossiers, "358. 
l 7  ~Bid , VM- 1 , dossiers, 05889. 
1% Voi r  par exemple idid, VM- 17, dossiers, #6227. 
19 Mid , P31360. Par la suite la MTC p r i t  des mesures pour é l im ine r  l e  problème à 
cet endroit. 



L 'a igu i l lage  des t ramways  d 'une  vo ie  à une au t re  es t  un au t re  

aspect de l ' o b s t r u c t i o n  causée par  l e s  t ramways .  Encore une fo i s ,  

de nombreuses p l a i n t e s  parv iennent  à l ' a d m i n i s t r a t i o n  munic ipa le,  

comme celle de E. L. Baugh, L. Baugh & Co., c o u r t i e r s  en f inance, à 

propos de l a  r u e  F leu r imon t  ent re St-Denis e t  Sanguinet? En 191 1 ,  

l e  rappo r t  d'un inspecteur  du se rv i ce  des t r a m w a y s  a v a i t  soul igné 

que ce r ta ines  manoeuvres des t r a m w a y s  causent des problèmes de 

c i r c u l a t i o n  e t  des acc idents ,  pa r t i cu l i è remen t  dans l e  cen t re -v i l le ,  

notamment  au co in  de McGi l l  e t  St-Jacques.2' 

Évidemment,  la vo ie  publ ique pouva i t  ê t r e  obst ruée aut rement  

que pa r  des t r a m w a y s .  Que l 'on pense e n t r e  a u t r e s  choses aux 

matér iaux  de cons t ruc t ion .  Comme l a  v i l  le, au début du s ièc le  é t a i t  

en p le ine  expansion, l e  phénomène se p r é s e n t a i t  f réquemment.  La 

photographie 4.2, p r i s e  en 1928, mon t re  que pour é v i t e r  un amas de 

te r re ,  une automob i le  d o i t  emprunter  l a  vo ie  du t r a m w a y  qui v ien t  

j u s t e  d e r r i è r e  l u i ,  sur l a  rue  Sainte-Cather ine à l ' i n t e r s e c t i o n  de 

Stanley? Au bas  de l a  photographie 4.1, les pou t res  obs t rua ien t  

presque comp lè temen t  l 'espace e n t r e  l es  r a i l s  de t r a m w a y s  e t  le 

t r o t t o i r .  

Ma lg ré  que l e s  en t rep r i ses  de t r a m w a y s  n ' é t a i e n t  sûrement  

pas les  seules à déverser  des matér iaux  de cons t ruc t i on  su r  l a  vo ie 

publ ique,  e l l e s  é t a i e n t  régu l i è remen t  pointees du do ig t ,  ce  qui  

indique une an imos i té  p a r t i c u l i è r e  des automobi l i s t e s  à l ' endro i t  du 

t r a m w a y .  En 1927, l e  j o u r n a l  d e  l ' A u t o m o b i l e  O w n e r s  

20 ~;bib! , "8294. 
21 ib?b! , P9335. 
22 Nous verrons au prochain chapitre que cela était une source de conflits sur le plan 
du mouvement des véhicules. 



Pho tograph  le 4.2 Circulation rue Ste-Catherine, 1928 
SOURCE: AVM, photographies, série 2 ,  " 2 -  1820. 



Assoc ia t i on /Assoc ia t i on  des p r o p r i é t a i r e s  d 'automobi les dénonce 

les agissements de la  Montreal  Tramways Company à ce propos: 

"Ayant  p la idé  sa cause au dé t r imen t  de l a  nôt re,  la 
Compagnie des Tramways nous prouve chaque jou r  
qu 'e l l e  f a i t  son grand poss ib le  pour f a c i l i t e r  l e  
t r a f i c  pu isqu 'en dehors des vehicu ies qui sont au 
serv ice  du pub i i î ,  elle met en circulation daris nos 
r u e s  les p l  u s  encom b rees ,  d ' a u t r e s  v é h i c u l e s  
servant  au r a v i t a i l l e m e n t  en m a t é r i e l  des maisons 
en cons t ruc t i on .  Passe encore de r a v i t a i l l e r  m a i s  
déverser en p le ine  chaussée des p ie r res ,  du sable 
qui r e s t e n t  sur  p lace pendant des jours e t  d 'autres 
jours,  v o i l à  c e  que l a  v i l l e  ne d e v r a i t  pas 
autor iser . "23 

En f a i t  les t r a m w a y s  e t a i e n t  l a  c i b l e  de t r e s  nombreuses 

c r i  t iques. Meme le b r u i t  envahissant qu'i 1s produisaient dans l a  vo ie  

publ ique i r r i t a i t .  

"Danger a r i s e s  f r o m  the ea r -sp l  i t t i n g  n o i s e  
which the  [ t r a m ]  c a r s  make, d rown ing  al1 other 
noises in the s t ree ts ,  making [ . . ]  a lmos t  impossib le  
t o  pedestr ians who are  c ross ing  the s t r e e t  t o  hear 
a veh ic le  o r  au tomob i le  approaching them, a ve ry  
g rea t  danger, w h i c h  i s  becoming more  and m o r e  a 
danger as the c i ty[ 's ]  cars and t r a f f  i c  increases."*4 

23 AOA/APA, Autu-sport, ju i l le t  1926, 1 .  En 1 920 .  la MTC avait été poursuivie pour 
avoir déposée des matériaux dans l a  rue  gênant ainsi la circulation. Voir ANQ, Cour 
supérieure du d is t r ic t  de Montréal. Registre des jugements, 10 ( 1 920): 15 1 7-  i 5 18. 
24 AVM,  VM- 17, dossiers, *4l4 l .  



Mais comme exemple de c o n f l i t s  autour de l 'omniprésence des 

t ramways  sur  l a  vo ie  publ ique, on ne peut  t rouver  mieux que l e  cas 

du p o n t  V i c t o r i a .  C e t  exemp le  m o n t r e  que les a u t o m o b i l i s t e s  

contesta ient  e t  convo i ta ien t  l 'espace occupé pa r  l e  t ramway .  

Pour l e s  véhicules,  l a  l i a i s o n  en t re  l ' î l e  e t  l a  rive-sud n ' é t a i t  

p o s s i b l e  jusqu 'en  1930, au  momen t  de la c o m p l é t i o n  du pont  

Jacque-Cart ier ,  que par  l e  pont  V i c t o r i a  ou l e  t rave rs ie r .  En 1898, 

an a v a i t  élargi l e  pont  V i c t o r i a  "sur  l e  c ô t é  gauche e t  s u r  le c ô t é  

d r o i t  de l ' immense charpente de fe r  u n e  rou te  pour les  v o i t u r e s  e t  

une au t re  en p rév i s ion  d'une vo ie  fe r rée  pour l e  p r o j e t  du t r a m w a y  

électr ique" de l a  Montreal  and Southern Counties E l e c t r i c  Rai lway.25 

Mais en 1915, Lct Presse sou l igna i t  que, de manière générale, 

"des encombrements déplorables se produisent  chaque j ou r  sur ce 

pont."26 I I  f a u t  v o i r  que l ' é l a rg i ssemen t  du pont  e f f e c t u é  en 1898 

pour les véh icu les  p e r m e t t a i t  à peine l a  c i r c u l a t i o n  dans l e s  deux 

sens  ( v o i r  p h o t o g r a p h i e  4.3). Avec l e  déve loppement  de l a  

m o t o r i s a t i o n  e t  s u r t o u t  du t o u r i s m e  automobi  le, l ' é l a rg i ssemen t  

conv ien t  de mo ins  en mo ins .  Ainsi, au  début  des années 1920, l e  

ACC e n t r e p r i t  une longue campagne pour amél io re r  l a  s i t u a t i o n  qu ' i  1 

jugeai t  i n to lé rab le  pour les automobi l  is tes.  

D é j à  en 19 15, le c l u b  a v a i t  r e n c o n t r é  les a u t o r i t é s  

responsables du pont Victor ia -le Grand Tronc (GT) à l 'époque- a f i n  

d e  demander que les a u t o s  pu i ssen t  y c i r c u l e r  p lus  t a r d  dans l a  

soirée, c 'est-à-dire après h u i t  heures l e  so i r .  À ce  moment, le pont  

é t a i t  f e rmé  aux véhicules durant l a  so i rée e t  l a  n u i t  pour p e r m e t t r e  

25 Thérèse B. GIROUARD, "Mackayville ... a l'heure de mon village", 164- (65 
26 LP, 1 mai I g l S , l 6  et26. 





aux nombreux convo i s  de r a v i t a i l  

Europe, d 'emprunter  l e  pon t  sans 

l emen t ,  d e s t  

i n t e r r u p t i o n .  

iné aux a l  l i é s  en 

C 'es t  pourquoi  l e  

Grand Tronc répond i t  q u ' i l  é t a i t  p r ê t  à a ider  les  a u t o m o b i l i s t e s  à 

réc lamer  un m e i l l e u r  s e r v i c e  de t rave rs ie r  e t  une m e i l l e u r e  rou te  y 

conduisant m a i s  ne pouva i t  accéder à la  demande du ACC a propos du 

pont V i c t o r i a  lui-mêrne.27 

En 1920, un incend ie  e s t  déc laré su r  l e  pon t  qu i  e s t  fermé 

tempora i rement  à la c i r c u l a t i o n  des vo i tu res .  On r é a l  i s e  a lo rs  son 

i m p o r t a n c e  e t  le ACC e n t r e p r e n d  sa campagne.28 D i v e r s e s  

p ropos i t i ons  son t  donc m i s e s  su r  l a  t ab le  a f i n  de p e r m e t t r e  une 

me i l l eu re  a c c e s s i b i l i t é  du pont .  

Au s o r t i r  de l a  guerre, à l a  f i n  des années 19 10, un p r o j e t  de 

gare c e n t r a l e  qui a u r a i t  p e r m i s  d 'augmenter l a  c a p a c i t é  du pont  

V i c t o r i a  pour les  véh icu les  a v a i t  é té  m i s  de l ' avant .  L ' idée é t a i t  de 

t r a n s f o r m e r  l a  gare Windsor ,  appar tenant  au Canadien Pac i f i que  

(CP), en une gare c e n t r a l e  où l e  serv ice du Grand Tronc v e r s  la  r i ve -  

sud e t  l es  € ta t s -Un is  f e r a i e n t  désormais  esca le  en passant par l e  

pont  du CP à V i l l e  Lasa l l e  au l i e u  du pont  V i c to r i a .  Une vo ie  fe r rée  

s e r a i t  a ins i  1 ibérée sur ce dern ie r  ce qui aurait  permis d'aménager 

une nouvel le t ravée  pour  l es  vo i tures.  Le ACC f u t  t rès  in té ressé  par 

l e  p r o j e t  e t  s o u t i n t  que " p r o m i n e n t  r a i l w a y  e n g i n e e r s  have 

(uno f f  i c i a l  ly ,  o f  course) admi t t e d  n o t  on ly  t h e  feasab i  l i t y  b u t  the 

d e s i r a b i l i t y  o f  such a scheme."29 

2' idid, 1 mai 1915.16 et 26, 26 juin 1915, 22. 
28 AVM, VM- 1 ,  dossiers. lere série, 0 1  920. 
29 idk? , VM- 18, dossiers, " 155; ACC, NL , 30 novembre 192 1 , 3-4. 



Malgré  l 'appui  qu 'au ra i t  r e ç u  I'ACC r i e n  ne se  concré t i sa .  L e  

p r o j e t  de gare c e n t r a l e  ne v i t  pas le j ou r ,  du m o i n s  a c e t t e  

époqueJ0, e t  l e  c lub  a u t o m o b i l e  dut f o r m u l e r  une s o l u t i o n  de 

rechange. En 1922, c e t t e  f o i s ,  c ' e s t  l ' é l i m i n a t i o n  des vo ies  de l a  

MSCER qui  f u t  car rément  proposée: on demande s o i t  de r e m p l a c e r  

les t r a m w a y s  par des autobus s o i t  f a i r e  l e s  f a i r e  c i r c u l e r  s u r  l a  

l igne de chemin de f e r  du GT l i bé ran t  a ins i  une deuxième t ravée pour  

l e s  v o i t u r e s .  L e  ACC appu ie  sa p o s i t i o n  par  des a r g u m e n t s  

économiques: "The present  conges t ion  on the  br idge  wou ld  be so 

g r e a i l y  aggravated w i t h i n  the nex t  t w o  o r  three years tha t  i t  w o u l d  

s e r i o u s l y  a f f e c t  i n t e r n a t i o n a l  t o u r i n g  t r a f f i c  as w e l l  as t h e  

i n t e r e s t s  o f  Montreal  and  South Shore m o t o r  owners."31 La Ligue du 

progrès c iv ique,  en a v r i l  1923, v i n t  appuyer les doléances e t  l e s  

propost t i o n s  du ACC avec les  mêmes arguments.32 

Comme la p r o p o s i t i o n  i m p l i q u e  des changements pour  ses  

c h e m i n s  de f e r ,  l e  Canadien N a t i o n a l  (CN) - r é su l t a t  de l a  

n a t i o n a l i s a t i o n  du Grand Tronc e t  de sa f u s i o n  avec d ' a u t r e s  

en t rep r i ses  de chemins de f e r -  ne penche pas v ra imen t  du cô té  des 

s o l u t i o n s  proposées p a r  l e  ACC e t  l a  LPC. Pour  l e  CN, l e s  

p r o p o s i t i o n s  du c lub  automobile sont impossibles a r é a l  i se r .  La 

compagn ie  de chemins de fer s o u t i e n t  qu'un deuxième pont  e s t  

nécessa i  re.33 

30 Le p ro je t  d'une nouvelle gare centrale fut r e p r i s  durant les années 1920, mais "la 
crise obl ige l ' interrupt ion des travaux alors qu'on en es! encore à l 'étape de 
I'excavation". V o i r  LINTEAU, M3i01i.e & M~f lh& / ,  p. 292. 
31 ACC, N i ,  13-1 1-1922, 3. 
32 h W ,  18 avril 1923, 2. 
33 ibid, 31 mai 1923,2 



S i  b i e n  qu'on r e t r o u v e  l e  ACC au Plont rea l  and South Shore 

Commi t t ee  qui t r a v a i l  le a convaincre les gouvernements p rov inc ia l  

e t  fédéra l  de c o n s t r u i r e  un a u t r e  pont r e l i a n t  Mon t réa l  e t  l a  r i v e -  

sud, comme l e  f a i s a i e n t  a u s s i  l e  M o n t r e a l  B o a r d  o f  Trade, l a  

Chambre de Commerce du  d i s t r i c t  de Montréa l  e t  l a  Ligue du progrès 

c i v i q u e ?  Ma is  les n é g o c i a t i o n s  t r a î n e r o n t  en 1 ongueur pour  

d iverses raisons.35 C'est  pourquoi l e  ACC se tourna  ve rs  l e  M i n i s t r e  

des chemins de f e r  e t  des canaux, à O t t a w a ,  sous lequel  é t a i t  la 

j u r i d i c t i o n  d u  p o n t  V i c t o r i a .  Le  c l u b  m o n t r é a l a i s  e x i g e  l e s  

t r amways  de l a  MSCER u t i l i s e n t  l a  vo ie  du CN au cen t re  du pont.36 

Pour répond re  aux demandes du ACC, le CN adopte des 

changements v i s a n t  une amé l i o ra t i on  de la  c i r c u l a t i o n  des vo i tu res  

en espérant  sans dou te  que l e  ACC s 'en s a t i s f a s s e .  I l  réorganise 

no tammen t  l a  méthode de p e r c e p t i o n  des f r a i s  de passage des 

au tomob i les ,  c e  qu'appouve l e  c lub  mont réa la is .37  De p lus ,  l e  CN 

ent reprend de nouvel les études à propos de l a  conges t ion  du pont e t  

des remèdes poss ib les  à y apporter.38 

Ma is  ces e f f o r t s  son t  b i e n  peu compara t i vemen t  à ce que l e  

ACC espère e t  c e  d e r n i e r  p o u r s u i t  sa campagne,  t o u j o u r s  en 

invoquant 1' impor tance  grandissante du  t o u r i s m e  automobi le .  Le CN 

répond que le vénérable pont es t  aussi c a p i t a l  pour  le t r anspo r t  des 

34 ib~d , 21 décembre 1 9 2 3 ,  p. 4. Voir aussi VENNAT, "Un an et  demi avant la date 
prévue". Encore une fois, nous avons i c i  un l i en  entre les automobilistes et  les 
ré fo rm istes. 
35 Ce n'est qu'en 1924 que les commissaires du po r t  de Montréal obtiennent les pleins 
pouvoirs en vue de l a  construction du nouveau pont. Voir VENNAT, "Un an et demi avant 
l a  date prévue"; ROSE, "Les ponts", 34. 
36 ACC, NL , 1 décern bre 1 923, 1 .  
37 ib~if, 1 août 1923, 2, 12 mars 1924.  5. 
38 ibid , 1 novembre 1923,  1. 



m a r c h a n d i s e s  e t  l e  t r a n s p o r t  en commun.39 

compagnie de chemins  de f e r  appo r te  de nouve 

M a l g r é  
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tout,  la 

l l e s  m o d i f i c a t i o n s  

quant a l a  c i r c u l a t i o n .  Les véhicu les p lus  larges que 6 p ieds e t  demi 

n 'auront désormais  accès au pont que l a  n u i t ,  en t re  1 1130 pm e t  6100 

am, mais à cond i t i on  qu'i ls n ' a f f ec ten t  pas l a  c i r c u l a t i o n  des a u t r e s  

usagers." En 1 927, on é l a r g i t  un peu l a  v o i e  des véh i cu les .4~  Sous l a  

p ress ion  que l e  ACC cont inue  d 'exercer ,  l e  CN, en oc tob re  1928, 

r é o r g a n i s e  n o t a m m e n t  l a  s u r v e i l l a n c e  p o l i c i è r e  af in de m i e u x  

p réven i r  les i n t e r r u p t i o n s  de l a  c i r c u l a t i o n  a i n s i  que l e  remorquage 

des véh i cu les  t omban t  en panne ou  ayant eu un acc iden t  a f i n  de 

r é t a b l i r  l a  c i r c u l a t i o n  l e  p lus  rap idement  poss ib le32  

M a i s  t o u s  c e s  a r r a n g e m e n t s  n ' o n t  p a s  s a t i s f a i t  les 

a u t o m o b i l i s t e s  e t  l e  ACC rev ien t  à l a  charge. I l  propose à nouveau 

d 'é l im ine r  l e  se rv i ce  de t r a m w a y  s u r  l e  pon t  e t  de l e  remplacer  p a r  

un serv ice  d'autobus.43 Peut-êt re  de guerre lasse, e t  peut -ê t re  auss i  

avec l ' augmenta t ion  du nombre de véhicu les-moteurs,  l e  CN accède 

f ina lement  à la demande du ACC: les t r a m w a y s  seront remplacés par  

des autobus. I l  p r é v o i t  également é l a r g i r  de nouveau l a  t ravée nord  

réservée aux véhicules.44 

Les a u t o m o b i l i s t e s  ont donc r e m p o r t e  l e u r  longue ba ta i l l e .  E t  

e l  l e  es t  d ' a u t a n t  plus r e p r é s e n t a t i v e  des v i v e s  t e n s i o n s  e n t r e  

t r a m w a y s  e t  véh icu les  automobi les que les d iscuss ions  à propos de 

jg /Du? , 8 février  1 924,  2. 
40 CRHW, décembre 1925, 625. 
4 1 ~ ~ ,  26 janvier 1927, 2 4 , 2 8 f é v r i e r  1927, 3 ,  10 mars 1927, 1 1 .  
42 ACC, NL , 12 septembre 1928, 3-4 et 7-8. 
43 ibid . 2 7  octobre 1 928, 1 .  
44 C ' , ,  septembre 1929, 580. 



l ' u t i l i s a t i o n  du  p o n t  J a c q u e - C a r t i e r  s e m b l e n t  a v o i r  s u i v i  un 

parcours semblab le .  

Le p r o j e t  d 'un deux iè ine pont  r e l i a n t  i a  r i ve -sud  à l ' î le de 

Mont réa l  date de la f i n  du 19ieme ~ i è c l e . ~ s  Ma is  i l tomba dans 

l 'oub l i  pour ê t r e  réan imé  au s o r t i r  de l a  p r e m i è r e  guerre mondiale, 

au moment  où l e  ACC entreprend sa longue campagne pour négocier 

l ' u t i l i s a t i o n  du pon t  V i c to r i a .  Au dépar t ,  en 19 19, l e  p r o j e t  f a i ç a i t  

p lace  aux c h e m i n s  de f e r ,  aux t r a m w a y s ,  aux v é h i c u l e s  e t  aux 

piétons.46 Vers 1926, l e s  chemins de f e r  sont désormais exclus? 

Lorsque l e  pont e s t  ouve r t  a l a  c i r c u l a t i o n ,  deux c o r r i d o r s  son t  

réservés aux t r a m w a y s  m a i s  ils ne se rv i ren t  j a m a i s  car  l a  Montreal  

T ramways  Company u t i l i s a  des autobus pour  son  s e r v i c e  r e l i a n t  

Montréal  a Longueui 1.48 

I l  n 'es t  pas assuré  que les au tomob i l i s tes  a ien t  ef fectués des 

press ions afin que les t ramways ,  ou les  chemins de fer  en général, 

se vo ient  exc lus  du deuxième pont, mais les press ions  exercées par 

l 'Au tomob i le  Club o f  Canada e t  l a  Ligue du progrès  c i v i que  à propos 

du pont  V i c t o r i a ,  d'une p a r t ,  e t ,  d ' au t re  p a r t ,  le développement  

considérable de la m o t o r i s a t i o n  a Mont réa l  e t  dans leç envi rons ont 

cer ta inement  joué en leu r  faveur.  A ins i ,  i l s  on t  r e m p o r t é  l a  v i c t o i r e  

sur  tous  l es  f r o n t s  ou tous l e s  ponts. 

45 AVM, VM- 18, dossiers, " 1  55, dossiers de presse, *780.23. 
46  m. ; C M ,  mai 1919, 230. 
47 ibid , juin 1926, 3 18, septembre 1929, 580. 
48 Les deux travées prévues pour les tramways furent aménagées pour les véhicules, 
une en 1937 et l'autre en 1959. AVM, dossiers de presse, *780.23-A, VM- 1 , 
dossiers, 3ème série, "37553 et 4096 1 ; PR&OST, &nt ans de transport en commun 
mufor?sk , 52; ASTCUM, boîte 02-320-5AH, chemise F3.7/1, Lettre de 3. E. 
Hutcheson à D. McQuaid, 30 avr i l  1 93 1 . 



Tramways, véhicu les-moteurs e t  s ta t ionnement  

Si l 'espace occupé p a r  l es  tramways provoque l ' an imos i té  des 

a u t r e s  usagers  de l a  v o i e  pub l ique ,  e t  p a r t i c u l i è r e m e n t  des 

au tomob i1  i s t e s ,  l ' o c c u p a t i o n  g r a n d i s s a n t e  p a r  ces  derniers, 

décuplée p a r  la  m o t o r i s a t i o n ,  occasionne des d i f f i c u l t é s  pour  

l 'ensemble des usagers de l a  vo ie  publique mais sur tou t  l e  t ramway.  

Le t r o i s i è m e  chap i t re  a mon t ré  que l a  congestion, essent ie l lement  

dans l e  c e n t r e - v i  l le de M o n t r é a l ,  r ons t i  t u a i  t un des p rob lèmes 

s'étant développé avec l a  mo to r i sa t i on  mais  que s i  tous les moyens 

de t ranspo r t  en e t a i e n t  a f f e c t e s .  le t r anspo r t  en commun e t a i t  

spécialement touche. 

Dans ce contexte,  i 1 n 'es t  pas surprenant que l 'on a i t  ten te  de 

dégager l a  v o i e  pub l i que  ou  d'en r e g l e m e n t e r  l 'usage O r ,  l a  

rég lemen ta t i on  du s t a t i o n n e m e n t  des véh icu les-moteurs  se ra  un 

moyen par lequel  on e s p é r a i t  y a r r i v e r .  Encore i c i ,  les  r e l a t i o n s  

ent re ces dern iers  e t  l e s  t r a m w a y s  s'averen t préponderantes. 

En 1927, l a  L igue  d u  p rogrès  c i v i que  posa la ques t i on  du 

s tat ionnement  des véhicu les en termes a l a  l o i s  c l a i r s  e t  prat iques:  

"i l es t  év ident  [.. . ]  que s i  le cen t re  de l a  chaussée est  p r i s  par les 

t r amways  e t  chaque c ô t é  pa r  des autos arrètSes, i l  e s t  d i f f i c i l e  

pour les  au t res  véh i cu les  de se f r aye r  un chemin, s u r t o u t  à u n e  

a l  lure convenabl e?9 

Seize ans auparavant, l e  chef de police O. Campeau exp l iqua i t  

que s i  l ' i n t e r f é r e n c e  des véhicules s ta t i onnés  e s t  p rob lémat ique  

4g RfIPO , décembre 1 927, 10 1 . Les véhicules devaient év i te r  d'emprunter l'espace 
occupé p a r  les voies de tramways. Cette question sera abordée au p rocha in  chapitre. 



pour les  t r amways ,  c ' é t a i t  en p a r t i e  dû au f a i t  que l 'espace e n t r e  le  

t r o t t o i r  e t  les r a i l s  n ' e s t  pas assez  grand pour p e r m e t t r e  à l a  f o i s  

le s ta t i onnemen t  e t  l a  c i r c u l a t i o n  des véhicules. En d i s c u t a n t  de l a  

p o s s i b i i i  t é  d 'é tab l  i r  u n  pos te  de t a x i ,  Campeau é c r i v a i t :  

" 1  1 m'est avis,  é t a n t  donné l e  t r a f i c  qu ' i l  y a s u r  l a  

rue Sa in te -Ca ther ine  e t  l ' e x i q i t ?  de l 'espace entre 

la  chaussée e t  la v o i e  des t r amways ,  q u ' i l  n ' e s t  pas 
p o s s i b l e  de l a i s s e r  s t a t i o n n e r  sans i nconvSn ien t s  
sé r i eux  des voi tures a c e t  e n d r o i t ,  quand e l l e s  ne 
s e r a i e n t  q u ' a u  n o m b r e  d e  deux. Tous su p l u s  
p o u r r a i t - o n  y t o l é r e r  l a  présence de deux v o i t u r e s  
après sept heures du s o i r  Osa 

P l u s i e u r s  p h o t o g r a p h i e s  peuven t  m o n t r e r  que l ' e s p a c e  de 

c i r c u l a t i o n  en t re  les  v o i e s  de t r a m w a y s  e t  les  t r o t t o i r s  e t a i t  r é d u i t  

e t  que t o u t  v e h i c u l e  s t a t i o n n e  d e v a i t  nécessa i r emen t  r e n d r e  l a  

c i r c u l a t i o n  p l u s  d i f î i c  i l e .  

C'est l e  cas de l a  rue Notre-Dame, pa r  exemple.  Au c e n t r e  de la  

photograph ie  4.4, p r i s e  en  1928, on v o i t  qu ' i l  y a peu d'espace entre 

l e  t r a m w a y  e t  l e  t r o t t o i r  pour l a i s s e r  passer  les au tomob i l es .  La 

v o i e  r ése rvée  aux v é h i c u l e s  s e r a i t  impossib le à e m p r u n t e r  s ' i l  y 

a v a i t  des v o i t u r e s  s t a t i onnées .  La même c o n s t a t a t i o n  v a u t  pour l a  

photograph ie  4.5 d a t a n t  de 1 930. On vo i t ,  à gauche, qu ' i  1 n 'y  a pas 

d'espace e n t r e  l e  t r a m w a y  a r r e t é  e t  l e s  v o i t u r e s  en s ta t i onnemen t .  

À d r o i t e ,  l e s  véhicules-moteurs s t a t i o n n é s  en t r a v e r s  de l a  r u e  

l a i s s e n t  également peu de  p lace .  S i  bien qu'un p e t i t  e m b o u t e i l l a g e  

50 AVM, VM- 1 7, dossiers. #6 1 12. 







se f o r m e  a u t o u r  du  t r a m w a y .  L 'espace de r o u l e m e n t  pour  l e s  

véhicu les é t a i t  p a r t i c u l  ièrement  r e s t r e i n t  en  c e r t a i n s  endro i ts  sur  

la  rue  Notre-Dame comme l e  mont re  l a  photographie 4.6. 

Des photograph ies  p r i s e s  su r  d ' au t res  r u e s  conduisent  a l a  

même conclus ion.  Pour 1 a rue  Sainte-Cather ine, l a  photographie 2.9 

(page 139) est  e x p l i c i t e  t o u t  comme le sont  l e s  photographie 4.7, 

4.8 e t  4.9. 1 1  e n  e s t  de même pour  l a  r u e  Sa in t - Jacques  

(photographies 4.10 e t  4.1 1 1. 

En 1929, Jean-François Sain t -Cyr  demandait  encore que 

e s t a t i o n n e m e n t  [ s o i t ]  p r o h i b é  ou grandement  
r e s t r e i n t  sur les r u e s  où passent  l e s  t ramways ,  
d 'abord parce  que ces dern ie rs  t ranspo r ten t  le  plus 
g r a n d  n o m b r e  e t  e n s u i t e  p a r c e  que l e s  
au tomob i  l i s t e s  y gagneront eux-mêmes en passant 
par  des rues  l ibres."s l  

Pour tant ,  de nombreux règ lements  adoptés f u r e n t  en t re  1900 

e t  1930 a f i n  de l i m i t e r  l e  s ta t ionnement  ou d ' é t a b l i r  des rues a 

sens unique dans l e  but de f a c i l i t e r  l a  c i r cu la t i on .  Mais i l s  n'eurent 

pas les resul t a t s  escomptés. 

Le s t a t i o n n e m e n t ,  comme l a  congest ion,  commença à ê t r e  

considéré comme u n  p rob lème auss i  t ô t  qu'en oc tob re  1910. Un 

a r t i c l e  du jou rna l  L a  Patrie dénonçait  a l o r s  " l ' hab i tude  qu'ont les 

p rop r ié ta i res  d 'automobi les de la isser  leur machine en face  de l eu r  

p lace d 'a f f a i res ,  e t  ce la  pendant des heures [car ]  i l s  encombrent 

SAINT-CYR, Les Irarnway~ el la ciWl#t?i?n , 9- 10. Vo i r  également SAINT-CYR, 
"The Montreal Tramways", RMPO, décembre 1927, v. 















l i t t é r a l e m e n t  l e s  r u e s  e t  l a  v o i e  des t ramways ne l a i s s e  que d e l à  

peu d'espace pour l a  c i  r c u i a t  ion des voi tures."s2 

Au même momen t ,  l e  Bureau des commissa i res  recommanda i t  

l ' a d o p t i o n  d ' un  r è g l e m e n t ,  à p r o p o s  du s t a t i o n n e m e n t  des 

au tomob i l es  dans les r u e s  "qui gênent a i n s ~  l a  c i r c u l a t i o n  e t  le 

t r a f i c "  mais aussi a propos de l a  c i r c u l a t i o n  en genéra1.53 Le Consei l  

ne i i t  cependant pas de réponse i a v o r ~ b l e  à c e t t e  demande e t  l e s  

choses en r e s t é r e n t  la. 

Le p r e m i e r  r è g l e m e n t  adop té  posant  des  r e s t r i c t i o n s  à l a  

c i r c u l a t i o n  e s t  le r è g l e m e n t  no 51 0, adopte en o c t o b r e  19 13 l i  

r e n d a i t  la rue Sa in t -Jacques  2 sens unique v e r s  I'ouest e n t r e  St -  

Gabriel e t  No t re -Dame  est ,Z4 Les rues a sens unique e t a i e n t  

considérees comme un  a u t r e  moyen d ' ame l i o re r  les c o n d i t i o n s  de la  

c i r cu ta t r on .  Le Au tomob i  l e  Club o f  Canada aval t demande une tel le 

r e s t r i c t i o n  en  ju in ma is  app l i cab le  s u r t o u t  du ran t  l e s  heures  de 

p o i n t e %  S i  d ' a u t r e s  p l a i n t e s  a propos du s t a t i o n n e m e n t  f u r e n t  

f a i t e s  duran t  191 3 e t  19 14, e l l e s  ne reçu ren t  m a n i f e s t e m e n t  pas 

i ' a t t e n t i o n  souhaitée.56 Les  a u t o r i t é s  mun ic ipa les  on t  donc h é s i t é  a 

r e s t r e i n d r e  l e  s t a t i onnemen t .  

M a i s  l ' é t ab l i s semen t  d'un sens unique n 'a  pas r é g l é  le cas de 

la rue Sain t -Jacques.  En 19 14, une nouve l le  p l a i n t e  "au su je t  de 

l ' encombrement  q u i  e x i s t e  sur l a  rue S a i n t - J a c q u e s ,  causé p a r  le 

52 L J  Pdtrje, 26 octobre 1 9 1 0 ,  6.  
53 AVM, VM- 1 , dossiers, 2eme série. #687  Voir aussi AVM, Prtmier r2ppm-t dnnueI 
du Purmu Lk.s cumm Issaires , 2 4. 
54 lbid , Règlements, -5 1 0. 27 octobre 19 1 3 À l'époque, l a  r u e  Saint-Jacques 
rejoignait  la  r u e  Notre- Dame est. Aujourd'hui l'emplacement de cette b i fu rca t ion  est 
occupé par le Palais de justice. 
55 ibid , VM- 1 , dossiers, 2ème série, *3835.  
56 Voir ibld , VM- 1 7, dossiers, 1 5 1 03 et 1 8754. 



t r o p  grand nombre d 'au tomob i  l e s  q u i  s t a t i o n n e n t  aux p o r t e s  des 

&if ices"  p a r v i e n t  à l ' a d m i n i s t r a t i o n  mon t réa la i se .  E l l e  s o u t i e n t  

ouver tement  c e t t e  f o i s  que l e  s ta t ionnement  des au tomob i les  nuit 

aux a f f a i r e s ,  de quoi  o u v r i r  les o r e i l l e s  de t o u t e  a d m i n i s t r a t i o n  

m u n i c i p a l e .  Le ACC recommande  a l o r s  que l e  sens unique s o i t  

p ro longé  ve rs  l ' oues t  j ~ s q u ' à  la r u e  McGi l l .  La C o m m i s s i o n  de 

l é g i s l a t i o n  d u  Conse i l  m u n i c i p a l  répond a u x  i n t é r e s s é s  qu 'un  

r è g l e m e n t  p lus généra l  e s t  en p r é p a r a t i o n  e t  q u ' i l  s ' a t t a q u e  au 

prcblème.57 Le ACC cons idère  que ce règlement ne d e v r a i t  c o u v r i r  

que les rues  conges t ionnées  e t  les "busy d i s t r i c t s " .  De plus i l  

préc ise q u e  "as a l ready s t a t e d  a 30 m inu tes  du ra t i on  o f  stoppage on 

s t r e e t s  wher~ tnere are n0 car tfacks would  g rea t l y  inconvenience 

a l a rge  number o f  our  bus iness  people."sa La Presse p u b l i e  p a r  l a  

su i  t e  quelques a r t  i c l e s  au début de 1 9 15 demandant à l a  v i  1 l e  de 

c r é e r  d 'autres sens uniques.59 

l i faut pou r tan t  a t t e n d r e  jusqu 'au 16 av r i l  19 17 pour  q u ' u n  

p r e m i e r  règ lemen t  i n t e r d i s a n t  l e  s t a t i o n n e m e n t  s o i t  adopté,  l e  

règ lement  6 19. E t  c ' es t  p réc i sémen t  su r  l a  r u e  Saint-Jacques, c ô t é  

sud e n t r e  Notre-Dame e t  M c G i l l  q u ' i l  f u t  déso rma is  i n t e r d i t ,  de 

même que du cô té  no rd  de i a  rue  Notre-Dame e n t r e  St-Jacques e t  

McGi l l .  I l  sera aussi i n t e r d i t  de s ta t i onne r  "a une d is tance  de mo ins  

de 75 p ieds de l ' i n t e r s e c t i o n  d'une rue sur  les  dites pa r t i es  des rues  

S t - Jacques  e t  Notre-Dame."6O C e t t e  d e r n i è r e  mesure é t a i t  

57 &id , P20904, M@V7, 1 4 mars 1 9 14, 206. 
58 ibk! , VM- 1 , dossiers, 3ème série, * 1 0 1 5. Je sou1 igne 
59 LP, 22 mai 1915, 10, 26 mai 1915, 4, 28 mai 1915, 10. 
60 AVM , Règlements, 0 6  1 9, 1 6 avr i l  1 9 1 7. 



év idemment  prévue pour l ' embarquement  e t  l e  débarquement des 

usagers du t ramways .  

Le règ lement  6 19 a j o u t a i t  auss i  au sens unique vers  I ' oues t  

d é j à  imposé sur  St -Jacques e n t r e  St -Gabr ie l  e t  Notre-Dame l a  

même r e s t r i c t i o n  en t re  Notre-Dame e t  McGi 11.  Sur Notre-Dame e n t r e  

McGi l l  e t  St-Jacques, l a  rue devena i t  sens unique v e r s  I'est.61 En 

19 18, de nouvel les rues du centre-v i  1 le sont  déclarées sens-unique: 

Sa in t -Sacrement ,  des F o r t i f i c a t i o n s ,  Sa in t -Pau l ,  Lemoine, de 

1'Hôpi t a l ,  Récol l e t ,  Sainte-Hélène, Saint -François-Xavier ,  Do1 lard,  

Saint-Sulpice, Callières, du Por t ,  Saint-Jean, Sa in t -A lex is ,  Sa in t -  

Nico las e t  Norrnand.62 

Les p l a i n t e s  à propos du  s ta t ionnement  dans l e  c e n t r e - v i l l e  

c o n t i n u e r o n t  de p a r v e n i r  à \ ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e .  En 

septembre 1919, George A. McNamee, sec ré ta i re  du ACC, é c r i v a i t  au 

p rés ident  de l a  Commiss ion  admin i s t ra t i ve ,  Ernest  R. Décary,  que 

" the  con t i nuous  c o r n p l a i n t  f r o m  m o t o r i s t s  i n  r e g a r d  t o  the 

congest ed t r a f  f ic  cond i t ion  on  down town  thoroughfares makes t h i s  

m a t t e r  [ the parking of  automobi les] ,  in our  opinion, one o f  pressing 

impor tance . "  I l  i n s i s t a i t  en  f a i s a n t  l a  même r e m a r q u e  deux 

semaines  plus tard.63 Pour,  l a  Domin ion  T ranspo r t  Company l a  

s i t u a t i o n  empi ra i t .  "The park ing  o f  cars  on the s t r e e t s  appears t o  be 

g e t t i n g  worse, and g i v i n g  ou r  teams m o r e  t roub le  and delay t han  

ever"  sur  l es  rues  S t  -Jacques, St-François-Xavier, St-Jean e t  St- 

Pierre.64 Sur l 'avenue du Parc, d i t  A r thu r  Gaboury de l a  MTC, " i l  y a 

' l&#. 

62 !Zi&! . %46, 1 1 février 1 9 1 8. 
63 ibid , VM- 18, dossiers, 0658. 
64 t&mm 



c o n t i n u e l l e m e n t  de chaque c ô t é  de l a  r u e  une l i g n e  d'autos, 

réduisant  de 16 pieds à peu près la la rgeur  de la rue, ce qui f a i t  que 

tou t  le t r a f f i c  se f a i t  con t inue l lement  s u r  nos voies,  au d é t r i m e n t  

du serv ice  de nos t ramways."65 

Par a i l l eu rs ,  il n'y a v a i t  pas d 'unan im i té  au se in  des usagers 

de l a  vo ie  publ ique en gSnéral ou des a u t o m o b i l i s t e s  en p a r t i c u l i e r  

sur  la quest ion d ' i n t e r d i r e  ou de p e r m e t t r e  l e  s ta t ionnement .  A lors  

que la  v i l l e  s ' app rê ta i t  à adopter un nouveau règ lement ,  le Montreal  

Board o f  Trade f a i s a i t  pa rven i r  p lus ieu rs  l e t t r e s  d 'en t repr ises  en 

faveu r  e t  d ' a u t r e s  en dé faveu r  des r e s t r i c t i o n s . 6 6  Cer ta ines  

e n t r e p r i s e s  e x p r i m a i e n t  l e u r  i nqu ié tude  f a c e  aux conséquences 

négat ives que p o u r r a i t  avo i r  l ' i n t e r d i c t i o n  s u r  le chargement ou le 

déchargement  des v o i t u r e s  de t r a n s p o r t .  C e r t a i n e s  e n t r e p r i s e s  

juga ien t  que l a  pé r i ode  prévue par  l e  r è g l e m e n t  en p répa ra t i on  

pourrait  s 'avérer  t r o p  courte.67 D'autres c ra igna ien t  que tou te  rue  

frappée d ' i n t e r d i c t i o n  f e r a i t  aggraver l a  conges t ion  dans les rues  

adjacentes, comme l e  soul igne une en t rep r i se  s i t uée  s u r  la  rue St -  

~ i c o l a s . ~ 8  E n f i n  la M o n t r e a l  M o t o r i s t s '  League e s p é r a i t  que l e s  

médecins p u i s s e n t  o b t e n i r  une p e r m i s s i o n  spéc ia le  de s ta t i onne r  

a f in  de pouvoi r  f a i r e  leurs  v is i tes.69 

La v i l l e  i n v i t e  a l o r s  les i n t é r e s s é s  à p a r t i c i p e r  à une 

r e n c o n t r e  l e  14 novembre  1920 a f i n  de p r é p a r e r  le nouveau 

règ lement .  La Mon t rea l  Au tomob i l e  A s s o c i a t i o n  e t  le Automob i le  

65 idM , VM- 1 , dossiers, 3ème série. #766 1 .  
66 ibid , VM- 1 8 ,  dossiers, "658. 
67 /@m. 
68 /*m. 
69 ib?d , VM- 1 , dossiers, 3eme série, '766 1. 



Club o f  Canada acceptèren t  l ' i n v i t a t i o n .  I l  n'y a r i e n  de surprenant  

au f a i t  que l a  Mon t rea l  T ramways  Company s o i t  t o u t  spéc ia lement  

conviée a p a r t i c i p e r  "comme [ l e  s t a t i o n n e m e n t ]  i n t é r e s s e  v o t r e  

compagnie"; i n v i t a t i o n  qui se ra  d 'a i l  l e u r s  acceptée? A l o r s  que l e  

nouveau r è g l e m e n t  é t a i t  en p répa ra t i on ,  l a  M o n t r e a l  T r a m w a y s  

Company demanda d 'a i  Heurs  que l e s  rues  Côté e t  Chennevi l  l e  s o i t  

inc lues  dans l e s  rues à s ta t ionnement  i n t e r d i t  car  au t remen t  cela 

"wou ld  make i t  inconvenient  f o r  t h i s  Company t o  take c a r s  in and 

out  o f  t he  barns  th roughout  the  day and p a r t i c u l a r l y  du r i ng  r u s h  

hours."71 La Chambre de commerce  demande, e l  le. des rues  à sens 

unique su r  C la rke  e t  St-Urbain? 

Le nouveau règ lemen t  concernant le s ta t ionnement  e t  les  rues  

à sens unique, es t  adopté l e  12 a v r i l  1920. De nouveaux sens uniques 

son t  promulgués pour  l a  Place d 'Armes a i n s i  que sur  C la rke  e t  S t -  

Urbain ( e n t r e  C ra ig  e t  Ontar io) ,  comme I 'ava i  t demandé l e  Mont rea l  

Board o f  Trade. Quant au stat ionnement ,  l es  i n t e r d i c t i o n s  s 'étendent 

d é s o r m a i s  à plusieurs n o u v e l l e s  r u e s  d o n t  les r u e s  C ô t é  e t  

Chennev i l l e ,  c o m m e  l ' a v a i t  demandé l a  MTC. On a j o u t e  des 

i n t e r d i c t i o n s  pendant  p l  us d'une demi -heure dans le  quadr i  l a t è r e  

McGi l l ,  Cra ig ,  des C o m m i s s a i r e s  e t  S t -Gabr ie l  e t  s u r  l e s  r u e s  

W i l l  i am,  Sa in te -Cather ine  ( e n t r e  Guy e t  Papineau), Windsor,  Peel  

( e n t r e  Sa in te -Ca the r i ne  e t  Burns ide) ,  sur Beaver  Hal 1 H i  11 ,  S t -  

Laurent  ( e n t r e  C ra ig  e t  Sherbrooke) e t  Sherbrooke ( e n t r e  St-Denis 

e t  Union). Les  v o i t u r e s  déchargeant des marchandises s o n t  exc lues  

'0 M?m. , VM- 18, dossiers, '658. 
71 laid , VM- 1 , dossiers, 3ème sarie, '766 1. 
72 &m. 



des i n t e r d i c t i o n s  "pourvu que l e s  o p é r a t i o n s  s 'exécuten t  sans 

in te r rup t ion . "  Des mesures sont p r i ses  pa r  le serv ice  de po l i ce  pour 

f a i r e  c o n n a î t r e  e t  respec te r  l e  nouveau règIernent.73 Ce d e r n i e r  

s t i p u l a i t  en o u t r e  qu' 

"aucune v o i t u r e  ne do i t  s ta t i onne r ,  dans la c i  t é  de 
Mont réa l ,  à mo ins  de auinze o ieds  de l ' i n te rsec t i on  
d'une r u e  l o r s q u ' i l  n'y a pas d ' a r r ê t  de tramway 
d ' ind iqué,  e t  s ' i l  y a u n  a r r ê t  de t ramway ,  les 
v o i t u r e s  ne doivent pas s ta t i onne r  du c ô t é  où l e d i t  
a r r ê t  se trouve, excepté à une d is tance d'au mo ins  
so i xan te -qu inze  pieds de 
rue."74 

À peine quelques mo is  plus tard,  en 

es t  remplacée p a r  l a  suivante, p lus  préc 

le  f a i t  même: 

"Aucune vo i  ture, qu'el& soi, 
que/qulun , n e  d o i t  

t e l l e  i n t e r s e c t i o n  de 

octobre, c e t t e  d i spos i t i on  

se e t  plus r e s t r i c t i v e  pa r  

temporairement, dans l a  c i t é  de Montréal, à moins 
de quinze pieds de l ' i n t e r s e c t i o n  d'une rue lo rsqu ' i l  
n'y a pas d 'ar rêt  de tramway d' indiqué, e t  s ' i l  y  a 
a r r ê t  de t ramway,  l e s  vo i tu res ,  q u W / z ~  soimi' sous 
/a qame ou non de que/qu'un , ne do i ven t  pas 
s ta t ionner ,  mgme tempora/rement, du cô té  ou l e d i t  
a r r ê t  de tramway se trouve, excepté à une distance 
d'au mo ins  soixante-quinze pieds de l ' i n t e r s e c t i o n  
d'une rue."75 

73 /hi? , Règlements, V 1 7 ,  12 avr i l  1920. 
74 idm. 
75 ibid , Règlements, *738, 10 décembre 1920. J e  souligne. Ce dernier règlement ne 
sera pas signé par le maire Médéric Martin qui refuse de le  faire parce qu'il y a trop de 



Les amendements apportés sont t rès  expl ic i tes quant aux 

relat ions entre tramways et véhicul es-moteurs. Subséquemment, la 

question du stationnement sera maintes fo is  remise sur l a  table.76 

C'est que l a  congestion est un problème persistant. Les rues où 

circulent des t ramways continuent de poser des problèmes. "La rue 

Notre-Dame est é t ro i te  entre Gosford et Bonsecours e t  i l  y a une 

voie de tramways, e t  quand les deux cotes de la  rue sont accapares 

pas des autornobi les stationnaires presque toute la ~ournee, e t  par  

d'autres voitures, alors i l  n ' y  a plus moyen d'évoluer dans c e t t e  rue 

la", é c r i t ,  en août 1921, l a  Plaison Bournival et Compagnie, une 

entrepr ise de machinerie agricole.77 

De nouveaux règlements seront  adoptes on 192 i ,  1922 et  

192378 e t  de nouvel les propos1 tiens furent présentees aux sutori tes 

municipateç en 1923 et 1924, notamment cel le  du Cornmi t tee on 

t r a f f i c  regulat ion, control, and accident prevention de l a  Ligue du 

progrès civique7q e t  cel le d'un comi té  spécial organise sous les 

auspices du ACC, comi té  reunissant divers K intérêts;> concernes par 

le transport.80 

En 1925, i a  v i l l e  de Montreal refond l es  nombreux règlements 

de l a  c i r c u l a t i o n  en un seul  a f i n  de les  rendre p l u s  

compréhens ib les .~~  Le règlement 890 es t  adopté par  le consei 1 le 30 

"restr ic t ions relat ives à la circulat ion et  au stationnement des voitures et que les 
conducteurs de voitures ne savent plus a quoi s'en ten i r "  
76 ibid , VM- 1 8 ,  dossiers, *658. 
77 A5id , VM- l , dossiers, 3ème sér ie ,  * 10806. 
78 idio( , Règlements, "745, 1 1 févr ier 192 1 , *789, 15 septembre 1922, "802, 
30 janvier 1923, fC809, 19 mars 1923. 
79 ibid, VM- 1 , dossiers, 3ème série, *14457. 
80 ACC, NL , 3 1 mai 1924, 2. 
si Voir appendice B. 



juin. De nouvelles rues à sens unique sont ajoutées e t  e l les  

rayonnent de plus en plus lo in a pa r t i r  du centre-vil le. Quant au 

stationnement, le  règlement compte 17 ar t ic les.  I c i  aussi de 

nombreuses rues sont ajoutées. De plus, les interdictions varient 

désormais dans le temps: pas plus de 10 minutes, pas plus de 30 

minutes, pas plus d'une heure, interdict ion totale. Les interdict ions 

concernant l e  stationnement la ou il y a des arrêts de tramways 

sont toujours présentent mais de nouvelles contraintes sont 

établies. Par exemple, il faut stationner a plus de 100 pieds entre 

17 et 18:30 pm au l ieu de 75 pieds. On précise d'ailleurs qu' i l  "est 

défendu, dans tous les cas, d'arrêter un véhicule de manière a 

entraver le passage des autres véhicules." Or, faut - i l  çouligner que 

les tramways circulent pratiquement sans a r r ê t ?  Un autre a r t i c le  

stipule quai 1 est in terd i t  d'arrêter ou stationner un véhicule "dans 

l'espace compris en t re  une zone de refuge e t  la bordure du 

trottoir."82 Ces zones de refuges s i  tuées au mi l ieu des rues sont des 

endroits assurant la sécurité des gens montant e t  descendant des 

tramways.83 En 1926 et 1928, des amendements au règlement 890 

sont adoptés (nouvelles rues à sens uniques ou interdict ions de 

stationnement ajoutées e t  retranchéesl.84 Enfin, en 1930, l e  Conseil 

municipal refond à nouveau les règlements de la circulation.85 

L'étude de la question du stationnement e t  des rues a sens 

unique ne résu l ta i t  pas toujours en des rest r ic t ions.  Mais de 

82 AVM, Règlements, P890,  30 juin 1925. 
83 Le prochain chapitre reviendra sur cette question. 
a4 ibid , "909, 13 septembre 1926, * 9  19, 22 décembre 1926, =946, 30 mars  
1928, "978,  13 novembre 1928. 
85 ibid ,Pl 093, 9 décembre 1930. 



manière générale, on p r e n a i t  t ou jou rs  en compte  l e  f a i t  qu ' i l  y a i t  

ou non des t r a m w a y s  pour  prendre une déc is ion.  Par  exemple,  en 

1927, H. A. T e r r e a u l t ,  d i r e c t e u r  des t ravaux  p u b l i c s  de Montrea l ,  

suggéra i t  que con t ra i remen t  à une réso lu t  ion du Consei 1 munic ipa l ,  

la  c i r c u l a t i o n  su r  l a  r u e  McCord demeure 2 deux sens "les t ramways  

a l  lant  dans les deux sens sur  c e t t e  rue."B6 

L3 sa i son  h i ve rna le  p r o c u r a i t  des souc i s  p a r t i c u i i e r s  aux 

e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y s  pa rce  que le déne igement  des v o i e s  

f e r r é e s  é t a i t  évidemment p l u s  d i f f i c i l e  à e x e c u t e r  avec  des 

automobi l es  en s ta t i onnemen t .  La p rogress ion  ae l a  m o t o r i s a t i o n  

i n q u i é t a i t  p a r t i c u l i è r ê m e n t  l a  Montrea l  T r a m w a y s  Company 2 ce 

C ' e s t  f i n a l e m e n t  en 1928 que  " le  s t a t i o n n e m e n t  des 

a i ~ t o m o b i l e s  [ f u t ]  défendu durant les  tempetes de neige _sur ks ru?s 

s u i t e  m i s e  en b ran le  pour ob ten i r  la  coopérat ion des au tomob i l i s tes  

e t  des au t res  usagers de l a  vo ie  publique88 

Le s ta t i onnemen t  des vo i t u res  i n q u i é t a i t  les e n t r e p r i s e s  de 

t r a m w a y s  non seulement  parce  q u ' i l  gêna i t  la  c i r c u l a t i o n  dans son 

ensemble e t  l es  tramways en pa r t i cu l i e r ,  mais parce qu ' i l  a f f e c t a i t  

l e  serv ice .  Ceci  a v a i t  des conséquences f i n a n c i è r e s  impor tan tes ,  

su r tou t  après 19 1 8, a lo rs  que le nouveau c o n t r a t  s t i p u l e  que " les  

t a r i f s  du t r a m w a y  [son t ]  é t a b l i s  de façon qu ' i l s  génèrent l e  montant 

requ is  pour payer l es  dépenses d 'exp lo i t a t i on  a ins i  qu'une redevance 

annuelle [...] à l a  V i l l e  e t  un revenu [.. . ]  pour les act ionnai res. "  Dans 

86 ibjd , VM- 1 , dossiers, 3eme sér ie,  #29236. 
87 CR/YW, a v r i l  1923, 171. ** AVM,  VM- 1 , dossiers, 3ème série, "32268. Je souligne. V o i r  aussi iXMPY, mars 
1929, 157. 



ce  con tex te ,  t o u t e  p e r t u r b a t i o n  ou i n t e r r u p t i o n  du se rv i ce  f e r a i t  

i n é v i t a b l e m e n t  g r i m p e r  l e s  c o û t s  d ' e x p l o i t a t i o n  e t ,  pa r  e f f e t  

d 'ent ra înement ,  l e s  t a r i f s .  Dans ce cas, l a  compagnie r i s q u a i t  de 

s ' a l i éne r  encore p l u s  l a  c l i e n t è l e  qui c o m m e n ç a i t  à p la fonne r  

sérieusement.89 

S i  l es  a u t o m o b i i i s t e s  sembla ien t  accepter ,  f o rme l l emen t  du 

moins,  l e s  r e s t r i c t i o n s  de s ta t i onnemen t  e t  de sens uniques, c e  

n ' é t a i t  pas nécessa i rement  pour p l a i r e  aux p romo teu rs  du t r a m w a y  

m a i s  p l u t ô t  p o u r  p e r m e t t r e  une bonne  c i r c u l a t i o n ,  d o n t  

b é n é f i c i e r a i t  autant les véh icu les -moteurs  que les au t res  usagers 

de la v o i e  publ ique.  E t  en f a i t ,  avec l a  conges t i on  croissante du 

c e n t r e - v i l l e ,  l e s  r e s t r i c t i o n s  é t a i e n t  une c o n d i t i o n  s m  qua non 

pour  que l a  m o t o r i s a t i o n  demeure une a l t e r n a t i v e  va lab le  aux 

t r a m w a y s .  A i n s i  l a  c o l l a b o r a t i o n  e n t r e  a u t o m o b i l i s t e s  e t  

p romo teu rs  du t r a m w a y  à propos du  s t a t i o n n e m e n t  masque des 

tens ions .  

S i  un  grand nombre  de r e s t r i c t i o n s  a é té  

années, l e  s t a t i o n n e m e n t  a f f e c t a i t  t o u j o u r s  

t r amways ,  à l 'aube des années t ren te ,  comme 

p répa ré  p a r  Pau l  S e u r o t .  Seu ro t  e f f e c t u a  

imposé au cours des 

la c i r c u l a t i o n  des  

l e  révè le  un rappor t  

un savant c a l c u l  

d é m o n t r a n t  l a  r é g u l a r i  t é  avec laque1 l e  l e s  i n t e r d i c t i o n s  de 

s ta t ionnement  é t a i e n t  bafouées. 

"Pour donner un exemple de l ' i n f l u e n c e  de c e  
qu'on p o u r r a i t  appeler l e  s ta t i onnemen t  i r ra isonné, 
on p e u t  c i t e r  l e s  o b s e r v a t i o n s  f a i t e s  à t r o i s  

89 SAINT-CYR, "The Montreal Tramways", v. La citat ion est t i rée de LINTEAU, H~sfujre 
& MmfféW, 42 1-422. 



c ro i semen ts  de r u e s  à Montréal :  Sa in te -Cather ine  
e t  Peel; Sa in te -Cather ine  e t  B leury;  McGi 1 1 ,  S t -  

Jacques e t  Notre-Dame.  S i  l ' o n  c o n v i e n t  qu'une 
pér iode  de s t a t i o n n e m e n t  de 15 m i n u t e s  e s t  l a  
pér iode maxima qu'i 1 est raisonnable de p e r m e t t r e  
sur  une rue  à c i r c u l a t i o n  t r è s  dense e t  su r  laque l le  
passen t  des t r a m w a y s ,  e t  qu'on prenne c e t t e  
pér iode comme mesure  un i t a i re ,  on cons ta te  que de 
5 à 7 heures du so i r ,  au temps de l 'encombrement  
maximum, l e s  au tomob i  l e s  s ta t ionnées  à ces t r o i s  
c a r r e f o u r s  o n t  encombré  l a  chaussée pendant  u n  
temps équ iva len t  a 880 pér iodes ou u n i t é s  de 15 
m inu tes  e t  que 49 de ces un i tés  se t rouva ien t  dans 
l 'espace de 75 p ieds du cen t re  du car re four ,  espace 
réservé  à l ' a r r ê t  e t  au chargement des t r a m w a y s  e t  
ou  l e  s t a t i o n n e m e n t  des a u t r e s  v é h i c u l e s  e s t  
i n t e r d i t .  [ . . . ]  

S i  l ' o n  c o n s i d è r e  qu ' i l  y a a M o n t r é a l  255 
c a r r e f o u r s  OCJ I ' o b s t r u c t i o n  due au s t a t i o n n e m e n t  
i r r a i s o n n é  e s t  comparab le ,  on t rouve  qu ' i l  y a, 
pendant l ' a f f l uence  maxima de 5 a 7 heures, plus de 

20,000 pér iodes  de 15 m i n u t e s  de s ta t i onnemen t  
dont l a  répercuss ion  se f a i t  s e n t i r  en  r a l e n t i s s a n t  
d'une manière t rès  sens ib le  l a  v i t esse  moyenne 
d 'écoulement  e t  l a  r a p i d i t é  avec l aque l l e  l e  p l u s  
grand nombre des employés e t  des ouvr ie rs  peuvent 
ê t r e  amené des cen t res  d 'a f f a i res  ve rs  les cen t res  
d 'hab i ta t ion  [par les trarnways)."90 

90 Paul SEUROT, "Les transports urbains et  le développement des villes modernes", 
RMPO, décembre 1927, 96. 



Deux ans p lus  tard,  il exp l iqua i t  que 

" c h i e f  among t he  a r t i f  i c i a l  o b s t r u c t i o n s  t o  
t r a f f  i c  a re  [...] the f r e i g h t  de l  i v e r i e s  and co l  l ec t i ng  
rubb ish a t  the w r o n g  t i m e  and  a t  the f r o n t  
entrantes ins tead  of a t  t he  r e a r  o f  bu i ld ings,  the 

heavy t ruck  t r a f f i c  a t  c e r t a i n  hours on c e r t a i n  ma in  
a r t e r i e s ,  t h e  absence o f ,  o r  l a x i t y  in enforcing, 
t r a f f i c  regu la t i ons ,  unnecessary pro ionged park ing  
p r i v i l e g e s  and espec ia l l y  the  v i o l a t i o n s  o f  park ing  
Iaws."91 

Dans l a  même veine,  Ed Ouinn p r é s e n t a i t  une p l a i n t e  de l a  

Mont rea l  Vehicu lar  T r a f f i c  Assoc ia t i on  a la réun ion  du 7 novembre 

1929 du c o m i t é  c i r c u l a t i o n  de l a  C o m m i s s i o n  d 'u rban i sme  du 

d i s t r i c t  m é t r o p o l i t a i n  de M o n t r é a l ,  p l a i n t e  dénonçan t  les 

n o m b r e u s e s  i n f r a c t i o n s  aux r e s t r i c t i o n s  de  s t a t i o n n e m e n t ,  

i n f r a c t i o n s  qui gêna ien t  l e  chargement  e t  l e  déchargement  des 

véhicu les commerc iaux ce qui " increased the  c o s t  o f  car tage t o  such 

an e x t e n t  as t o  rende r  i t  a la rm ing  t o  t he  ca r tage  companies." Le 

chef  de p o l i c e  de Mon t réa l  sou l i gna i t  d ' a i l l e u r s  à l a  même réunion 

que l a  tâche l a  p lus  d i f f i c i l e  rencontrée par  les p o l i c i e r s  a f f e c t é s  à 

l a  c i r c u l a t i o n  cons is ta i t  à v é r i f i e r  s i  l e s  l i m i t e s  de temps de 

s t a t ionnemen t  é t a i e n t  respectées.92 

En p lus  de l a  p rogress ion  de l a  m o t o r i s a t i o n  e t  des problèmes 

de s ta t ionnement ,  d 'au t res  facteurs,  p lus  spéc i f i ques  à Montréal ,  

s o n t  invoqués pour  exp l i que r  l e s  p rob lèmes de conges t ion  e t  l e s  

91 AVM, SEUROT, Tfar??cProb/ems ili Montres/, 2. 
92 ?ML? , VM- 1 , dossiers, 3ème série, "3590 1. 



tensions qui en découlent.  Pour p lus ieurs ,  dont  la Commission des 

t ramways,  la "  congest ion e s t  due au f a i t  que les  rues sont é t r o i t e s  

e t  que l a  c i t é  n ' e s t  pas  pourvue de grandes a r t e r e ç  pour  

l 'écoulement rap ide  du t ra i f i c . "g3  C 'e ta i t  auss i  l ' op in ion  du serv ice  

de po l i ce94 L 'h i s to r i en  Donald Davis f a i s a i t  remarquer que les rues 

de Montréal  e t  de Québec é ta ien t  p a r t i  cu l  ièrernen t " [in/L-~?mm/c.Br " 

pour l a  m o t o r i s a t i o n . 9 s  Au c h a p i t r e  p récéden t ,  on a vu  que  

/ ' i ngén ieu r  Paul Seu ro t  c o n s i d é r a i t  le Plont-Royal  e t  le cana l  

Lachine comme deux grands fac teu rs  «na tu re l s»  de congest ion I I 

a j o u t a i t  que l a  d e n s i t é  de l a  c i r c u l a t i o n  sur  c o r t a i n e s  rues  

dépassaient largement ce  qu'el  les pouvaient permettre et  i mit  a ins i  

la quest ion du s ta t i onnemen t  avec c e l t e  de I ' e t r o i t e s s e  des rues.  

Dans l a  v i e i l l e  p a r t i e  de l a  v i l l e  de Montréal ,  

" the s t r e e t s ,  w i t h  ve ry  f e w  except ions,  a re  as 
na r row  as they were  60 o r  100 years ago. They were  
o r i g i n a l l y  opened f o r  pedes t r ians  and a few horse- 
d rawn  vehic les,  and those who drove down cer ta in ly  
d id  n o t  leave their r igs  and horses s tanding for any 
l e n g t h  o f  t i m e  on the  road. [ . . . ]  Now the a l l -day  
parkers are legion and they fo rge t  t h a t  s t ree ts  were  
p r i m a r i l y  m e a n t  f o r  c i r c u l a t W m  and n o t  f o r  
s torage? 

93 CT M , Rüpym-t de /a ~ 2 m m  13sii7n &s Tram wdys sur Ir ~ v n  t rd t  passe /@ 28 ./an rier 
/P/B, 9. 

94 Voir les rapports annuels pour 1925, 1926 et 1927. 
95 DAVIS. "Dependent Motor ization" . 1 24. 
96 AVM , SE UROT , TratlXc' Crublems ln Montrd,  3. 



On peut  comprendre a lo rs  que Jean-François Sai n t -Cyr  propose 

t o u t  s i m p l e m e n t  \ ' i n t e r d i c t i o n  du s t a t i o n n e m e n t  dans l e  cen t re -  

v i l l e  en 1927.97 Le Mont rea l  Board o f  Trade e m b o î t a i t  l e  pas en 

1930 devant le c o m i t é  av iseur  de l a  Commiss ion  de c i r c u l a t i o n  du 

Consei l  m u n i c i p a l .  "Condi t ions i n d i c a t e  t h a t  a t  an e a r l y  date t he  

e n t i r e  e l i m i n a t i o n  o f  p a r k i n g  on s t r e e t  c a r  l i n e s  w i l l  be 

imperat ive."g8 Ce n ' é t a i t  qu'a c e t t e  condi t ion,  d i s a i t  l e  Board que l e  

serv ice  de t r a m w a y  p o u r r a i t  répondre aux a t t e n t e s  de l a  populat ion.  

Mais i l  passait  sous s i lence  que les au tomob i l i s t es  en p r o f i t e r a i e n t  

auss i .  

L ' i n t e r d i c t i o n  t o t a l e  d ~ ;  s ta t ionnement  a u  cen t re -v i  l l e  ne sera 

j ama is  v é r i t a b l e m e n t  envisagée e t  encore m o i n s  mise en pratique. 

En d é f i n i t i v e ,  l e s  prob lèmes du s ta t i onnemen t  ne f u r e n t  rég lés  que 

loca lement  e t  tempora i rement .  Essen t i e l l emen t  p r i s e s  en fonc t i on  

de l a  p résence  ou non des t r a m w a y s  e t  pou r  p e r m e t t r e  a ces  

de rn ie rs  d 'assurer  un se rv i ce  de t ranspo r t  en commun correspondant 

aux a t t e n t e s  de l a  c l i e n t è l e ,  les mesures  adoptées donnèrent p a r  

con t re  au véh icu le -moteur  t ou te  l a  place don t  il a v a i t  besoin pour 

s ' imposer  en t a n t  que moyen a l t e r n a t i f  de t r a n s p o r t  urbain.  

P a r  conséquent ,  que l e s  a u t o m o b i l i s t e s  ne se s o i e n t  pas 

opposés aux r e s t r i c t i o n s  de s ta t ionnement  n ' i n f i r m e  pas qu ' i l  y a i t  

eut c o n f l i t s  e n t r e  véh i cu les -mo teu rs  e t  t r a m w a y s  a p ropos  du 

par tage  de l a  v o i e  publique. L 'omniprésence des t r a m w a y s  r e n d a i t  

ces r e s t r i c t i o n s  impéra t i ves .  

-- - - 

97 SAI NT-CYR, The Montreal Tramways, 21. 
98 AVM, VM-1 , Comités et commissions spéciaux, Comité aviseur de l a  commission de 
l a  circulation, 1 7 juin 1 930, 468. 



Cette in terpréta t ion est d'autant plus plausible qu'en même 

temps que les automobi l is tes acquiesçaient aux res t r i c t i ons  de 

stationnement, i l s  s ' inscr ivaient  dans un «mouvement» v i san t  a 

bannir, complètement ou en part ie,  les t ramways  de l a  voie 

pub I ique. 

Des boulevards ou des mét ros  

Très t 6 t  au début du 20ième s i è c l e ,  des mesures radicales 

furont mises de l 'avant pour fa i re  race  aux problèmes de transport 

e t  de c r r cu la t i on  vécus a Montréal.  T ro is  ço lu t ions  fu ren t  

envisagées: les métropo l i ta ins ,  ou rnetros, c ' e s t  - a - d i r e  des  

tramways souterrains ou elevSs, et  les grands boulevards. 

Les pro je ts  de grands boulevards etaient concus str ic tement 

pour la circulat ion des vehicuies pr ives e t ,  avec ia  progression de l a  

motor i sa t ion ,  p lus p a r t i c u l  ièrement pour la c i r c u l a t i o n  des 

véhicules-moteurs. Parmi leurs plus fervents par t i  sans, on retrouve 

la Ligue du progrès civique et  les réformistes en genersl, c'est-3- 

dire les adversa ires des promoteurs du tramway. 

Le chapitre précédent a f a i t  état de l ' i n té rê t  de l a  LPC et  des 

ré formis tes pour l 'urbanisme. I l s  jugaient d é j à  en 19 10 que de 

grands bou levardr é ta ient  n é c e s ~ a i r e s . ~ g  Les promoteurs de l a  

motor isat ion ont également f l i r t é  avec ce t te  idée, ce qui e s t  

d'autant plus compréhens ib le  qu'i 1s é ta ien t  t r è s  l i é s  aux 

réformistes e t  a l a  LPC. 

99 LPC. L @mbe//ksemet?t& Plont&/. 49-54. 



Tro i s  ans avant  que l a  LPC ne fasse sa propos i t ion ,  le fe rven t  

p r o m o t e u r  du  v é h i c u l e  a u t o m o b i l e  U c a l  H e n r i  Dandurand,  

accompagné de Joseph-U l r i c  h a r d ,  avocat ,  e t  de t d o u a r d  Gohier, 

agent d ' immeubies,  incorporèren t  l a  compagnie des boulevards de 

l ' î l e  de Montréal .  Le b u t  de l a  compagnie é t a i t  " l ' ouve r tu re  de d ivers 

boulevards e t  l e  c o m m e r c e  d ' immeub les  dans l ' î l e  de Mon t réa l . "  

C 'é ta i t  en quelque s o r t e  un p ro j e t  de développement i m m o b i l i e r  a 

d i v e r s e s  c o m p o s a n t e s  m a i s  pouvant  r e s s e m b l e r  à un p r o j e t  

d 'urbanisme dans lequel  l a  cons t ruc t i on  de grands boulevards é t a i t  

impor tan te .  IO0 

Deux ans p l u s  tard,  en 1909, l 'Assoc ia t i on  des a r c h i t e c t e s  de 

l a  p rov ince  de Québec (AAPQ),  en c o l l a b o r a t i o n  avec l a  Ligue du 

progrès c iv ique ,  p r o d u i s a i t  l es  plans pour la cons t ruc t i on  de grands 

bou levards  dans l e  cadre  d'un v é r i t a b l e  p r o j e t  d ' u rban i sme  où 

l ' amé l i o ra t i on  des vo ies  de c i r c u l a t i o n  e t  des p a r c s  en  c o n s t i t u a i t  

l e s  aspec ts  e s s e n t i e l s .  Les zones hachurées du  p l a n  de I'AAPQ, 

rep rodu i t  p a r t i e l l e m e n t  à l a  planche 4.2, ind iquent  s o i t  l e s  a r tè res  

à a m é l i o r e r  ou  a c o n s t r u i r e . ~ o ~  Louis-Arsene Laval lée,  qui a l l a i t  

deveni r  m a i r e  r é f o r m i s t e  de Montréal  en  19 1 2, présentai t  en même 

temps  que l a  LPC e t  I 'AAPQ un p r o j e t  de 4 grands  bou levards  

f o r m a n t  une é t o i l e  e t  c o u v r a n t  l ' î l e  de Mont réa l  ( v o i r  planche 

4.3 ). '02 

'O0 Québec, 7 Ed. V I  1 ,  c. 94, 14 mars 1907. 
loi AVM, VM- 17, dossiers, "68; GERMAIN, Les mouvements de reforme urb~r'ne B 
Montr#/, 1 1 1 .  
'O2 LP, 28 avri l  1926, 15. 







L'année s u i v a n t e ,  en 19 1 O, Joseph  e t  J e a n  V e r s a i l l e s ,  

c o u r t i e r s ,  a i n s i  que  M . - J . - A l f r e d  P r e n d e r g r a s t ,  J.-T.-Rémus 

Laurendeau, r e s p e c t  i v e m e n t  banqu ie r  e t  f i n a n c i e r ,  e t  Gabr i  e l  

Hur tub ise,  ingénieur ,  demandaient  l ' i nco rpo ra t i on  de l a  Compagnie 

du boulevard de Mon t réa l  auprès du gouvernement p r o v i n c i a l .  Leur  

p r o j e t  é t a i t  de c o n s t r u i r e  un grand boulevard r e l i a n t  l ' e x t r é m i t é  e s t  

de Mont réa l  à Po in te -aux - t remb les  " c a r  l e  grand développement  

i n d u s t r i e l  [dans c e t t e  pa r t i e  de I ' i le ex ige ]  d ' é t a b l i r  une grande 

a r t è r e  p e r m e t t a n t  l a  c i r c u l a t i o n  rap ide  e t  sans danger." Comme l e  

montre l e  p lanche 4.4, ce boulevard,  cor respondant  s o i t  a l a  rue  

Ontar io  ou l a  r u e  Sainte-Cather ine,  d e v a i t  comprendre  4 vo ies  de 

c i r c u l a t i o n  séparées p a r  des rangées d'arbres.  L e  p r o j e t  r essemb la i t  

à ce lu i  de Dandurand e t  de ses assoc ies c a r  i l  p révoya i t  l ' acha t  de 

t e r r a i n s  pour l a  c o n s t r u c t i o n  d ' immeubles aux abords du boulevard.  

Les f r è r e s  Ve rsa i1  l e s  é t a i e n t  des p r o m o t e u r s  i m m o b i  1 i e r s  e t  

cherchaient  en f a i t  à développer  l a  p a r t i e  e s t  de l ' î l e  de Mont réa l .  

Joseph Versa i l l es  f u t  d ' a i l l e u r s  l e  fondateur  de l a  v i l l e  de Montréa l -  

Est en 19 10. Mais l e  p r o j e t  des Versai  l l e s  e t  de leurs  assoc iés é t a i t  

sans doute auss i  conçu en  f o n c t i o n  de l a  m o t o r i s a t i o n  pu isque l a  

compagnie a v a i t  l e  d r o i t  " d ' é t a b l i r  e t  d ' exp lo i t e r  sur l e  bou levard  

des lignes d'omnibus, d 'au tomob i  les e t  de tax icabs . "  los Joseph 

V e r s a i l l e s  f u t  d ' a i l l e u r s  un p r o m o t e u r  de l a  m o t o r i s a t i o n .  I I  

demanda en 1912 un permis a f i n  de pouvo i r  o rgan i se r  u n  garage 

'03 Québec, I Geo. V I  c. 85, 4 juin 1910; AVM, VM-1, dossiers, 2ème série, O4383; 
LINTEAU, HISio~?e&fi?m?r&/, 368; ATHERTON, ma ni^&, 423-424. 
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automob i le  sur  l e  Champ de Mars e t  dev in t  d i rec teu r  du Automob i le  

Club o f  Canada au cours des années 1920.104 

À l a  f i n  des années 19 10, l a  Ligue du progrès c iv ique f u t  aussi 

a l a  t ê t e  d'un regroupement, inc luant  des organismes a c t i f s  dans le 

mouvement  de r é f o r m e ,  comme l e  Mon t rea l  Board o f  Trade ou 

l ' A s s o c i a t i o n  des p a r c s  e t  des t e r r a i n s  de jeux  de Mont réa l ,  

ex igeant  l a  c r é a t i o n  d'une Commiss ion  mé t ropo l  i ta ine  des p a r c s  

dans l a  r é g i o n  de Mon tn ia l .  Les r é f o r m i s t e s  é t a n t  à l ' o r i g i n e  de 

c e t t e  commiss ion,  il ne fau t  pas s 'étonner qu 'e l le  se v i t  con férer  l e  

pouvoi r  de " t race r ,  f a i r e  e t  exécuter  des plans pour ! 'é tab l issement  

de [...] boulevards, vo ies  de communica t ion  [...]."los 

Plus ieu rs  a u t r e s  p r o j e t s  f u r e n t  proposés duran t  les  années 

191 0. Celui  de W i l l i a m  Lya l l ,  présenté en 1910 comprenai t  un " large 

de 1 9 1 pi eds" deva i t  t raverser  d 'est  en ouest l a  v i  1 l e  de Montréal  en 

passant par  " les  rues  Ontar io,  Ber the le t ,  Burnside, St-Luc, Western, 

Chemin de l a  Côte-St -Luc  e t  Sherbrooke."  On pensa même à 

cons t ru i re  un tunnel  sous ce grand boulevard! l*6 Moins d'un an p lus  

ta rd ,  La Presse f a i s a i t  l a  p r o m o t i o n  d'un p l a n  p révoyan t  l a  

c o n s t r u c t i o n  de deux grands  b o u l e v a r d s  en d iagona le  dans l e  

quadr i  l a t è r e  Cra ig,  Sainte-Cather ine,  B leu ry  e t  Saint -Denis  ( v o i r  

p lanche 4.51.107 En 1914, Saint -Léonard ob tena i t  u n  l o i  pou r  l a  

c o n s t r u c t i o n  d'un grand boulevard sur sont t e r r i t o i r e  e t  sur c e l u i  

des m u n i c i p a l i t é s  environnantes.108 

i 0 4 ~ ~ ~ , V M - 1 7 , d o s s i e r s , * 1 3 5 8 7 ; A C C ,  Ni, 1921-1931. 
'05Québec, 1 Geo. V I  c. 6, 4 juin 1910 et 2 Geo. V,c. 8, 3 a v r i l  1912, art. 1 1 .  
'O6 AVM , VM- 1 , dossiers, 2èrne série, 04383. 
'07 LP,  28 janvier 191 3, 9. 
'08 Québec, 4 Geo. V ,  c. 100, 19 février 1914. 



Planche 4.5 Plan pour l e  construction de deux grands boulevards en 
diagonale 

SOURCE: La Press ,  28 janvier 19 13, 9. 



Finalement,  v e r s  l a  même époque, James Ewing  proposai t  l e  

remplacement du modèle d'urbanisme en damier  par  ce lu i  du modèle 

en diagonale ( v o i r  p lanche 1.6) La r é a l i s a t i o n  de c e t  amb i t i eux  

p r o j e t  d e v a i t  s ' é tendre  sur  p l u s i e u r s  années, " b i t  by b i t  as  

requ i  red."  ' 0 9  

Ces p rem ie rs  p r o j e t s  de grands boulevards é ta ien t  peut -ê t re  

p l u s  r e l i é s  à l ' i dée  d'une v i l l e  idéale ou a de grands p r o j e t s  de 

développement  i m m o b i l i e r s  - r é s i d e n t i e l s ,  commerc iaux  e t i o u  

i ndus t r i e l s -  qu'a des problèmes e t  à de5 s o l u t i o n s  ree l i es  sur le 

plan de la c i r cu la t i on .  Cependant, on v o i t  l e u r  souc i  de permett re 

une c i r cu la t i on  rap ide ou une bonne communicat ion avec le centre-  

v i l l e  de Montréal  L e  veh icu le -moteur  Gtat t  dans tous les cas  t a  

technologie de t ranspo r t  p r i v i  legiée De p lus ,  souven t  on invoquait  

d e l a  I 'omnipresence des t ramways  pour j u s t i f i e r  la cons t ruc t ion  de 

t e l s  b o u l e v a r d s  D e  m a n i è r e  g e n e r a l e  a I 'epoque,  même 

I ' e l a rg i ssemen t  des r u e s  p r i n c i p a l e s  e ta ien t  souvent  pense en 

fonct ion de l a  c i r cu la t i on ,  m a i s  par t i cu l iè rement  de l a  présence des 

t ramways.  C'eçt l e  cas,  en 1910, d'i ine demande d'élargissement de 

l a  rue Sainte-Cather ine car  " t he  double car  t r ack  on S t .  Cather ine 

S t r e e t  leav ing  too scant  r o o m  between t he  t r a c k s  and the s ide-  

wa lks  fo r  carr iageç".  I o  

L' idée de grands boulevards a l l a i t  ê t r e  r e p r i s  a lo rs  que les  

problèmes de conges t ion  e t  de c i r c u l a t i o n  deviennent de p lus  en 

p lus  impor tan ts  e t  c e t t e  f o i s  l es  a u t o m o b i l i s t e s  se prononcèrent 

ouvertement. C 'es t  le cas de l 'Au tomob i le  Club o f  Canada au m i l i e u  

109 RHPO, décembre 1 927, 42-44 et  100- I O 1 .  
110 A V M ,  YM-17,  dossiers, "358. 





des années 1920.111 En 1922, la Commission m é t r o p o l i t a i n e  de l ' î l e  

de Mont réa l  se v o i t  donner comme pouvoi r  la con fec t i on  d ' u n  plan 

pour un boulevard t raversan t  l ' î l e ,  de Pointe-aux- t rembles à Sa in te-  

Durant 1 es années 19-20, quelques p l  ans d 'urbanisme c i r cu len t ,  

mais compara t i vement  a ceux présentés l a  décennie précedente, la 

c i r c u l a t i o n  est c l a i r e m e n t  une préoccupat ion c e n t r a l e  C'est l e  cas 

du p r o j e t  d 'Haro ld  Lawson, en 1924. Dans son p r o j e t ,  Lawson concoi t  

la cons t ruc t i on  de boulevards en fo rme de t o i l e  d'araignée avec des 

" rad ia l  connec t ions"  ( v o i r  planche 4.7). L'annee su ivan  t e ,  c ' es t  au 

tour  de A J Lavoie (planche 18) Le t i t r e  de son p ian e s t  on ne peut 

p l u s  c l a i r :  " M o n t r e a l  and i t s  T r a n s p o r t a t  i o n  Prob l e m s "  P lus  

rea l i s te ,  Lavoie en t revo ie  la cons t ruc t ion  d 'un  grand boulevard d 'est  

en ouest e t  d'un au t re  nord-sud p a r t i r  des rues  d 6 j a  ex is tan tes  

sauf pour une diagonale au sud du parc Laf~ntaine.~'~ 

En 1926, l e  p r o j e t  que Louis-Arsene Lava l l ée  ava i t  f o rmu lé  

presque 20 ans  auparavant ,  é t a i  t r e m i s  à I ' a c t u a l  i t e .  l 4  L'annee 

su ivante,  l a  Mont rea l  Mo to r i s t s '  League proposa i t  l e  parachèvement 

d'un boulevard  de 150 p ieds  de la rge  r e l  i an t  Ste-Anne-de-Bellevue 

P r o v i n c i a l  M o t o r  League (QPML), qu i  r e g r o u p a i t  tous  l e s  c lubs  

automobil i s t e ç  du Québec, présenta au gouvernement une s é r i e  de 

revend ica t ions  don t  " l ' é tab l i ssement  de "bou leva rds "  sur  lesquels 

ACC, NL . 8 novembre 1924. 1-2, 25décembre 1925, 3 ,  28 janvier 1926, 1-2. 
112 Québec, 13 Geo. V ,  c. 105, 29 décembre 1922, art. 1 1 .  ' l 3  RMPO, décembre 1927, 37-41. 

L f ,  28 a v r i l  1926, 15. 
' 5  idem et 7 j anv ie r  1927, 2 ,  10 fév r i e r  1927, 15; AVM, VM- 1 , dossiers, 2ème 

série, *438 3. 



Planche 4.7 "Proposed system of Nen Thoroughfares and Parks for the 
Metropolitan Dis t r ic t  of Montreal", Harold Lawson, 1 924 

SOURCE: RflPi7, décembre 1927, 4 1 .  





l e s  véh i cu les  a u r a i e n t  l e  p r e m i e r  d r o i t  de passage  aux 

i n te rsec t i ons " .  ' ' 6  

En 1927, le c o m i t é  d'urbanisme de l a  Ligue du progrès civique, 

p u b l i a i t  un  numéro spéc ia l  de Ld r w u ~  munic~ps/i, p o r t a n t  sur 

l ' u rban isme.  E i l e  y p r é s e n t a i t  son p r o p r e  p r o j e t  de  grands 

boulevards, é laboré  à p a r t i r  d'une revue c r i t i q u e  

Lawson, Ewing e t  Lavoie. Très  c la i rement ,  le p r o j e t  

l i é e  aux problèmes de congest ion, de s ta t ionnement  

en t re  l e s  véh icu les  et les  t ramways .  La p r o p o s i t i  

des p r o j e t s  de 

de l a  Ligue es t  

e t  de re la t i ons  

on de la Ligue 

compor te  l ' é t a b l  i ssement  de p lus ieu rs  vo ies  de communica t ions  

rapides pour les v o i t u r e s  comme so lu t ion  irnmédiate.1'7 À l a  f in  des 

années 1920, Séraphin Ouimet,  un ingénieur mon t réa ia i s ,  propose 

même l a  cons t ruc t i on  de "boulevards élevés" p lus ieurs  années avant 

l a  cons t ruc t ion  du boulevard mé t ropo l i t a in  ac tue l . l i6  

h i d e m m e n t ,  avant  1930, on se conten ta  d ' é l a r g i r  cer ta ines  

a r t è r e s  p r i nc ipa les .  Aucun des plans soumis  depuis  l e  début du 

s ièc le  ne fu t  réa l i sé ,  ce qui du r e s t e  au ra i t  sans doute coû té  t rop  

cher. Mais l a  pers istance de l ' i dée  des grands boulevards demeure 

i nd i ca t i ve  de l a  vo lon té  de t rans former  l a  voie publ ique de manière 

à favor iser  l e  véh icu le  automobi le  d 'autant p lus  que les promoteurs 

de ces p r o j e t s  é t a i e n t  so i t  les automobilistes s o i t  leurs a l l i é s  les  

r é f o r m i s t e s  

Les p r o m o t e u r s  du t r a m w a y s  ne semblent  pas s ' ê t r e  autant  

emba l l és  pour l es  p r o j e t s  de grands bou levards .  I l s  se sont  

l6 Club automobile de Québec. &TV!&, mars 1 929, 6. 
''7 RMPO, décembre 1 927, 102- 1 03. 
1'8 CRMW, mai 1929, p. 314;ATHERTON, Munfrm/. 410-41 1. 



contentés de revendiquer l ' é la rg issement  des r u e s  ex is tan tes .  C'est 

ce que f i t ,  en 1929, Jean-François Saint-Cyr, de l a  Commiss ion des 

t r a m w a y s  de ~ o n t r é a l . l I 9  En adoptan t  une t e l l e  p o s i t i o n ,  les 

p r o m o t e u r s  du t r a m w a y  é v i t a i e n t  de l a i s s e r  l i b r e  c o u r s  a l a  

mo to r i sa t i on  qui ne pouva i t  que nui re  au t ranspo r t  en commun. 

Inversement ,  les p r o m o t e u r s  du tramway f u r e n t  d 'ardents  

p r o m o t e u r s  des  m é t r o p o l i t a i n s ,  s o l u t i o n s  aux p r o b l è m e s  de 

t ranspo r t  qu i  pouva i t  l eu r  assurer  un n e t  avantage s u r  le véhicule- 

moteur .  

Les p ropos i t i ons  de t r a m w a y s  sou te r ra ins  ou é levés  é t a i e n t  

auss i  f a i t e s  d i r e c t e m e n t  en  f o n c t i o n  des p r o b l è m e s  de l a  

c i r c u l a t i o n  qu i  se développatent dans le c e n t r e - v i l l e  de Montréal .  

C 'é ta i t  également une so lu t i on  prest ig ieuse,  associée au progrès, ce 

qui l a  r enda i t  p e u t - ê t r e  auss i  s i n o n  plus a t t r a y a n t e  que l a  

construction de grands boul evards. A ins i ,  p romoteurs  du t r a m w a y  e t  

a u t o m o b i l i s t e s  s e  f e r o n t  dé fenseurs  des  m é t r o p o l i  t a i n s ,  l es  

p rem ie rs  pour g a r a n t i r  l a  l i b e r t é  de c i r c u l a t i o n  de l eu rs  vo i t u res  e t  

les deuxièmes pour bann i r  ce l les-c i  de l a  vo ie  publ ique de surface. 

Rapidement,  les m é t r o p o l  i t a i n s  élevés f u r e n t  écar tés .  Des 

1909, on j ugea i t  q u ' i l s  dé f igura ien t  l e  v isage urbain.  C 'est  ce que 

soutena i t  du m o i n s  l 'Assoc ia t i on  des a r c h i t e c t e s  de l a  p rov ince  de 

Québec. Seuls l e s  m é t r o s  sou te r ra ins  sont  demeures une so lu t i on  

acceptable.120 

119 SAINT-CYR, Les tramwaw et b circ~//dfjufl , 1 1 .  
120 AVM, VM-17, dossiers, "419 e t  10092; P R ~ V O S T ,  Cent ans de transport en 
commun mofufrS, 160- 16 1. 



La F s t r i ~  p u b l i a i t  en novembre 19 10 un a r t i c l e  à l ' e f f e t  que 

" l a  congest ion du t r a f i c ,  à cer ta ines  heures, dans les rues de l a  

Métropole,  ex ige un remède imméd ia t "  e t  s o u l i g n a i t  l a  nécess i té  

d'un " s e r v i c e  s o u t e r r a i n "  e t  ' q u ' o n  e s t  géné ra lemen t  en s a  

faveur". 12' Au même moment,  l a  C i  t izens '  l ndependen t League adopte 

une réso lu t  ion en faveur  de la  const ruct ion de mét ros .  122 

De t e l l e s  demandes seront  fo rmu lees  régu l i è remen t  par l a  

su i te .  Une de c d  l e s - c i  v iendra de Joseph Mar ie  Savignac, en 19 19 

Promoteur de la m ~ t o r l s a t i o n  puisqu' i  1 ava i t  incorpore l a  Genereux 

Mo to r  Company L i rn  1 t ed ,  un  concess ionna i re  F o r d ,  t r o i s  ans 

auparavant, Savignac é t a i t  1 i t tera lemen t en guerre avec i a  Montreal  

Tramways Company. l i  é t a i t  a l l é  jusqu'au Conseil  p r i v e  de Londres 

pour gagner sa cause a propos d'un accident q u ' i l  a v a i t  eu avec un 

t r a m w a y  I l  a v a i t  egalement  entame des p o u r s u i t e s  j u d i c i a i r e s  

contre les augmentat ions de t a r i f s  survenus a l a  su i te  de l ' o c t r o i  

d'une nouve l le  f r a n c h i s e  en 19 18. 1 1  f i t  o p p o s i t i o n  au nouveau 

contrat ,  d i s a i t - i l ,  parce qu ' i l  c roya i t  que c e  dern ie r  a l  l a i t  re ta rder  

la cons t ruc t ion  d'un rnQt ro123 

'"'A l a  faveur  des nouveaux p r i v i l èges  accordés a 
l a  compagnie des t ramways,  l e  développement du 
se rv i ce  de su r face  e t  l ' augmenta t ion  du cap i ta l  y 
engagé, empêcheront de c rée r  e t  de développer des 
moyens nouveaux de t ranspo r t .  La compagnie des 
t r a m s  sera tou jours  en an tagon is te  à t o u t  progrès 
e t  c o n t i n u e r a  comme e l l e  l ' a  t o u j o u r s  f a i t  à 

'2'  La Patrie , 24 novembre 19 1 0 ,  1 , 26 novembre 19 10, 9. 
'22 AVM, VM- 17, dossiers, #997. 
'23 Québec, GW, 18 novembre 1916, 3001; AVM, VM-77, Commission des chemins 
de f e r ,  dossiers, ff338 ; LP , 29 décembre 1 9 19, 23. 



t r a v a i l l e r  con t re  les  i n t é r ê t s  de Montréal  " ,  d i t  Pl. 
Sav ignac "  '24 

Le p rog rès  dont p a r l e  Savignac demande non seulement l a  

cons t ruc t i on  de t r a m w a y s  souter ra ins  mais auss i  l ' é v i c t i o n  de c e  

moyen de t r a n s p o r t  des rues de Montréal  a f i n  de la isser  l i b r e  cours  

à l a  m o t o r i s a t i o n .  Lorsque r e f o r m i s t e s  e t  a u t o m o b i l i s t e s  f e r o n t  

l eu r  l e  p r o j e t  de cons t ruc t i on  de m é t r o s ,  c ' e s t  l 'a rgument  qu ' i  1s 

u t i l i s e r o n t .  C ' e s t  le cas pour le p r o j e t  de la Ligue du progrès civique 

en 1923.l25 La demande du ACC, 

p rob lème de l a  conges t ion  é t a  

véh icu le -moteur :  

en 1930, f u t  c l a i r e  e t  d i rec te .  L e  

t dû au t ramway e t  non pas au 

"Th3 t  the  c i v r c  a u t h o r i t i e s  and the Montreal 
Tramways Company b e  asked t o  g i v e  i m m e d i a t e  
c o n s i d e r a t i o n  t o  the  m a t t e r  o f  p r o v i d i n g  
undergroung t r a f f i c  a r t e r i e s  i n  the cen t ra l  p a r t s  o f  

the  ci ty ,  i n  order  t h a t  [ 1 S t r e e t  c o n g e s t m  [bel  
remedied by the removal  o f  cur face  t ram l ines."!26 

P lus ieurs  p r o j e t s  de mét ros  se ron t  présentes en t re  1900 e t  

1930. Si c e r t a i n s  de ces  p r o j e t s  sont ambi t ieux ,  d 'autres re leva ien t  

p l u t ô t  de i ' ~ t o p i e .  Par exemple, un échevin au ra i t  voulu un m e t r o  de 

la rue C r a i g  jusqu'au Sau l t -au-Réco l le t  e t  de Westmount  a l a  

Longue-Pointe en 1 9 l2!127 

124 IBIJ , 29 décembre 19 19, 23 ,  
Qs AVM, VM-1 , Comités et commissions spéciaux, Commission sur les tramways, 20 
a v r i l  1923, 204. 
126 cXPIkrLY, a v r i l  1930, 245. 
'27 LP. 6 août 1912, 14. 



Ma lg ré  t o u t ,  de nombreuses  e n t r e p r i s e s  s ' i n t é r e s s e r o n t  a l a  

quest ion ce qu i  m o n t r e  que les p r o j e t s  n ' é t a i e n t  pas nécessa i rement  

des ch imères .  Encore i c i ,  o n  p e u t  e n t r e v o i r  une c e r t a i n e  f o r m e  de 

c o m p é t i t i o n  e n t r e  p r o m o t e u r s  du t r a m w a y s  e t  p r o m o t e u r s  de la 

m o t o r i s a t i o n ,  puisque des i n d i v i d u s  appa r t enan t  à l 'un  ou l ' a u t r e  

groupe f i r e n t  des p ropos i  t ions.  

En 1 9 1 0, t r o i s  groupes d'hommes d 'a f  i a i r e s  se  p résen tè ren t  

devant  le gouve rnemen t  p r o v i n c i a l  pour  o b t e n i r  des c h a r t e s :  l a  

Mon t rea l  Underg round  and E l e v a t e d  R a i l w a y  (MGER), l a  Suburban 

T r a m w a y  and P o w e r  Company e t  l a  M o n t r e a l  S t r e e t  R a i l w a y  

Company. Seu le  c e t t e  d e r n i e r e  o b t i n t  s a t i s f a c t i o n  mais  non sans 

déba t s  a l 'Assemb lée  n a t i o n a l e  '28 Le g o u v e r n e m e n t  f é d é r a l  

a c c e p t a i t ,  l a  m ê m e  année, de m o d i f i e r  l a  c h a r t e  de l a  P lont rea l  

Cent ra l  T e r m i n a l  Company (MCTC) dans le  même but.129 

En 1912, c ' e s t  au tour du Compto i r  F inanc ie r  Franco-Canadien 

de proposer  au Consei 1 m u n i c i p a l  de Mont réa l  l a  " c o n s t r u c t i o n  o f  an 

128 Les députés n'étaient pas tous d'accord pour donner l 'autorisat ion de constru i re des 
métros a la seule MSRC. V o i r  AVM, Rdpp~71-f 3muW LIU ~rt?f'r7er & 13 Yi/& p~7ur 
l2,~ert:ri-e / ? / O ,  20; AVM, VPI- 1 , dossiers, 2ème sér ie ,  #4385; MSRC, l"l/iute Peak 
, ! O  ( 1 9 0 5 - 1 9 1 1 ) :  147,  1 8 4 e t  197;Quebec, 1 Geo.V,c. 7 1 , 4 j u i n  1910;Québec, 
&bds de /;JsC~emb&ie /eg?3/&'ve & /3 provmce de Iluebec , 25 av r i 1 1 9 1 0 , 3 7 7 - 3 7 7 
et  380-382, 27 a v r i l  1910, 415-419, 2 8  a v r i l  1910, 4 2 7 - 4 2 8 ,  29 a v r i l  1910 ,  
440-443, 2 mai  191 0 ,  4 4 7 ,  4 4 9 - 4 5 3 ,  3 mai 191 0, 468-469. V o i r  également 
Simon RICHARD, "Un pro je t  de chemin de fer  souterrain dès 19 10" ,  En commun, 6 ,  no. 
4 ( 13 mars 1996): 3. La MUER demandait également son incorporat ion. Voir  Québec, 
13û0, 19 f é v r i e r  19 1 0 ,  377. En fa i t ,  les t r o i s  entrepr ises sont contrôlées par les 
mêmes individus. Pour la STPC, v o i r  le chapi t re précédent. En ce qui  concerne l a  
MUER, Duncan McDonald et W. G. Ross en étaient les promoteurs. 
129 La MCTC s'était appelé auparavant l a  Montreal Bridge Company. El le avait eu pour 
pro je t  de cons t ru i re  un pont en t re  Montréal e t  l a  Rive-sud. En 191 0,  son pro je t  
comporte non seulement l a  construct ion de métros à Mûntreal,  mais également celle 
d'une gare centrale au cent re-v i l le  et  d'un métro sous le  Saint- iaurent  en t re  Montréal 
et Longueuil. AVM , VM-77, Commission des chemins de f e r ,  dossiers, * 8 9 ,  VM- I, 
dossiers, I è r e  série, If1920, Sème sér ie,  #2202 et 4357, 3eme série, 3 2 9 8 8 ,  VM- 
18, dossiers, # 1 55. Voir  également RICHARD, "Un pro je t  de chemin de fe r  souterrain 
dés 191 O", 3. 



underground sys tem o f  e l e c t r i c  t r amways ,  s imi  l a r  t o  those already 

i n  operat ion in Pa r i s ,  France" pa r  l a  Compagnie des chemins de f e r  

mé t ropo l i t a i ns  e t  dont  il se ra i t  l e  p r i nc ipa l  bai Heur de fonds.130 

En 191 4, a l o r s  q u ' i l s  son t  8 cou teaux  t i r é s  a p ropos  de 

l ' i n t r o d u c t i o n  de l 'autobus dans l e  réseau de t ranspor t  en commun, 

l a  Mont rea l  T r a m w a y s  Company e t  l a  Compagnie canadienne des 

autobus env i saga ien t  l a  c o n s t r u c t i o n  de m é t r o s  sou te r ra ins .  131 

Savignac, dont  il a é té  quest ion précédemment,  sera un de ceux qui  

créeront  la  Mont rea l  Uriderground Termina l  Company (MUTCI à l a  f i n  

des années 1920, en t repr ise  qui  s e  donnera l a  même m iss ion  que la 

MTC ou l a  CCAL.132 Le p r o j e t  de l a  MUTC e s t  grandiose: des tunnels  

de t r a m w a y s  sous l e  cen t re -v i l l e  de Montréal ,  une gare cen t ra le  e t  

un tunnel sous le f l euve  Saint -Laurent  pour t o u t  ce qui r o u l e  sur 

vo ie fe r rée .  I l  r essemb la i t  étrangement au p r o j e t  de l a  ~ c T C . 1 3 3  

Les a u t o r i t é s  munic ipa les p r ê t e r o n t  a t t e n t i o n  aux p r o j e t s  de 

m é t r o s  t r è s  t ô t .  Une réso lu t i on  du Consei l  mun ic ipa l ,  adoptée en 

1913, s t ipu le  que 

"dans l 'op in ion des membres  du Conseil ,  le  temps 
e s t  venu d'étudier a fond la quest ion de savoi r  quels 
se ra ien t  les m e i l l e u r s  moyens  à prendre (a) pour  
reméd ie r  à l'encombrement qui  ex i s te  dans nos rues 
e t  qui gênent l a  c i r c u l a t i o n  e t  (b)  pour f a i r e  face a 
tous  l e s  besoins f u t u r s  du publ ic  en tenant compte  

'zO GRP7W, septembre 1912, 467; LP, 18 juin 1912, 18, 29 juin 1912, 38, 8 août 
1912, 14; AVM, V W - 1 ,  dossiers, 2ème série, *2853. 
I 3 l  i i m .  et 2873, 3eme série,  17050a, 28967 et 32552, VM-17,  dossiers, 
P18610; CXWW, septembre 1912, 467, mars 1924, 139, a v r i l  1924, 185, 
septembre 1929, 582. 
132 AVM , VM-77, Comm ission des chemins de fer, dossiers, *C338. 
133 LP , 27 janvier 1927, 3. 



de l 'expansion e t  du développement  cons tan ts  de 

Montréa l .  Que l e  Bureau des Commiçsai res s o i t  p r i é  
de s 'assurer  - l o r squ l i  l é t u d i e r a  c e t t e  i m p o r t a n t e  
ques t i on -  s ' i l  n ' y  a u r a i t  pas  l ieu d ' é t a b l i r  un  
se rv i ce  de t ranspo r t  sou te r ra in ,  semblable à ceux 
qui e x i s t e n t  dans p l u s i e u r s  grandes v i l l e s  de 
l 'Europe e t  des É t a t s - u n i  S .  Ces tunne ls  se ra ien t  
c o n s t r u i t s  devant a l l e r  du nord au sud  e t  de l'est. à 
i 'ouest e t  devant  é t r e  pourvu d e  deux ou piusieurc, 
,,ojes "134 

P lus ieurs  études seront ef îec tuees  par les serv ices de l a  v i l l e  

de Mont rea l ,  par  des ingénieurs indépendant-, o u  par les entreprises 

de t r a m w a y s  a f i n  de préparer e t  amé l i o re r  les p lans e t  les  p r o j e t s  

s o u m i s  a l ' a d m i n i ç t r a t i o n  L e u r s  r a p p o r t s  s e r o n t  t a u  j o u r s  

favorables à la  cons t ruc t ions  de métros.15s L ' i n t e r j t  de l a  v f  l le d e  

r l on t rea l  semb la i t  r ée l  puisque la Commission sur l a  c i r c u l a f i o n  du 

Cûnçeil  mun ic ipa l  demandera ou en e s t  rendu la quest ion en 1929.156 

M a l g r é  l ' i n t é r e t  soutenu, tous l e s  p r o j e t s ,  l e s  études, l a  

c r é a t i o n  de compagnies,  r i e n  ne débouchera.  I l  n 'y  aura pas de 

m é t r o s  . .  avant 1967. Une des ra isons  rés ide  sans doute du c o t é  des 

coû ts  qu'une t e l l e  en t repr ise  aura i t  i n d ~ i t s . ~ 3 ~  Jean-François Sa in t -  

Cyr p a r l a i t ,  en 1929, de coûts  pouvant  v a r i e r  e n t r e  I m i l l i o n  e t  

AV M , R~pport amue/ du cr%eriit?r b LWle pour / 2 , u t ? t ~ / i ~  / 9 /.Y , 7 - 8. 
135 Voir  par exemple ibid , VM- 1 ,  dossiers, 2eme sér ie,  "560, 2853 et 2873, 3eme 
série, ff 17050a ,  28965 e t  32552, VM- 17, dossiers, #le866 et 186 10. 
'36 /nia( , VM- 1 , Com ités et commissions spéciaux, Commission sur l a  c i rcu iat ion,  5 
a v r i l  1929, 333. 
137 11 semble également que l a  v i l l e  de Montréal,  notamment, se soit opposée à cer ta ins 
projets. Vo i r ,  par exemple, Ibid , VM-77, Commission des chemins de fe r ,  dossiers, 
0338. La MTC semble 6galement avoi r  cherché à s'assurer que les projets de métros ne 
viennent pas menacer son monopole sur te transport en commun, notamment en prenant 
le  contrôle des entrepr ises ou en obtenant elle-même des franchises exclusives. 



demi  de d o l l a r s  e t  18 m i l l i o n s  de d o l l a r s  le m i l l e  de vo ies ,  

dépendant du nombre de voies,  de l a  l o c a l i s a t i o n  des i n s t a l l a t i o n s  

( cen t re -v i l  le, ban1 ieue), etc.138 De t e l s  coû ts  é t a i e n t  exorb i tan ts ,  

p a r t i c u l i è r e m e n t  a p a r t i r  des années 1920 oh l a  s i t u a t i o n  

f inanc iè re  de Mon t réa l  approche l a  ca tas t rophe e t  où l a  cro issance 

économique e s t  p l u s  chancelante. La MTC ava i t  d 'a i  Heurs sou1 ignée, 

lo rsqu 'e l le  ava i t  déclaré ê t r e  p r ê t e  à env isager  l a  cons t ruc t i on  de 

mé t ros ,  durant  l e s  années 1913 e t  1914, qu 'e l l e  ne l e  f e r a i t  qu'à 

cond i t ion  que l a  popu la t ion  mont réa la ise  a t te igne  l e  m i l l i o n  d'âmes, 

ce  qui  ne  sera f a i t  qu'en 1931.139 C ' é t a i t  en  f a i t  une c o n d i t i o n  

essent ie l le  à l a  r e n t a b i l i t é  de l 'opérat ion. 

En 1927, Jean-François Saint-Cyr, p rés ident  de l a  Commiss ion 

des t r a m w a y s  de Montréal ,  p rôna i t  l a  cons t ruc t i on  de m é t r o s  parce 

que, c r o y a i t - i l ,  c ' é t a i t  l e  seul  moyen d 'assurer  aux t r a n s p o r t  en 

commun, c 'es t -à -d i re  aux t ramways,  un " f r e e  r i g h t  o f  way."'4* Seule 

l e  capaci té  de les f a i r e  c i r c u l e r  sans obs t ruc t i on  pouva i t  pe rme t t re  

l e  t ranspo r t  d'une grande quan t i t é  de voyageurs, se lon  l u i .  

Lorsque les p r o m o t e u r s  demanda ien t  des r e s t r i c t i o n s  de 

s t a t i o n n e m e n t  ou p e n s a i e n t  à c o n s t r u i r e  des  m é t r o s ,  c ' é t a i t  

j u s t e m e n t  p o u r  assurer ce  d r o i t  de passage l i b r e  de t o u t e  

obs t ruc t i on .  Les au tomob i  1 i s t e s  chercha ien t  exac temen t  l a  même 

chose. M a i s  p o u r  eux, qui son t  a l ' o f f e n s i v e  a f i n  d ' imposer  l e u r  

techno log ie ,  e t  p a r c e  que les p r o m o t e u r s  du véh i cu les -mo teu rs  

138 SAINT-CYR, Les lramweys el /acirc<llaun , 14- 15. 
'39 LP , 6 août 19 12, 1 4. Voir  aussi CRMW, décembre 19 1 3 ,  590. 
140 SA1 NT-CYR, 7% M u n t r ~ ~ ~ r a m w ~ y s ,  23. 



veulent  que l a  mo to r i sa t ion  se développe, ce n'est pas su f f i san t ,  

d'autant p l u s  que l a  voie publique es t  de p lus en p lus  congestionnée. 

C 'es t  pourquo i  en p l us  d ' ê t r e  en faveur  des r e s t r i c t i o n s  de 

s ta t ionnement ,  i l s  vont avo i r  tendance à promouvo i r  tou tes  les 

mesures possib les pour é l im ine r  l es  tramways de la  voie publique, 

comme dans l e  cas  du pon t  V i c t o r i a ,  pa r  exemple.  A i n s i ,  

con t ra i rement  aux promoteurs du t ramway,  i l s  vont  appuyer t ou t  

p r o j e t  de grands boulevards ou de métros. Dans c e t t e  perspect ive, 

les so lu t ions  à l a  congestion ou aux problèmes de la c i r cu la t i on  de 

sont  pas seu lement  des réponses techniques à des prob lemes 

s t r i c t e m e n t  techniques mais a u s s i  à une d i f f i c i l e  r e l a t i o n  ent re  

deux technologies e t  leurs promoteurs respect i fs .  

Comme aucun des grands p r o j e t s  proposés n'a vu le  j ou r  e t  

comme l es  problemes de l a  c i r cu l a t i on  Sont demeurés en p le ine  

force, le  partage de l'espace disponible dans l a  vo ie  publique entre 

l e s  deux t e c h n o l o g i e s  d o m i n a n t e s  de t r a n s p o r t  u r b a i n ,  

pa r t  icu l  iè rement  au centre-vi  1 le, demeure une source de tensions. 

Dans c e t t e  perspect ive, on peut comprendre que c'est non seulement 

l 'espace disponible mais  également l e  mouvement des véhicules qui 

devint  l e  s u j e t  de tensions ouvertes entre les d i f f é ren t s  usagers de 

l a  vo ie  publique. 



CHAPITRE 5 

Mouvement e t  conflits 

Le véh icu le -moteur  possède des qua l i t és  remarquables qui lu i  

on t  pe rm is  de s'imposer comme moyen de t ranspor t .  La v i t esse  es t  

c e r t a i n e m e n t  c e l l e  qui a le p l u s  enchanté  l e s  p r o m o t e u r s  e t  

ut  i i i sa teu rs  de l a  nouvel l e  technologie. Les p rem ie rs  automobi l  i s t s s  

vont  t e n t e r  d ' e x p l o i t e r  c e t t e  qua l i t é  dans l a  concurrence qui l es  

oppose aux promoteurs  du t ramway .  Cependant, dans un contexte où 

l a  v o i e  pub i i que  e s t  de p lus  en p l u s  congest ionnée e t  où les  

so lu t ions  à c e t t e  s i t u a t i o n  ne sont que p a r t i e l l e s  -comme les rues  a 

sens unique ou les r e s t r i c t i o n s  de s ta t ionnement ,  i l  l eu r  se ra  de 

plus en p lus  d i f f i c i l e  de l e  fa i re .  

C 'est  pourquoi  l a  p r i o r i t é  des t ramways dans l 'espace qu' i ls 

occupent  s e r a  de moins en moins r e s p e c t é e  t o u t  comme 

I ' i n t e r d i c t  i on  de leur  dépassement.  Avec ces  t ransgress ions ,  l a  

c i r c u l a t i o n  demeure prob lémat ique  e t  I 'an imosi  t é  en t re  vehicules- 

moteurs  e t  t r a m w a y s  s'envenime. 

S i  b ien  qu'a l a  f i n  des années v i n g t ,  les deux groupes d e  

promoteu rs  en v iennent  aux pr ises  publiquement e t  ouver tement .  

Les automobi  1 i s tes  sont  p a r t  icul i è remen t  ag ress i f s ,  ex igeant  l a  

d i s p a r i t i o n  des t r a m w a y s  en invoquant l e  ~ r o g r e s  pour f u s t  i f i e r  

leurs pos i t ions .  



P o u v o i r  e t  v i t esse  

L 'adopt ion e t  la  d i f f u s i o n  du véh icu le -moteur ,  c o m m e  

phénomene social ,  es t  in t imement  l i e  à sa capaci té a repondre à 

certains désirs individuels, explique Wolfgang Sachs. 

" T k  al i tûmûbi l i .  [ ] prùri-ii5i.d the & c i  iny i j f  

omnipotence, o f  the tools that indust r ia l  progress 
has brought w i t h i n  the reach o f  ind iv ldua ls ,  no 
o ther represented so disproport ionate a gathering 
o f  impersonal energy to strengthen wezk h u m m  
powers. When an imperceptible cur l ing o f  the toes, 
the scant f l e x  o f  muscle, su f f  ices t o  release forces 
that m u l t i p l y  those 07 the dr iver  many tirnes over 
and a l l ow  h im to t a k e  o f f  l i k ?  a sho t ,  mer :  i t  1s 
already given that  feelings o f  power w i l l  De sought 
in the automobile [ ] 

i n  t h i s  gaping incongruence between s teer ing 
and s t e e r e d  forces l i es  the key reason why t h e  
automobile i s  especially suited as a rnearis o f  se l f -  
reinforcement, as an ego prosthes 1s for  those needy 
o f  power " l  

Le pouvoir, l a  puissance e t  la v i tesse associés au véhicule- 

moteur é tab l i s sa ien t  u n  l i en  d i r e c t  avec les  asp i ra t ions  des 

automobi l i s tes  en t a n t  que promoteurs de la  m o t o r i s a t i o n  ou 

hommes d ' a f f a i r e s .  De plus, ces qua l i  tés  cor respondaient  à 

l 'évolut ion de Ta soc ié té  m o n t r é a l a i s e  du début du s ièc le.  



A c e t t e  époque, Montréal  c o n s t i t u a i t  t o u j o u r s  un  grand cen t re  

économique. L ' i m p o r t a n c e  des t ranspo r t s ,  dans l e u r  ensemble,  

demeura i t  v i t a l e .  Le déplacement des personnes à p a r t i r  de e t  vers  

le  cen t re -v i l l e  aux heures de po in tes  consacra i t  ce dern ie r  comme 

l e  grand quar t ie r  des a f f a i r e s  e t  le  coeur de l 'économie de la  rég ion 

m o n t r é a l a i s e .  De p l u s ,  i ' é c o n o m i e  m o n t r é a l a i s e  se p o r t a i t  

r e l a t i v e m e n t  bien. Les p remiè res  décennies du 20ième s i e c l e  sont 

en géneral  une p é r i o d e  de c ro i ssance  économique ponc tuée de 

quelques passages à v ide .  Ce contex te  rep résen ta i t  une fo rmidab le  

oppor tun i té  de développement  pour les p romoteu rs  de moyens de 

t ranspo r t .  Le v é h i c u l e - m o t e u r  p r o c u r a i t  a ceux q u i  p o u v a i t  se 

p e r m e t t r e  la t e c h n o l o g i e  un moyen de p l u s  p o u r  é t a b l i r  e t  

consol ider  leur  s i t u a t i o n  socio-économ ique. 

Les p remières  décennies du v ing t ième s ièc le  son t  aussi ce l l es  

de l ' accé lé ra t ion  du r y t h m e  de v ie ,  pa r t i cu l i e remen t  au t r a v a i l .  Sur 

ce p lan,  le  v e h i c u l e - m o t e u r  complè te  d 'au t res  techno log ies  de 

c o m m u n i c a t i o n ,  c o m m e  l e  t é l é g r a p h e  e t  l e  t é l é p h o n e  don t  

l ' u t  i 1 i s a t  ion ne cesse de c r o î t r e .  C e t t e  r é a l  i t é  émergente  é t a i t  

percept ib le  à qui v o u l a i t  s'en donner l a  peine e t  c e r t a i n s  fa i sa ien t  

du rappor t  entre la  m o t o r i s a t i o n  e t  l 'augmentat ion du r y t h m e  de v i e  

une occasion de vendre l eu r  salade.  À preuve, l 'annonce du docteur  

Chase pour ses p i l u l e s  "pour les ner fs "  qui auraient é t é  t o u t  à f a i t  

appropriées, se lon l e  bon docteur,  pour "le s iec le  de v i e  intense" que 

l 'automobi le  représente  dans l'annonce ( v o i r  l a  planche 5.1 1. 

P l u s  hau t ,  p lus l o i n ,  p l u s  v i t e  s o n t  l e s  m o t s  d ' o r d r e  

c a r a c t é r i s t i q u e s  de l 'époque. " When the f u t u r e  ho lds  a l  l prom ise", 

é c r i t  Wolfgang Sachs, "noth ing remains f o r  the present  b u t  t o  hurry. 



Planche 5.1 Annonce des pillules du docteur Chase et le "siècle de vie 
intense", 1912 

SOURCE: La Presse, 2 1 ma i  1 9 1 2, 1 4. 



easygo ing  a t t i t u d e  one m i s s e s  o u t  on t h e  W i t h  an 

accelarat  

f u t u r e ;  

ion becomes the key."2 En d'autres termes, le pouvoi r  passe 

par  la v i tesse  et ,  sur  ce plan, le véhicule automobi le  dépasse tous 

ses adversaires.  D 'a i l leurs ,  l a  pub l i c i t é  automobi le ne se gêna i t  pas 

pour s'appuyer s u r  c e t t e  n o t i o n  de v i t e s s e  pour f a i r e  l a  p romot ion  

de la technologie e t  l a  rendre  a t t rayante .  Une p u b l i c i t é  de Ford en 

1919 propose a l ' homme de p ro fess ion  o u  l 'homme d ' a f f a i r e s  u n  

veh icu le  qu i  peu t  lu i  p e r m e t t r e  de f a i r e  m i l l e  e t  une choses 

rapidement ( v o i r  la planche 5 .2 ) .  Une annonce de la  Essex, en 1927, 

mon t re  qu 'e l le  possède auss i  c e t t e  qua l i t é  essent ie l le ,  mais e l l e  

peut,  en p l u s ,  m a i n t e n i r  une grande v i t esse  " tou te  la Journée" ( v o i r  

p lanche 5.3) .  Quand à l a  Studebaker,  on la  v o i t  en a c t i o n  E l l e  

dépasse a i sémen t  une a u t r e  automobi le ,  une image évoquant l a  

supe r io r i t é  du modè le  à l ' éventue l  acheteur, ma is ,  peu t -ê t re  p l u s  

s i g n i f i c a t i f ,  c e t t e  s u p é r i o r i t é  s 'exerce devant un p o l i c i e r  a f f e c t é  a 

la  c i r c u l a t i o n  qui  ne bronche pas, suggérant une c i r c u l a t i o n  rap ide 

e t  sans ennuis ( v o i r  planche 5.4). 

E t  e f f ec t i vemen t ,  p l u s i e ~ r s  indices p e r m e t t e n t  de m o n t r e r  que 

l es  automobi l i s t e s  m o n t r é a l a i s  succombèrent au nouvel i m p é r a t i f .  

L 'augmentat ion du nombre de grosses cyl indrées en t re  19 14 e t  1922 

peut  témo 

le f a i r e  

l ' i n t é r ê t  

mo tocyc le  

également 

gner de c e t t e  a t t r a c t i o n  ( vo i r  le  chap i t re  1 )  comme peut  

' augmen ta t i on  des  acc iden ts  ( v o i r  l e  c h a p i t r e  3 )  ou 

p o u r  les c o u r s e s  ( c h a p i t r e  1 ) .  L ' a c q u i s i t i o n  de 

: t es  pa r  l e  dépar tement  de p o l i c e  ( c h a p i t r e  3 )  r e f l è t e  

l e  f a i t  que l a  vitesse s o i t  devenue un aspect  essen t i e l  de 



Cent et une Courses à faire 

L 'flOMIIiIE de proiess~m, Ilionmie 
d'affaires, l'homme qui doit .fni- 
re scs COUI'ÇCS i-apidement. a lie- 

soin d1uri anto E g e r 4 n  auto qui par- 
t e  rapidement, arréte rapidement et dé- 
marre promptement- ct. surtout un au- 
to mfortabte. 

la n u i t  CL in pluie hsttnnte, l'hiver c.t I n ' n c ; ~ ~ .  
nvcu~lntitc! nc nulwnt cn rucunc fnpn nu coupr 
Ford.  I I  circule mpid~mcnt  parmi Ic trafic congcn- 
linrin6, ni~r f6a nicn glirisnntcri, purta Lin Inwi(nx(* 
e l  mvlcnt. 11 voua pcrmet dc fdm cctrt vt itric 
i - o o r n m  rnpidcmcnt et canfnrtAb~arncnt. 

Planche 5.2 Annonce de Ford, 1919 
SOURCE: La Presse, 8 novembre 19 19, 1 7. 



50 Milles 
à l'Heure 

Toute la Journée 
C e i t c  vitesac est bien audeiaaui du mrirrium 
que peut frire t'Eaacx Super-SIX. C.pendint 
elle Illt~rtre un a u t r e  briflrnt c6td de mon rrn- 
dcmtni-la IacultC de piccourlt de Iohpuem 
d1rtinc.r a- UR mulmnnt mi daux que .le 
moteirr e t  1- occupnrs de 1. vuiturr n'en 
rnrentent muctine (mtiguc. . 

kr nnuvd Errrcit Super-Gix crrt un 
triomphe de I i 'mkaniquc i u r  pointri 
dc r u e  de Ir dmibilftt de l'uccintbiliti 
da orrw~a et.& Li mddictii dri'aiM 
d'cnlrot lai. 

ESSEX 

Planche 5.3 Annonce de la Essex, 1927 
SOURCE: LaPres=, 2 avr i l  1927, 50. 
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la c i r c u l a t i o n .  Le ch ronomè t re  e s t  une des p r e m i è r e s  techn iques  

employées p a r  l e s  f o r c e s  p o l i c i è r e s  à l ' è r e  de l a  m o t o r i s a t i o n .  Le 

chef de p o l i c e  en f o u r n i s s a i t  au  mo is  de mai  1912 a c e r t a i n s  

constab les  pour  l a  su r ve i l l ance  des au tomob i  l i s t e s ?  

De p lus ,  les i nqu ié tudes  à propos de l a  v i t e s s e  excess ive  des 

véh icu les - rno  t e u r s  f u r e n t  adressées t r es  t8 t  au début  du s i è c l e ,  

l o r s q u ' i l  y ava i t  t r è s  peu t  d ' adep tes  La C o m m i s s i o n  d e  p o l i c e  du 
.w 

Consei 1 mun ic ipa l  r e ç o i t  des l e t t r e s  de  p l i ~ s i o u r s  c i t o y e n s  

demandant de r é g l e m e n t e r  la v i t e s s e  des véh icu les -moteurs  dès l e  

début de 19043 Les inqu ie tudes e t  les plaintes c o n t r e  les excès de 

v i t esse  s ' e x p r i m e r o n t  t ou t  au  long de l a  pe r i ode .5  E n f i n ,  les 

a u t o r i t e s  p r o v i n c i a l e s  i i x e r ê n t  r a p i d e m e n t  les i i m i  t e s  m a x i m a l e s  

pe rm ises  En 1904, dans les c i t e s  v i l l e s  e t  v i l l ages ,  la l i m i t e  f u t  

f l x e e  a 6 m i l l e s  3 l 'heure.6  Par l a  s u i t e .  el le  f u t  p rog ress i vemen t  

augmentée? A p a r t i r  de 1922, ~ u s q u ' a  1930 au moins, l a  l i m i t e  

m a x i m a l e  est de 20 m i l l e s  a l'heure! De p i us ,  a p a r t i r  de 1906, aux 

les  e n d r o i t s  jugés dangereux, t e l s  les courbes,  les pentes abrup tes  

e t  les i n t e r s e c t i o n s ,  l e s  v i tesses maximales p e r m i s e s  furent p l u s  

basses 9 Mais  maigre tou tes  les p récau t i ons ,  en 1929, le  r appo r t  du 

m i n i s t è r e  de l a  v o i r i e  conc lua i t  après une analyse s t a t i s t i q u e  que l a  

LC. 2 m a i  1 9 1 2 .  24. 
4AVM,  VM-43, Procès-verbaux, 27 a v r i l  1904 ,  209, 1 1 mai 1 9 0 4 ,  2 1 2 ,  13 ju i l l e t  
1904 ,  223. 
5 Les journaux et les archives municipales en sont rempl ies à craquer. 

Québec, 4 Ed. V l l .  c. 30, 3 i mai 1904.  art. 2. - 
/ Dans les cités, v i l l es  et vil lages. e l le  est augmentée à un maximum de 9 m i l l e s  à 
l 'heure en 1907, à 1 4  en 19 14, a 16 en 19  16. Québec, 7 Ed. V I  I ,  c. 16, 14 mars  
1 9 0 7 ,  art. 5, 4 Geo. V I  c. 12, t 9 févr ie r  191 4, art. 6, 7 Geo. V . ,  c. 21, 22 décembre 
191 6, ar t .  18. 
* ~ u é b e c ,  12Geo. V ,  c. 35, 21 mars 1 9 2 2 ,  art .  10, SRQ, c. 35, ar t .  41.  
9 Québec, 6 Ed. VII ,  c. 13, 9 mars  1906, ar t .  24 et 27. 



v i t e s s e  excess ive  é t a i t  / a  cause p r e m i è r e  de neuf acc iden ts  s u r  

d ix .  

Les assoc ia t i ons  d 'automobi  1 i s t e s  ne s 'opposèrent pas aux 

l i m i t e s  de v i t esse  e t  souvent même recommandaient  l a  prudence e t  

i e  respec t  de ces l i m i t e s  à leurs  membres e t  aux au tomob i l i s tes  en 

yenerai .11 Ma is  comme K n o t t  le s o u t i e n t  p o u r  le cas aus t ra l i en ,  

c ' é t a i t  p e u t - ê t r e  su r tou t  pour  amél  i o r ê r  l eu r  image pub1 ique e t  

é v i t e r  que l a  s é v e r i t é  des r e s t r i c t i o n s  oc! des péna l i t és  en cas 

d ' i n f r a c t i o n  ne so i t  augmentée.': C e l a  es t  d 'autant  p l u s  p l a u s i b l e  

qu'a Mont réa l ,  les assor i  a t  ions denanderen  t regui ieremen t  que les  

l i m i t e s  permises  so ien t  augmen tées  En j anv ie r  1922, la Ouebec 

Prov inc ia i  P l o t o r ~ r t s  League, dont lé Automob i le  Club o f  Canada f a i t  

p a r t  le, demande une tel le a u g m e n t a t i o n ,  c e  qu'el le o b t  l e n t  en 

décembre. La Montrea l  M o t o r i s t ~  League f a i t  de meme en 1979 e t  

l X 0  m a i s  une campagne c o n t r e  t o u t e  augmentat ion f a i s a i t  rage  

depuis 1928 l 4  En 1926, le ACC demanda même l ' abo l i t i on  des 5pc'~J 

tm,,5 SOUS p ré tex te  que l es  d r o i t s  i n d i v i d i ~ e l s  é ta ient  menaces par 

ces représentan ts  d'un e t a t  t ou t  pu issan t  ' 5  

Ma lg ré  leur  a t t r a i t  in t r inseque,  v i t e s s e  e t  puissance ne son t  

pas recherchées uniquement pour comb le r  des besoins ind iv idue l  s 

d 'ordre personnel  vo i re  psychotogique La sensat ion de pouvoi r  que 

l a  v i t e s s e  e t  la puissance con fè ren t  s 'exerce  su r  au t ru i ,  le pouvoi r  

s ' exe rce  p a r  r a p p o r t  aux a u t r e s  usagers de l a  v o i e  p u b l i q u e .  

'O Québec, Ministère de l a  Voir ie,  Rdpp~7îrf& / 9 3 .  68. 
V o i r ,  par exemple,ACC, NL , 28 mars 1924, 2, 15 av r i l  1929, 2. 

' 2  KNOTT, "Speed, Modernity and the Motor Car". 
l 3  ACC, NL , 30 janvier  1922, 3; 7 Geo. Y . ,  c .  21, 22 décembre 1916, art. 18. 
l 4  IXPW', mars 1929, 163, mars 1930, 176; ACC, NL , 24  février 1928, 3. 
I s  @id , 26 octobre 1926, 3. 



D'a i  l i e u r s ,  l e s  qua1 i t é s  d 'une techno log ie  s o n t  souvent  p l u s  

percept ib les  en compara ison avec ce l les  de ses rivales! Pour les 

ent repr ises et  le5 hommes d 'a f fa i res ,  a l l e r  t ou jou rs  p lus  v i t e  sous- 

entendai t  p lus  v i t e  que l e  concurrent .  Tout  se passe dans l a  vo ie  

publique e t  l a  v i t esse  y es t  capi ta le .  

"Artil the d r i v e r  i s  t r i i iy  in need o f  dynamism ana 
s t r e n g t h ,  f o r  on iy  then c m  he w i n  the m a n i f o l d  
c o r n p e t i t i o n s  o f  the s t r e e t .  U n i o r t u n a t e l y ,  the 

s t r e e t s  [ 1 have  n o t  been  swep t  c l e a n  o f  

co rnpe t i t o rs ;  on the i o n t r a r y ,  i n  svery  d i r e c t i o n  
o t h e r  c a r s  a re  d i s tu rb ing l y  ev ident ,  i n d  a t  every 
second the s t r i v i n g  f o r  power  can end in d e i e a t .  
Because Dy the  nature o f  the  th ing  the d r i ve rs  want  
t o  proceed q u i c k l y  f o r  reasons o f  t h e i r  own, t r a i f i c  
i s  o r ien ted  f r o m  the beginning toward  c o n f l i c t ,  the 
i n t e n t i o n s  o f  any one ind iv idua l  s t a n d  opposed t o  

t hose  o f  al  l o t h e r s ,  t h r e ~ t e n i n g  c o n s t a n t  l y  t o  
c o l  1 i d e . " l 7  

La p u b l i c r t é  automob i le  étart d'ai l leurs souvent o r ien tée  vers 

l es  per formances supér ieures de l a  nouvel l e  technologie par rapport 

aux aut res moyens de t ranspor t .  A ins i ,  a l 'occas ion du premier  Salon 

de l ' au tomob i l e  de Mont réa l  en 1906, des vendeurs d'automobi les, 

accompagnés de quelques journa l  is tes font  des " s t u n t s  w ind ing i n  

and out between s t r e e t  c a r s  and cabs which made the occupants 

open t h e i r  e y e ~ . " ~ *  

DAV I S, "Technol ogical Mom entu m ". ' SACHS , For Love uf the Automobik , 1 1 6.  
I 8  DURNFORD et BAECHLER, Cars o f  Cd173&, 64. 



En 1917, F o r d  a f f i r m a i t  q u ' i l  e s t  " f a c i l e  de f a i r e  de 

l ' au tomob i l i sme a t r a v e r s  les rues encombrées" ( v o i r  planche 5.5). 

Over land l i a i t  l e s  a f f a i r e s ,  le p l a i s i r  avec  l a  v i t e s s e  e t  Ta 

c i r c u i a t  ion. Tous les u t i l i s a t e u r s  p o t e n t i e l s  pouvaient en p r o f i  t e r  

"pour l a  marche dans 1-  t r a f i c  [ e t ]  pour le serv ice  rapide", autant les 

hommes que les femmes ou les  jeunes ! v o i r  p lanche 5.6) Diu ans 

p lus ta rd ,  l a  Essex a f f i r m a i t  que son modè le  " s u p e r - s i x "  e s t  ' ' s i  

a g i l e  q u ' i l  passe a isément  à t ravers  l e  t r a f i c  le  p lus dense" ( v o i r  

planche 5.71. 

Cla i rement ,  ces pub l i c i  tès  é tab l i ssen t  un l ier :  entre les  dés i rs  

e t  Iês besoins ind iv idue ls ,  les capac i tés  l u  vehicu le-moteur  e t  les  

condi t ions d e  la c i r cu la t i on ,  du mouvement des vehicu les sur l a  vo ie  

pub1 ique Dans c e t t e  perspect ive,  puissance e t  v i  tosse ne cornbl 

pas uniquement des dés i r s  proprement i nd iwdue l s  

Dans un con tex te  de compét i t ion  sur  le  p lan  du choix techni 

e n t r e  v é h i c u l e - m o t e u r  e t  t r a m w a y s ,  de cornpet i t i o n  dans 

en t 

que 

les 

a f f a i r e s ,  d ' a u g m e n t a t i o n  de l a  c i r c u l a t i o n  e t  de conges t i on  

grandissante k h a p i  t r e s  2 e t  31, les qua II t é s  du veh icu l  e-mote l i r  

deviennent de p lus  en p lus  p r imord ia les .  Le véhicu le-moteur  par  sa 

pu issance e t  sa v i t esse  dev ient  Ir! moyen p a r  lequel  i l  dev ien t  

poss ib le  d'échapper, en quelque sor te ,  aux d i f f i c u l t é s  créées par  l a  

m o t o r i s a t i o n .  "Changing l anes ,  p a s s i n g ,  and  s u c c e s s f u l  

accelerat ions a re  summar ized as persona1 v i c t o r i e s ,  w h i l e  whoever 

is cu t  o f f ,  b locked out, o r  l e f t  behind s u f f e r s  defeat", é c r i t  Sachs.1g 

l 9  SACHS, For Love oftne Automobile, 1 16. 



Facile de Faire de I'Autoniobilisnie à 
Travers les rues Encombrées 

Le Ford colite rnaïn.s chrr p r  iiiiiir :i 
fnirr ninrrlicr. I I  n6ccwilc liirii pii rit* ri;- 
p a r a t i m ~ .  I l  rgt i o u j n ~ m  % rt; mndrix I 
:I l'n~qwf. ,111 p i n t  IIC v w  d t b  l*rf i ic:~ï i t i :  
~Cnt+~t t [ * .  r'~!t ! ' I ~ I I I ~  r l c  i ' t l t j t ~ t r n ~  tl'ai- 
faire-9. 

VENDEURS A MONTREAL ET SES, BANLIEUES 

Jarry Bros. Motor Company Clermont Motor Salcs - Rgd. 
. 2828 Ilocilcvnrd St*Lnurcnt. _ 994 ruc Solnt-Ucnln.. 

- - -Lmrin -et Compagnie. 
a - Jo~ .~~onhomrnc  .Limitbc 

Stc-IlArii~IiCc. ( ] i t i .  et FI.Yf~riln. (liiC. 200 tue Gu). 
. .. 

W.-E. Ranger .Lirniti.c , Généreux M o t o r  Co. Limitcd 
I.nclilttc. P.Q. 37 rue Sdiitc-Cnthcrlnr O ~ i r - t .  

&M. Primm Just Motor Limited 
4 2 6 0  ruc .%tnlci.Cdhcrlne Ouen!. 5 A w n i i r  rl tr  ~ . r c .  

Planche 5.5 Annonce de Ford. 1917 
SOURCE: La Presse, 23 juin 19 1 7, 23. 



Planche 5.6 Annonce de la Overland. 1917 
SOURCE: LaPresse, 30 j u i n  1917, 23. 



Si agile qu'il passe aisément 
à travers le trafic le plus dense 

E S SEX Szc~er-Stx~ 
4 

5 4  M I L L E S  A L ' H E U R E  T O ' J T E  L A  3 O . b ' K h ' E E  

Planche 5.7 Annonce de la Essex, 1927 
SOURCE: La Press, 9 a v r i l  1 927, 65. 



Au Quebec, l e s  r e l a t i o n s  e n t r e  l es  d i f f é r e n t s  t y p e s  de 

véhicules dans l a  c i r c u l a t i o n  sur  la vo ie publ ique f o n t  l ' o b j e t  d'une 

a t ten t i on  p a r t i c u l i è r e  du lég is la teur  assez t 6 t  au début du siècle. En 

1904, l a  p rem iè re  l o i  sur  les véhicule-moteur def i n i s s a i  t comment  

un  au tomob i  1 i s  t e  d e v a i t  se  c o m p o r t e r  l o r s q u ' i  1 r e n c o n t r e  un 

véhicu le h i p p o m o b i l e  La v i t e s s e  cons t i t ue  év idemment  un aspect  

avec lequel l a  l o i  j oua i t?  

Dans u n e  v i l l e  comme Montréal  e t  dans la  m e s u r e  o u  l es  

t ramways  y occupent une grande p a r t i e  de l 'espace d ispon ib le  dans 

la  voie publ ique ( chap i t res  2 e t  J), les a u t o m o b ~ l i s t e s  u t i l i s e r o n t  i a  

v i t e s s e  p l u s  p a r t  i c u l  i è r e m e n t  à l ' encont re  des t r a m w a y s .  C 'es t  

pourquoi  l a  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  l eu r  dépassement p a r  l e s  

a u t r e s  u s a g e r s  de  l a  v o i e  pub1 ique d e v i n r e n t  r a p i d e m e n t  

problémat iques e t  reçu ren t  l ' a t t en t i on  des lég is la teurs.  

Échec à la p r i o r i t é  des t ramways 

A f i n  d 'assurer  le m e i l l e u r  serv ice possible,  les en t rep r i ses  de 

t r a m w a y s  on t  obtenu la p r i o r i t é  de c i r c u l a t i o n  de l e u r s  v o i t u r e s  

dans l 'espace occupé par  les  vo ies fe r rées .  Au début du 20ieme 

siècle,  les  c o n t r a t s  que les  compagnies de t ramways  s ignèren t  avec 

les m u n i c i p a l i t é s  de l ' î l e  de Montréal  comprenaient  pour l a  p lupar t  

du temps une clause accordant  c e t t e  p r i o r i t é .  Le règ lemen t  210, 

basé sur  le con t ra t  s igne en t re  l a  Montreal  S t ree t  Rai lway Company 

e t  l a  V i l l e  de M o n t r é a l  en décembre 1892, p r é v o y a i t  que tout 

20 Québec, 4 Ed. V I I ,  c. 30, 31 mai 1904, art. 3. 



véh i cu l e  r e n c o n t r a n t  ou  p récédan t  un t r a m w a y  d e v a i t  l u i  céder  l e  

passage de man iè re  3 ne pas l u i  nuire.21 I l  en  é t a i t  de même  pour  les  

au t res  e n t r e p r i s e s  avant l a  f u s i o n  e f f e c t u é e  p a r  E A. Robe r t  en 

191 1 .  Le nouveau c o n t r a t  s igné e n t r e  l a  v i l l e  de M o n t r é a l  e t  l a  

Mon t rea l  Tramways Company au début de  1918  c o n t e n a i t  t o u j o u r s  

c e t t e  d i spos i t i on . z î  Ce c o n t r a t  f u t  i n c h  dans un  amendement  3 l a  

char te  de Mont réa l  e t  a v a i t  donc va leur  de loi .23 

En 19 13, l a  l l o n t r e a l  T r a m w a y s  Company vou lu t  e tendre  c e t  t e  

p r i o r i  t é  aux i n t e r s e c t i o n s ,  c ' e s t - a - d i r e  que l es  v é h i c u l e s - m o t e u r s  

so ien t  dans l ' o b l  Qat  i o n  d ' a r r e t e r  l o r squ ' i  l  t r ave rsen t  une rue "ou  i I 

e x i s t e  des v o i e s  de t r a rnways " . i '  Le r è g l e m e n t  401 en v i gueu r  

c e t t e  époque s t i p u l a i t  que l es  véh icu les  c i r c u l a n t  clans l ' s x e  nord-  

3ud ava ien t  p r i o r i  te s u r  ceux dans l 'axe est-ouest .25 La demande de 

l a  MTC ne lu i  a pas éte  accordée puisau'en 1923, l e  r eg !emen t  8 1 7, 

amendant l e  101, p r é v o y a i t  qu'aux intersections, un v e h i c u l e  deva i t  

céder l e  passage a u  veh i cu l e  s u r  l ' a u t r e  chemin 4 sa d r o i t e  I I  n ' y  

a v a i t  donc pas de d r o i t s  p a r t i c u l i e r s  p o u r  les t r a m w a y s  aux 

21 Vi l le  de Nont réa l ,  Règlemeots. P 2  10, 2 1 décembre 1892. a r t i c l e  3 3  De tel les 
dispositions existaient dans les contrats signés entre les compagnies de t ramways et les 
autres mun ic ipa l i tes  de l ' î l e  de Montréal.  Voir ASTCUM, 1Xw-tC3r~ By-L&vs 3176 
c2mtrxts LV* thr P/o#frrj/ S M t  R d i / ~ v j ~ ~ ~ ~  ~27rnp~nÿ ( Man t réa 1 : 1 9 9 6 ) ; LD3rter fly- 
L 3ws 3nd C~mfr3cfs ~ 7 f  Me P l ~ t r t v /  ,Street R ~ I / w ~ L . .  (2~mpm.c.'. ( M O n t r éa 1 :  1 9 0 5 ) , 
c W ter, B y- L 3 ~ 5 ,  f?m~ch/;irs 2nd Aqr~meff & ~ 7 f  the M7# trm/ P3rk' & /s/3ni /?3l/w~v 
L2rnpa1~ (Montréal:  1 9 0 8 ) .  MTC, Frm3~kxs (Montréal:  S. d. ) .  
** /dem. , a r t .  64. 
23 Québec, 8 Geo. V I  c. 84,  9 fév r i e r  1 9 1 8 ,  ar t .  75, cédule A. 
24 Avant 1930, l a  signal isat ion rou t i è re  est pratiquement inexistante, sauf pour  les 
sémaphores ou les feux de c i r cu la t i on  instal lés par  l a  v i l l e  de Montréal .  Vo i r  l e  
chapitre précédent. 
2s AVM, Règlements, *40 1 , 29 mars  19 10, ar t .  13. En 1 9 0 8 ,  l e  chef de police 
demandait que des amendements soient apportés au règlement 50 "af in de permett re à la  
pol ice de réglementer  l e  t r a f i c  des piétons, t ramways e t  v o i t u r e s  d iverses à 
l ' intersect ion des rues de façon a protéger l e  publ ic . "  , VM-43, Procès-verbaux, 
9 décembre 1908, 75. 



i n t e r s e c t i o n s  avant  1930.26 Cependant, à p a r t i r  de 1925,  l e s  

véhicules c i r cu lan t  dans l e  même sens que les  t ramways  devaient 

désormais ,  aux i n t e r s e c t i o n s ,  l a i s s e r  le t ramway r e p a r t i r  en 

premier .  C 'é ta i t  une fo rme  de p r i o r i t é 2 7  

Au  même m o m e n t  où l a  MTC demande l a  p r i o r i t é  aux 

i n t e r s e c t i o n s ,  Duncan McDonald,  anc ien gé ran t  yéne ra l  de l a  

Plontreal  S t r e e t  Ra i lway  Company devenu îomrn issa i re  de Plontréal, 

f i t  des p ropos i t ions  pour " é v i t e r  le5 dangers e t  les delais  causés 

p a r  l a  c i r c u l a t l o n  des  v o i t u r e s  a p l u s i e t ~ r s  r n t e r s e c  tions 

impor tantes QU c i r c u l e n t  des t ramways. "  Parm i ces p ropos i t ions ,  1 1  

recommande I ' é i i m i n a t  i o n  du v i r a g e  a gauche 1 c e r t a i n e s  

i n te rsec t i ons ,  no tamment  c e l l e s  de C f a i g  e t  B leury  e t  Sa in te -  

Catherine e t  Bleury.28 N a i s  r ien n'a ete f a i t  dans c e  sens, du moins  

avant 1 930. 

Les a u t o r i  t es  m u n i c i p a l e s ,  p a r t  ] c u l  i e r e m e n t  pendant  i a  

pér iode où les r é f o r m i s t e s  son t  au pouvoir ,  en t re  1910 e t  1914, 

f u r e n t  donc r e f r a c t a i r e s  a accorder  de nouveaux p r i v i l e g e s  en 

ma t iè re  de c i r cu la t i on  aux en t repr ises  de t ramways.  

De p lus,  s i  la l é g i s l a t i o n  sanc t i onna i t  t o u t  de mëme une 

cer ta ine  p r i o r i t é  dans l ' espace  occupe par  les  vo ies fe r rées ,  les  

au t res  usagers de la  vo ie  publ ique, su r tou t  les au tomob i l i s tes ,  n'en 

fa isa ien t  que peu de cas. Les photographies 4.3 e t  4.4 , au chapi t re 

précédent  (pages 2 3 4  e t  235), nous m o n t r e n t  des au tomob i l es  

26 ibld , Règlements, #8 17, 1 1 juin 1923, art .  1 .  Cette disposition restera inchangée 
par la suite. Voi r ,  par  exemple, , #890,  30 j u i n  1925, art. 32. 
27 /bii , art.  9. 
28 AVM , D uncan McDONALD , Report un the Plunlreal Tr msporlation Froblem Subrnitt& 
to the Cit12ens of Plun f f  tW , 1 9.  



c i r c u l a n t  a l l è g r e m e n t  s u r  les  r a i l s  s u r  la r u e  Notre-Dame. Les 

photographies 5.1 e t  5.2 f o n t  de même pour l e  cas de la  r u e  Sainte- 

Catherine. 

I I  pouva i t  cependant ê t r e  d i f f i c i l e  d ' év i t e r  de l e  f a i r e .  Aux 

t r o i s i è m e  e t  qua t r i ème  chap i t res ,  cer ta ines  photographies on t  t r è s  

b ien  m o n t r é  que l e  s t a t i o n n e m e n t  des v o i t u r e s  ou  l e  dépôt de 

ma té r i aux  de c o n s t r u c t i o n  le  long des rues pouva ien t  ob l i ge r  les  

véhicu les à emp ié te r  s u r  l e s  vo ies  fe r rées  ( v o i r  l e s  photographies 

3.6, 4.1, 4.2 e t  4.10. pages 175, 217, 223 e t  241). Paul Seurot  

exp l i qua i t  en 1929 qu 'é tan t  donné les  nombreuses i n f r a c t i o n s  aux 

I n t e r d i c t i o n s  de s t a t i o n n e m e n t ,  " t h e r e  i s  no a l  t e r n a t i v e  f o r  

m o t o r i s t s  b u t  t o  f o l l o w  the  t r a m w a y  t r a c k s  and thereby break i n  

the rhy thm ic  and regu la r  process ion o f  s t r e e t  ca rs  and d e l a y  t r a f f i c  

general  ly."2g 

Une mu1 ti tude de poursu i tes  j ud i c ia i res  i n ten tées  sui t e  à des 

acc iden ts  d e  l a  c i r c u l a t i o n  m o n t r e  aussi que l e s  au tomob i l es  

emprunta ien t  régu l  ièrernent  l 'espace réservé  aux t r a m w a y s  e t  que 

l a  p r i o r i t é  accordée aux t r a m w a y s  é t a i t  au cen t re  des 1 i t iges.30 Les 

- - - 

29 AVM, SEVROT, " Tra/i;ic Prub/ems in Munimv/, 3. 
30 Pour les causes de jurisprudence, vo i r  Massé v .  MTC, La revue / e i / e  , 
25( 1918):246-248; Allard v. MTC, Revue&/i/r?spfu&nnc7e, 27 ( 1919): 1 14-193; 
Rondeau v .  MTC; LJ revue /@le . 25 ( 19 19): 403-405; Laplante v. MTC, Le revue 
/&k, 29 ( 1 9 2 3 ) :  462-465; MTC v. Pistchick, R~~pporls~judic&ire?l.s oé? Ouébet, 
&ur du banc du roi, 41 ( 1926): 324-327; City o f  Westmount v .  MTC, Rdpports 
j u d j ~ i ~ i r e s  de Ou&herc. ~2wr supérieure , 68 ( 1930): 484-487; Walsh v. MTC. 
R ~ p p u r t s d i i r  de Ouehc, Caur supkrieure , 69 ( 193 1 ) :  274-276; MTC v. 
Empellezzire, R~pporrtsjudic/~~esdeQuet,ec, Cour dubacdu  ro?, 51 ( 1931): 71- 
80; MTC v .  Thifault, R~pportsjudrC~~??es& QuébecJ mur du banc dura i ,  5 1 ( 193 1 ): 
270-275; MTC v. Coleman, Rdppurts]Ud?c~Wes ol? QueBe, ~3ur  ,"o. banc du r o i ,  52 
( 1932): 70-76; MTC v. Eliasoph, Rqporis]udicah=s & Quebm, Cour du banc du roi 
, 53 ( 1932): 166- 178; VTC v. Rosenbloom, tf'dpportsjudrci~iresuk Cour du 
banc du r a i ,  54 ( 1933): 75-82. Les registres des jugements de l a  Cour supérieure du 
district de Montréal regorgent de cas sirn i laires. 







empoignades e t  les  en jeux  

i n s p e c t e u r  de l a  MTC, appe 

s e m b l a i e n t  

lé sur l e s  

assez  s é r i e u x  pour  qu'un 

l i e u x  d 'un acc iden t ,  t e n t e  

d ' a c h e t e r  a l a  cause  de l a  compagn ie  un t é m o i n  de l a  p a r t i e  

Non ~ e i - i l e m e n t  l e s  a u t o m o b i l i s t e s  ava ien t  tendance à n i e r  l a  

p r i o r i t é  des t r a m w a y s ,  mais ils f u r e n t  a p p u y k  p a r  l es  t r ibunaux.  La 

cause Fairbanks !/. Mon t rea l  T r a m w a y s  Company c o n s t i t u e  iJn bon 

exemple 2 c e t  e f f e t  

Le  6 décembre  191 3, l e  chau f iec i r  R i cha rd  Hulme mène son 

employeur ,  le c o u r t j e r  en bourse George W. Fa i rbanks,  accompagne 

de son  épouse. a l b H 6 t e I  St-Régis.  r u e  Sa in te -Cather ine ,  dans l e u r  

Packard.  L o r s q u ' i l  q u i t t e  l e  devan t  de l ' h d t e l  une f o i s  sa tàche 

accompl ie ,  le chauffeur d o i t  emprun te r  l a  vo ie  des r rarnways c a r  l a  

rue en t re  l e  t r o t t o i r  e t  les v o i e s  fe r rees  e s t  occupée p a r  des  

v o i t u r e s  s ta t i onnées .  C'est a ce moment  que l a  Packard e s t  i r appee  

par  i e  t r a m w a y .  Le jugement de l a  Cour super ieu re  a t t r i b u e  l a  faute 

aux deux p r o t a g o n i s t e s  de man iè re  égale meme s i  l a  compagnie de 

t r a m w a y s  p r é t e n d  que " t h e  a u t o m o b i l e  was  i m p r u d e n t l y  a n d  

i l l e g a l l y  d r iven suddenly  on the  s t r e e t  c a r  t r a r k  i n  f r o n t  o f  t h e  

approching c a r "  Ma is  l a  Mont rea l  Tramways con tes te ra  l e  jugement  

en Cour de rév is ion.32 

Au c o u r s  de c e  deux ième  p rocès ,  l a  MTC exposa i t  les  

con t ra i n tes  avec lesquel  les e l  l e  d e v a i t  composer  dans l ' opéra t ion  de 

ses v é h i c u l e s  e t  r é i t é r a i t  l e  beso in  d 'un s ta tu t  spéc ia l  en t a n t  

31 AVM, VM- 17, dossiers, P27200.3.3. 
32 ANQ, Cour supérieure du district de Montréal , Fairbanks v. MTC, dossier 1 239,  
1916. 



qu'usager de l a  v o i e  publ ique.  Son f a c t u m  p résen té  l o r s  des 

audiences en Cour de rév is ion  exp l i qua i t  que 

" t h e  f i n d i n g  o f  i a u l  t on the  p a r t  o f  the defendant 
[ t h e  MTC] i s  n o t  borne  o u t  by any evidence o f  

record, and i t  1s o f  g rea t  impor tance i n  the i n te res t  
and p ro tec t i on  o f  t h e  pub1 i c ,  as w e l l  as to  enable 
the t ra rnways  i o rnpa r~y  t o  p r o p e r i y  aiscnarge i t s  
ob l i ga t i ons ,  t ha t  when t h e  r i g h t  o f  way has been 
i n t e r f e r e d  w i t h  i n  a neg l igen t  manner, the m ~ r t s  
should c a r o f u l  l y  examine  any evidence a d d u c e d  

w i t h  the ob jec t  o f  sh i f t ing the  blame on the pa r t  o f  

i t upon the r a i l w a y  Company 
It 1s ?vident t h a t  t he  grest s i z e  ind weigh t  o f  

s t r e e t  r a i l w a y  cars,  as w e l l  as the i a c t  tha t  thsy 

a re  necessar i ly  conf ined in d i r e c t i o n  ti, the l i ne  o f  
t h e  c a r  t r a c l i s ,  makes i t  d i f f i c u l t  and oi ten  
imposs ib le  f o r  a motorrnan in charge o f  a car  t o  
avoid acc idents  t ha t  might be avoidable i f  the c a r  
w e r e  l i g h t e r  and able t o  be turned suddenly t o  the 

r i g h t  o r  l e f t  or  var ied i n  d i rec t i on  a t  a l l .  
The t ramways company ob ta ins  i t s  f r anch i se  

i n d i r e c t  l y  f r om the people,  and the considerat  ion  
f o r  g ran t i ng  the f ranch i se  i s  t he  convenience and 
economy o f  a great t r a v e l l  ing publ ic ,  and in  order i n  
a la rge  Ci ty  t o  s a t i s f a c t o r i l y  cope w i t h  the g rea t  
amount o f  t r a f f i c  and g i v e  an e f f i c i e n t  service, a 
c e r t a i n  degree o f  speed i n  runn ing  i t s  c a r s  i s  
essent ia l . "33 

O r  c e t t e  v i t esse ,  ne pouva i t  ê t r e  garantie que par une v o i e  

l ibre,  dénuée d 'obs t ruc t ion  ou de véhicu les.  Le jugement de l a  Cour 



de r é v i s i o n  e s t  prononcé le 18 m a r s  1916. Le juge Arch iba ld  

expl tqua que selon l u i  

" t he  t r a m w a y s  company 1s g ran ted  the  r i g h t  t o  
operate i t s  cars  upon ce r ta in  s t r e e t s  i n  the Ci ty  o f  

Plontreal a t  ce r ta in  f i xed  speed It has a p r i v i l ege  
over o rd inary  t r a f f i c  to  t h e  exten t  [ ] t ha t  i s  has a 
r i ~ i - i t  t ù  i u r~ t i r i i i e  â t  iis r a t e  u f  speed mil üther  

t r a i f i c  m u s t  no t  go on i t s  l ines unless i t can c lear  
thern w i t h o u t  stoppiny the car  I n  t h e  exerc lse o f  
th15 r i g h t  the t ramways  o f f i c e r s  m u s t  excrc ise  
prudence, mus t  keep a good loî ik-out t o  the f r o r d  
a n d  the s i d e s  to  observe, i f  poss ib le ,  any cause o f  

danger, and must so handle h i s  car  [ s i c ]  as to avoid 
as f a r  as poss ib le  such danger Foo t  passengers o r  
veh i c l  es  m u s t ,  b i f o r e  corn m g  thereon, s top,  look 
and l r s t e n  t o  see w h e t h e r  t h e r e  1s a c a r  
approach ing f rom the one sicle o r  the o ther "3" 

Pour Archibald, les  employés de la  MTC ava ien t  a g i t  selon ce 

p r inc ipe  e t  1 a compagnie n'étai t  donc pas responsable de l 'accident.  

Plais l ' o p i n i o n  d lA rch iba ld  f u t  m i n o r i t a i r e  e t  l a  Cour d e  r é v i s i o n  

entér ina l e  jugement prononcé deux a n s  e t  demi plus tOt par la Cour 

supér ieure 

En fév r i e r  191 9, dans un jugement de la  Cour de rév is ion  pour 

un cas  semblable,  le juge deLor im ie r  e x p r i m a i t  c l a i remen t ,  à 

l ' i n s t a r  de ses conf rè res  (a  l 'except ion ci' Archiba ld), son opinion sur  

l a  quest ion: "La défenderesse [ l a  MTC] semble p ré tendre  que ses 

v o i t u r e s  on t  p lus  de p r i v i l èges  sur l e s  rues  de Montréal  que l e s  



conduc teurs  des v é h i c u l e s  o rd i na i r es .  Ceci est une e r r e u r ,  c a r  l e s  

t r i bunaux  o n t  m a i n t e s  f o i s  émis leur op in ion  c o n t r a i r e  s u r  c e t t e  

p r é t e n t  ion."35 

Devant l ' a t t i t u d e  de p l u s  en p l u s  r e f r a c t a i r e  des t r i bunaux  ti 

c o n f i r m e r  l a  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  s u r  l a  v o i e  p u b l i q u e ,  l a  

Commiss i on  des t r a m w a y s  de M o n t r é a l  é c r i v i t  a la Commiss i on  

a d m i n i s t r a t i v e  de M o n t r é a l  p o u r  demander que l a  q u e s t i c n  soit 

c l a i r e m e n t  r?so lue  en f aveu r  du t r anspo r t  en commun: 

"La C o m m i s s i o n  des T r a m w a y s  de Plcnt real  est  
d'opinion que, dans l ' a r t i c l e  64 du c o n t r a t  passe le 
28 j a n v i e r  d e r n i e r  [1918], l ' i n t e n t i o n  de5 p a r t i e s  3 

? t e  d'assurer a l a  Compagnie des tramways le l i b r e  
usage d e  ses v o i e s  p o u r  l a  c i r c u l a t i o n  des 
t r a m w a y s .  

1 1  a é té  r e p r é s e n t e  a c e t t e  C o m m i s s i o n  pa r  la  
Compagnie des t r a m w a y s  que ses v o i e s  sont 
souvent  obs t ruées  par  des veh icu les  de t o u t e  na tu re  
qui c a u ç e n t  des  r e t a r d s  a l a  c i r c u l a t i o n  des 
t r a m w a y s ,  don t  l a  Compagnie e t  le p u b l i c  voyageur 
s u r t o u t  s o u f f r e n t  grandement.  

La C o m m i s s i o n  des Tramways de M o n t r é a l  
s o u m e t  r e s p e c t u e u s e m e n t  a v o t r e  Commission, 
qu 'en v u e  de p r o c u r e r  au p u b l i c  de M o n t r é a l  les 
avantages d'un s e r v i c e  des t r a m w a y s  p l u s  rap ide,  l a  
C i t é  de M o n t r é a l  d e v r a i t  passe r  un r e g l e m e n t  a 
l ' e f f e t  de pmh/&r, sur  t ou tes  l e s  r u e s  où c e l a  e s t  
possible e t  à \ ' e x c e p t i o n  des croisements de rues ,  
l a  c i r c u l a t i o n  de t o u t e s  v o i t u r e s  ou véh i cu l es ,  

35 /o/d Rondeau v.  MTC, dossier *949. 1 9 1 9 ; Rondeau v. MTC, Revue /&le , 25 
(1919): 405. 



a u t r e s  que l e s  t r a m w a y s ,  s u r  les  v o i e s  de 
trarnways."36 

La Commiss ion  a d m i n i s t r a t i v e  r é t o r q u a i t  qu ' i  l n'en é t a i t  pas 

q u e s t i o n ,  q u ' e l l e  n e  v o y a i t  p a s  c o m m e n t  "on  p o u r r a i t  

r a i sonnab lemen t  m e t t r e  un r è g l e m e n t  en v igueu r ,  p roh ibant  l a  

c i r c u l a t i o n  de tou te  v o i t u r e  ou véh icu le  a u t r e  que l e s  t ramways  su r  

les v o i e s  de t r a m w a y s "  parce  que " l a  c i r c u l a t i o n  des v o i t u r e s  

d e v i e n d r a i t  i m p o s s i b l e  e t  l e  p u b l i c  l o i n  d ' e n  b é n é f i c i e r  se 

t r o u v e r a i t  grandement gêné? 

Malgré  tout ,  I ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  f i t  des e f f o r t s  pour 

v e i l l e r  à ce  que l e  t ranspor t  en commun jou isse  l e  p lus  possible de 

bonnes c o n d i t i o n s  d 'opéra t ions .  Par exemple ,  en a v r i l  1920, l a  

p o l l c e  de M o n t r é a l  organisa un Nitz d 'une j ou rnée  pour f a i r e  

observer les règ lements  de l a  c i r cu la t i on .  Or, des 158 a r res ta t i ons  

que l 'équipe spécia le  e f fec tua ,  1 13 l ' o n t  é t é  en v e r t u  de l a  sec t ion  1 

du  r è g l e m e n t  40 1 e t  44 des 158 a r r e s t a t i o n s  é t a l e n t  des 

a u t o m o b i I i s t e s ,  l e s  au t res  é t a n t  des c h a r r e t i e r s .  La  s e c t i o n  1 

p r é v o y a i t  qu'une " v o i t u r e ,  excepté  quand e l  l e  en dépassera une 

autre,  longera auss i  près que poss ib le  le t r o t t o i r  à d r o i t e  de l a  rue."  

De t o u t e  évidence, l es  r é s u l t a t s  du b / i t z s o n t  conséquents avec l a  

vo lon té  de f a i r e  respec ter  l a  p r i o r i  t é  des t r a m w a y s  su r  leurs vo ies 

f e r r é e s  c o m m e  le r a p p o r t è r e n t  l es  j o u r n a u x  même s i  l e  

dépar tement  de po l ice  nia avo i r  eu c e t t e  in ten t ion?  

36 AVM, VM- I , dossiers, 3eme sér ie,  #5 102. J e  souligne. Le terme «prohiber» va  
plus loin que celui de «priori té». 
37 tkm. 
38 ibld , Règlements, #40 1 , 29 mars 19 10, VM- 18, dossiers, %58. 



L 'Automob i le  Club o f  Canada n ' é t a i t  pas t r è s  emba l lé  par ce 

genre de carnpaçne de d i s s u a s i o n  ni,  du r e s t e ,  devant  une 

i n  t e rp re ta t  ion r igoureuse des règ lements  concernant l a  p r i o r i  t é  des 

t ramways .  

"Members o f  the c lub are warned tha t  t he  po l i ce  
have rece i ved  i n s t r u c t i o n s  to  en force  the bv-law 

which f o r b i d s  the use o f  t he  t ramway tracks by 

o ther  veh ic les .  Whi le  recogniz iny the r i g h t  o f  the 
puSlic and t he  t ramways  Company t o  the m impeded  
u s ?  o f  r h e  t r acks  f o r  the o p e r a t i o n  o r  the 

W e e t c a r ,  the club cioes not  asser t  t o  the  pr inc ip le  
o f  t he  l i t e r a l  i n t e r p r e t a t i o n  o f  th is  by - law as 
forb idd ing m o t o r i s t s  t o  d r i ve  upon the t racks  under 
any c i r c u m s t a n c e s  The general  law of t he  road 
r e q u i r e s  veh ic les  t o  keep to  t he  r i g h t  but  the 
na tura l  i n c i  i na t i on  of the ca re iu l  d r i ve r  i s  t o  keep 
a l i t t l e  out  o f  the s ldewalk ,  so as t o  have a b o t t e r  
chance of avoid ing reck iess  pedestr ians who  have 
the  bad hab i t  o f  stepping suddeniy i n t o  the roadway 
w i t h w t  look ing  to see wha t  may be approaching ln  
w e r t a k i n g  a v e h i c l e  so dr iven,  t he  man  behind 
somet imes f  inds i t  impossib le  t o  pass t o  the l e f t ,  
w i t h o u t  t r e s p a s s i n g  upon the c a r  t rack,  and t o  
impose a f ine under  s u c h  c i rcumstances  seem t o  
the c lub  a u t h o r i t i e s  a case o f  i n j u s t i c e .  However 
the by-law ex i s t s ,  and u n t i l  i t  can be modif ied, o r  
s o m e  def in i  t e  understanding as t o  i t s  reasonnable 
app l i ca t i on  reached, i t  i s  the p a r t  o f  w isdorn  f o r  
m o t o r i s t s  t o  avoid i t s  in f ract ion."sg 
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Les t r i bunaux  munic ipaux on t  peu t  ë t r e  é t é  t e n t é  de f a i r e  

cont repoids à leur con t repa r t i e  p rov inc ia le .  La  Cour du Recorder ,  

peu t -ê t re  p l u s  au f a i t  des prob lèmes de t r a n s p o r t s  e t  des c o n i l i t s  

en t re  t r a m w a y s  e t  véhicu les-moteurs à Montréa l ,  f i t  preuve d'une 

c e r t a i n e  compréhension a l ' end ro i t  des t r a m w a y s .  Un jugement en 

1927 se prononça ne t tement  en faveur de l e u r  p r i o r i t é  sur les vo ies 

f e r rees ,  comme l e  rappo r te  un a r t i c l e  de La Przsscr . S e i o n  le  

quo t id ien ,  l e  r e c o r d e r  Semple se s e r a i t  " f o r t e m e n t  élevé" con t re  

l ' o b s t r u c t i o n  f r é q u e n t e  des v o i e s  f e r r é e s  p a r  l e s  véh i cu les  

automobi les .  Le recorder  s e r a i t  jusqu'à al l e r  d i r e  qu ' i l  dép lo ra i t  ne 

pas pouvo i r  "en lever  [de l  l i cences  à ceux qu i  [.A ne veu len t  pas 

observer les règlements."4* 

L ' h i ve r ,  l e s  p r i s e s  de bec en t re  a u t o m o b i l ~ s t e s  e t  p romoteurs  

du t r a m w a y  se répé ta ien t  f réquemment  a c e  propos. Les méthodes 

de déneigement de l a  vo ie  publ ique e t  pa r t l cu l i e remen t  des voies de 

t r a m w a y s  etaient l o i n  de f a i r e  l ' unan imi té .  La p lupa r t  des con t ra t s  

s ignés  e n t r e  les m u n i c i p a l i t é s  e t  l e s  e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y s  

comprenaient  des c lauses à l ' e f f e t  que ces dern iè res  é ta ien t  tenues 

d ' e n t r e t e n i r  l e u r  vo ies ,  les  en t revo ies  e t  1 es c ô t é s  jusqu'a une 

c e r t a i n e  d i s tance .  A ins i ,  l e  déneigement se f a i s a i t  généra lement  

seu lement  au c e n t r e  de l a  rue. Paul-André L i n t e a u  soul igne à ce 

propos que les compagnies de t r a m w a y s  innovèren t  en m a t i è r e  de 

déneigement  de vo ies  f e r r é e s 4 '  La pho tograph ie  5.3 m o n t r e  une 

déneigeuse u t i l i s é e  ve rs  19 12 pa r  l a  Mont rea l  T ramways  Company. 

On v o i t  c l a i r e m e n t  que seu le  l a  vo ie  f e r r é e  é t a i t  dégagée. De 

40 LP , 23 février 1 927, 7. 
41 LINTEAU, "Le transport en commun dans les villes", 84. 





nombreuses pla intes à c e  propos parviendront à l 'admin is t ra t ion 

montréalaise, comme celle-ci, formulée en 19 14 

' ' 1  beg t o  draw your a t t e n t i o n  to the  very 
dangerous s t a t e  of the s t r e e t s  espec ia l ly  a t  
crossings caused by the rnanner on which the street 
r a i  lway company clears away the snow leaving high 
riiicjis û i  hard sno.iv ard ici. be tween ,  and on each 
S I &  of, the tracks. These r idges make i t  almost 
imposs ib le  t o  cross the t racks  especially i n  
automobiles wi thout great danger or  accident or a t  
the least serious damage t o  the cars in the shape o f  

broken springs, etc. 
The s t reet  r a i l w a y  company should be requested 

t o  remove a t  least the centre r idge between the 
t w o  t racks and in any case i t  1s very urgent iy 
necessary that  these ridges should De removed at 
a l l  s t ree t  [ intersect ionsj.  This i s  a mat ter  which 
should have the prompt a t t en t i on  of the Road 

Department"42 

La Montrea! Tramways Company voyait l e  problème tout a fa i t  

d i f fé remment .  Le  con t rema i t re  général e x p l  i qua i t  en 1920 

comment, en hiver, les automobrlistes avaient tendance à u t i l i se r  

l'espace occupe par les voies de tramways e t  af fectaient  ainsi le 

service de transport en commun. "During or  immediately a f t e r  a 

snow storm our t racks are the cleanest p a r t  o f  the road, and al1 

vehicles, and especial ly  autos, immediately t a k e  to thern, and 

natural ly  t o  the det r iment  o f  our car service."43 Encore i c i ,  il 

42 AVM, VM- 17, dossiers, 17775. 
43 CRMW, janvier 1920, 30. 



pouva i t  ê t r e  f o r t  d i f f i c i l e ,  v o i r  imposs ib le ,  d ' é v i t e r  de l e  f a i r e ,  

comme l e  m o n t r e  l a  photographie 5.4. On v o i t  que l e  déneigement 

en t re  les r a i l s  de t r a m w a y s  e t  l es  t r o t t o i r  l a i s s e  à dés i rer .  Dans 

ces c i rcons tances ,  les au tomob i l i s tes  avaient  peut -ê t re  tendance a 

en f re indre  l a  p r i o r i t é  des t ramways.  Ceci m o n t r e  d 'autant  p lus  l es  

tens ions  e n t r e  t r a m w a y s  e t  véh icu les-moteurs  que l e  phénomène 

c o n t r a i r e  é t a i t  v r a i  pour  les  véh icu les  h ippomobi  les. L'h iver ,  ses 

usagers passa ien t  de l a  vo i  t ~ f e  à roues à l a  v o i t u r e  à pa t ins .  Pour 

eux, i l  é t a i t  p ré fé rab le  que l a  vo ie  publ ique ne s o i t  pas ent ièrement  

déneigée a f i n  que les  chevaux pu issent  e f f e c t u e r  leur  t r a v a i l  p lus  

aisement? I l s  ava ien t  donc tendance à é v i t e r  d 'emprunter  les r a i l s  

de t ramways .  

L a  MTC p rend ra  des mesures pour  ev i  t e r  l ' empié tement  des 

au tomob i l i s tes .  À p a r t i r  de 1920, e l l e  commença à déneiger les  

vo ies fe r rées  ]usqula une largeur  de 9 pieds de chaque c ô t é  pour 

p e r m e t t r e  aux a u t r e s  véhicu les de c i r c u l e r  sans emp ié te r  ce l  les- 

ci.45 Mais,  se lon  ~3nad .m Rai/wqv andPfarin~ h/or/d, ce la  ne f u t  

m a n i f e s t e m e n t  pas  s u f f i s a n t .  En 1923, les v é h i c u l e s  ava ien t  

t ou jou rs  tendance à u t i l i s e r  les  voies fe r rées  après une tempête. 

" I t  i s  n o t i c e a b l e  t h a t  t h e r e  has been a decided 
increase i n  t he  use of  m o t o r  cars  dur ing the w in te r .  
These au tomob i les  n a t u r a l l y  take  t o  the s t r e e t s  in 
which the t r a m s  run, because t h e r e  the s t r e e t s  a re  
b e t t e r  k e p t  and i t  i s  e a s i e r  t o  t r a v e l ,  b u t  t h a t  
p rac t i ce  a l so  adds t o  the delays."46 

44 ACC, M , 20 décembre 1921. 4. 
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Pour l es  m o t o r i s t e s ,  l a  f au te  en r e v e n a i t  aux compagnies de 

t r a m w a y s  q u i  ne f a i s a i e n t  pas l e u r  t r a v a i l  de déne igemen t  

convenablement. Le p r é s i d e n t  du ACC en 1925, Theodore G. Morgan 

a f f i r m a i t :  

" t h a t  a d i s t i n c t  irnprovernent i n  t he  maintenance o f  
our c i v i c  thorouqhfares was no t i ced  l a s t  w i n t e r  bu t  
t he re  1s one ve ry  impor tan t  f ea tu re  w h i c h  w i l l  have 
t o  be  dea l t  w i t h ,  and t h a t  i s  the mound o f  i ce  w h i c h  
rs a l l o w e d  t o  f o r m  i n  the  c e n t r e  o f  t he  s t r e e t  c a r  
t r a c k s .  [ . , ]  A s  I u n d e r s t a n d  i t ,  t h e  M o n t r e a l  
T r a m w a y s  Company under t h e i r  a r rangement  w i t h  
t he  c i  t y  a r e  compe l led  t o  keep t h e i r  t r a c k s  and a 
c e r t a i n  d i s tance  ou ts ide  c lea r  o f  i ce  and snow. This 

has n o t  been f o l l o w e d  ou t  in the  pas t ,  and p resent  
day c o n d i t i o n  f r o m  the p o i n t  o f  v i e w  o f  s a f e t y  and 
d i s p a t c h  w o u l d  w a r r a n t  t h e  r e m e d y i n g  o f  th is  

o b s t r u c t  ron. 
The la rge  c a p i t a l  investment in m o t o r  t r anspo r t  

has been b r o u g h t  about  by t h e  n e c e s s i t y  for 
zxpro'itlm? IB The mov~mrnt o f  persons and goods. 
To de lay t h i s  movement,  t o  keep a large propo r t i on  
o f  t hese  v e h i c l e s  i d l e  f o r  seve ra l  m o n t h s  i n  t he  
year ,  o r  t o  d e p r i v e  t hem o f  t h e  use o f  l a r g e  
p o r t i o n s  o f  t he  s t r e e t s  i s  an econornic was te ,  and 
the g rea te r  t he  l oss  t o  the  bus iness c o m m u n i t y  and 
the  priva& mtwrs as a c/ass."47 

Le d i scou rs  de Morgan e s t  très c l a i r  e t  d i r e c t .  Ma is  l a  p r i o r i t é  

des t r a m w a y s  n ' é t a i t  p a s  l e  seul  é l é m e n t  qu i  e m p ê c h a i t  l a  

r é a l i s a t i o n  de l a  q u a l i t é  essen t i e l  l e  du véhicu le-moteur ,  l a  v i t esse .  

47 ACC, M , 23 février 1 925, 2. J e  souligne. 



Les " p r i v a t e  owners  as a c l a s s " ,  pour reprendre  l ' exp ress ion  de 

Morgan, ne s ' insurgeaient  pas uniquement con t re  c e t t e  p r i o r i t é  ou le 

déneigement j uge  inadéquat .  Le dépassement des t r a m w a y s  auss i  

c o n s t i t u a i t  pour eux.  et pour l e s  promoteurs du t r a m w a y  du res te ,  

un po in t  t ou t  aussi l i t i g i e u x .  

Le dépassement des t ramways: une i n t e r d i c t i o n  ba fouée  

Les i n s t a l l a t i o n s  de t r a m w a y s  se s i t u e n t  l a  p lupa r t  du temps 

au cent re  de l a  vo ie  p u b l i q u e  Les voies f e r r é e s  sont  s i m p l e s  ou 

doubles e t ,  comme p l u s i e u r s  photograph ies  l ' o n t  i 1 l u s t r é ,  e l  l e s  

accaparent en général l a  m o i t l é  ou p lus de l 'espace d ispon ib le  dans 

l e  vo ie publique. Pour m o n t e r  a bord ou descendre des t ramways ,  les 

usagers du t r a n s p o r t  en commun doivent  con t i nue l  1 ement c i r c u l e r  

dans la  rue  ( v o i r  photographie 5.5) en t re  l e  t r o t t o i r  e t  l e  cen t re  de 

la chaussée, ce  q u i  les expose grandement  aux dangers de  l a  

c i r c u l a t i o n .  T o u t  v é h i c u l e ,  p a r t i c u l i è r e m e n t  les  v o i t u r e s  

au tomob i l es ,  c i r c u l a n t  imprudemment ,  m e t t a i t  en  danger  les 

usagers du t r a n s p o r t  en  commun. Les a u t o r i t é s  gouvernemen t a l e s  

f i r e n t  face a l a  s i t u a t i o n  de deux façons: en adoptant des mesures  

concernant l es  usagers du t r a m w a y s  - e t  des p ié tons  en général- e t  

en a d o p t a n t  des mesures concernant les autornobi  1 i s tes .  

En ce  qui concerne l e s  usagers du t ramway ,  des î l o t s  de 

p r o t e c t i o n  f u r e n t  c o n s t r u i t s  au cen t re  de l a  chaussée aux abords 

des vo ies ferrées, là ou  c ' é t a i t  possible de le f a i r e .  La photographie 

2.8 (page 1371, pr ise au c a r r é  Phillips, mont re  une de ces zones de 





s é c u r i t é ,  l a  p r e m i è r e  semb le - t - i  1 a Mon t réa l .  P l u s i e u r s  s e r o n t  

mises en place à p a r t i r  de 1931 .48 

Auparavant, l e  règ lemen t  646, adopté en 1918, p révoya i t  que 

l e s  passagers descendant d'un t ramway  devaient  se rendre  d 'abord 

su r  le  t r o t t o i r  f a i s a n t  face  aux po r tes  du t r a m w a y  e t  de l a i s s e r  ce 

dern ier  p a r t i r  avant de t r a v e r s e r  de l ' a u t r e  c ô t é  de l a  rue? C e t t e  

façon de c o n t r ô l e r  le compor temen t  des usagers du t r a n s p o r t  en 

commun v i s a i t  à ce q u ' i l s  s o i e n t  en t o u t  t e m p s  v i s i b l e s  p a r  les 

au tomob i l i s t es .  En e f f e t ,  beaucoup d'usagers ava ien t  la  fâcheuse 

habi tude de descendre des tramways e t  de contourner  ceux-ci  pour 

se d i r i g e r  ve rs  l e  t r o t t o i r  du  cô té  opposé des po r tes  des t r a m w a y s  

Ce fa isan t ,  i 1s s 'exposa ien t  à des acc iden ts  parce  qu'ils n ' é t a i e n t  

pas  t o u j o u r s  v i s i b l e s  p o u r  les  véh i cu les .  L a  d i s p o s i t i o n  d u  

règ lement  646 concernant  l e s  usagers du t ranspo r t  en commun sera  

rep r i se  pa r  les règ lemen ts  adoptés u l tér ieurement .s*  Mais La Presse 

s o u l i g n a i t  que peu de p i é t o n s  e t  de passagers de t r a m w a y s  l a  

connaissa ient  ce qui  év idemment  veu t  d i re  que p lus ieu rs  personnes 

s'exposaient à des b lessures  ou pire.51 

Les dangers auxquels f a i sa ien t  face l es  usagers des t r a m w a y s  

é t a i e n t  d ' au tan t  p l u s  grands dans la mesure  où les véh i cu les ,  

p a r t  i c u l  i è r e m e n t  au tomob i  les ,  pouvaient dépasser l es  t r a m w a y s .  

C'est pourquoi p lus ieu rs  l o i s  p rov inc ia les  e t  règ lemen ts  mun ic ipaux  

fu ren t  adoptés à ce propos. 

48 Vo i r  AVM , &nes ck &writé, dossiers de presse, #2000.9. 
49 ib~d , Règlements, s646 ,  1 1 févr ier  19 18, art. 6. 
So Voir par exemple ibk?, *890 ,  30 ju in 1925, ar t .  22. 
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Le 19 septembre  1910, l e  Bureau des c o m m i s s a i r e s  f a i s a i t  

r a p p o r t  au Consei l  m u n i c i p a l  à p ropos  du  dépassemen t  des 

t ramways :  

"[Le Bureau] a  reçu  p lus ieurs p la in tes  au s u j e t  de l a  
nuisance causée par  l a  c i r c u l a t i o n  des voitures au 
c o i n  des r u e s  10rsqW les  t r a m w a y s  s o n t  a r r ê t é s  
pour p rendre  des passagers e t  [ i l ]  recommande que 
l a  C o m m i s s i o n  spéciale de L é g i s l a t i o n  r e ç o i v e  
i n s t r u c t i o n  de préparer  un reglement à l ' e f f e t  de 

régu la r i se r  l a  c i r c u l a t i o n  du t r a f f i c  a l ' i n t e r s e c t i o n  
des r u e s  en t re  l e s  tramways en a r r ê t  e t  le t r o t t o i r  
a f i n  de p e r m e t t r e  aux p ié tons  de pouvo i r  m o n t e r  
dans les t r a m w a y s  ou en descendre sans danger."s* 

La Commiss ion de Lég is la t ion  répondait  l e  5 oc tobre  1910 que 

" l a  sect ion 31 du règ lement  No 50 e t  [ . . . ]  la  sec t i on  14 du règ lement  

401, [...] donnent à l a  po l i ce  tou te  l ' au to r i t é  voulue pour c o n t r ô l e r  l a  

c i r c u l a t i o n  des v o i t u r e s . " s 3  Mais  l e  che f  de p o l i c e  d i v e r g e a  

d 'op in ion.  I l  j u g e a i t  que ces  r è g l e m e n t s  n ' e t a i e n t  pas assez 

spéc i f i ques  pour  l i m i t e r  les dangers. I I  a v a i t  d ' a i l l e u r s  r a i s o n  

puisque l ' a r t i c l e  14 ne f a i s a i t  que s t i p u l e r  que " l es  conducteurs de 

vo i t u re  devront a r rê te r  lo rsqu ' i  1s en seront requ i s  p a r  un  membre  du 

corps de pol ice."  La s e c t i o n  31 du règ lement  50, e l le ,  p o r t a i t  sur  l a  

v i t e s s e  réduite obl  i g a t o i r e  aux i n t e r s e c t  ions.54 C'est  pourquoi  l e  

- - 

52 AVM , VM- 1 , dossiers, 2ème série, * 634. 
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chef  recommande l ' a r r ê t  ob l  i g a t o i r e  de t o u t e  v o i t u r e  d e r r i è r e  un 

t ramway a r r ê t é  pour  prendre ou la isser  descendre les usagers.ss 

Dans un  r a p p o r t  au Consei l ,  date  du 22 novembre 19 1 1 ,  la 

Commission de l é g i s l a t i o n  s ' é t a i t  rendue aux arguments du chef de 

p o l i c e  e t  p ropose que des amendements  s o i e n t  a p p o r t é s  au 

règ lement  de la circulat ion en vigueur à l 'époque, le 10 1,56 Ma is  le 

Consei 1 mun ic ipa l  ne r é a g i r a  pas immédiatement .  Comme de ra ison,  

les p l a i n t e s  se f i r e n t  p lus  acerbes, comme ce l l e  adressee au 

commissa i re  F. L. Wanklyn en janv ie r  1912 

"1s there any chance i n  t h e  near i u t u r e  o f  a 
person g e t t i n g  on o r  o f f  3 s t ree tca r  in  saiety '7 

Do you t h i n k  i t  poss ib le  t o  i p p e a l  t o  c a r t e r s  t o  
g i ve  the humble foot -passenger  [ s i c ]  3 chance t o  
-jet c l ea r  on o r  o f f  the s idewa lk ,  f rom or  t o  a [ t ram]  
car  

I ask you  t h i s  because I came very nea r  a 
ser ious  i n j u r y  today perhaps ios ing my i i f e  g e t t i n g  
o f f  a c a r  a t  cc rner  o f  Dor ion & Ontarro s t r e e t s  I 

was j ammed  and t h r o w n  on m y  back b e t w e e n  the  
car  and a team going east 

The c a r  conductor  took not  the  s l i g h t e s t  no t i ce ,  
the c a r t e r  hu r l ed  a mod i f i ed  q u a n t i t y  o f  abuse i n  a 
g u i l t y  endeavour t o  i n t i m i d a t e  & o f  cou rse  t h e  
c a r t e r  cou ld  w e l \  a f f o r d  t o  t a k  as he we l I  knew 
t h a t  t h e r e  was n o t  one po l iceman be tween s t a t i o n s  
3 t o  13 

C i t i z e n s  a re  n o t  al lowed t o  take the LAW i n t o  
t h e i r  own hands as you know t h e r e f o r e  they  a r e  

/&id , VM- 1 , dossiers, 2eme sér ie,  P634 
56 ?&m. 



e n t i t l e d  t o  be p ro tec ted  by them; I was going t o  say 
the  ç t rong  a r m  o f  t h e  LAW bu t  I beg t o  apologize. 

I am ô d a i l y  passenger  on c a r s  and have seen 
many more o r  l ess  n a r r o w  escapes i n  the  manner  
here in  complained."57 

Le Bureau des Commissa i res  de l a  v i l l e  de Mont réa l  après  

avo i r  communique c e t t e  l e t t r e  au ton acerbe au Conseil i ' a v i s a i t  par 

l a  s u i t e  q u ' i l  a v a i t  r e ç u t  " p l u s i e u r s  a u t r e s  p la in tes ,  au sujet  des 

dangers qui sont causés pa r  l a  c i r c u l a t i o n  des vo i tu res ,  automobi les  

e t  autres,  en t re  un t r a m w a y  en a r r ê t  e t  le t r o t t o i r "  e t  adopta i t  une 

r é s o l u t  ion  v i s a n t  à " a t t i r e r  l ' a t t e n t i o n  du Consei l  s u r  l a  grande 

impor tance  q u ' i l  y a de passer  un  r è g l e m e n t  sans r e t a r d "  pour  

m e t t r e  un te rme  à c e t t e  s i tuat ion.58 

Peu après ,  l e  Conse i l  m u n i c i p a l  p a s s a i t  aux ac tes .  L e  

règ lemen t  450, adopte l e  22 a v r i  1 19 12, ob l i gea i t  t o u t  véhicu le  à 

a r r ë t e r  à au m o i n s  d i x  p ieds  à l ' a r r i è r e  d 'un t r a m w a y  i m m o b i l i s é  

t a n t  que ce  dern ie r  n ' e s t  r e m i s  en rnouvernent.sg Le dépassement 

d'un t r a m w a y  en mouvement é t a i t  par  conséquent t o u ~ o u r s  pe rm is .  

La P~PSSP v o y a i t  d'un bon o e i l  ce  règ lemen t  p a r t i c u l i è r e m e n t  pour  

l e s  p i é t o n s  "qu i  ne  manquer [on t ]  pas  de se réjouir" .oO C e r t a i n s  

c i t o y e n s  p r e n n e n t  d ' a i l l e u r s  l a  pe ine  d ' é c r i r e  aux a u t o r i  t és  

mun ic ipa les  pour les f é l  i c i t e r  .s i  

57 IL&#. 

58 @m. , P~c~PIPCI, 4 mars 19 12, 96. 
59 ?Md , Règlements, P450, 22 a v r i l  191 2. Westmount sui t  l'exemple de Montréal et 
force les véhicules à stopper derr ière les tramways arrêtés. V o i r  LP , 28 août 1 9 12, 
3. 
60 L M i ,  23 a v r i l  19 12, 18. 

AVM, VM- 1 , dossiers, 2eme série, "634. 



S i  les autor i tés  municipales p r i r en t  du temps à réag i r  aux 

nombreuses pla intes,  c 'es t  peut-être parce que leç ré fo rmis tes ,  

parmi lesquels les autornobi 1 is tes se retrouvaient en grand nombre, 

éta ient  au pouvoir. Le deuxième chapi t re a montré à quel point ils 

éta ient  à couteaux t i r é s  avec les promoteurs du t ramway.  Les 

dangers auxquels les usagers du t ramways  é ta ien t  soumis, l a  

croissance des décès e t  des accidents, en p lus  des pressions 

populaires, ont sans doute obligé les ré fo rmis tes  à me t t r e  un peu 

d'eau dans leur v i n  e t  à adopter des mesures res t r i c t i ves  quant au 

dépassement des t ramways par les véhicules-moteurs. 

Cependant La F m . w  annonce, quelques Jours après l 'adoption 

du nouveau règlement, que son appl icat ion pose problème: 

"Quelques uns de nos confrères s'extasient devant 
le fameux, quoique récent, règlement municipal qui 
ob l ige  les  cochers de p lace ,  l es  chau f feurs  
d'automobi les, a ins i  que tous les conducteurs de 
vo i tures ,  à s ' a r rê te r  à au moins 10 pieds d'un 
tramway qui s toppe  a l 'angle d'une rue. [ . . . ]  Le 
nouveau règlement, en voulant fa i re  cesser un abus, 
en a provoqué un autre plus dangereux encore, en ce 
qu' i l  e s t  d i f f i c i l e ,  s inon  imposs ib le ,  de l e  
contrô ler .  Le conducteur d'une voi ture étant  forcé, 
par l e  règ lement ,  à s ' a r rê te r  à l a  su i t e  d'un 
t ramway e t  à subir a insi  un re ta rd  plus ou moins 
long, voudra naturel lement, se l ibérer, autant que 
possible, de ce t t e  contrainte. Dans ce but, il f e r a  
en sor te  de passer devant l e  t ramway pendant que 
celui-ci  es t  encore en mouvement, e t  avant qu ' i l  ne 
s 'arrête,  pendant que ceux qui at tendent  pour y 
monter, s'avanceront ou s'élanceront pour y entrer  



les premiers,  l a  v o i t u r e  o u  i ' au tomob i  l e  s 'é lancera 
à tou te  v i tesse,  au r i sque d'accrocher en passant un 
m a l h e u r e u x  q u i  se s e r a  t r o p  p r é c i  p i  t a m m e n t  
a v a n c e  [ . . . ]  Pense-t-on que la p o l i c e  va pouvo i r  
f a i r e  a u t r e  chose que " d e s  exemples" ,  e t  peut-on 
s é r i e u s e m e n t  e n t r e t e n i r  l ' e s p o i r  que t o u t e  sa 
surve i l lance  va se d i r i g e r  de ce cô té ,  à l ' exc l i i s ion  
de tou te  autre?"62 

La l e t t r e  d 'un l e c t e u r  du  j o u r n a l  c r i t i q u e ,  e l l e  auss i ,  le 

règ lement  450.63 Mais les r é f o r m i s t e s  ne veu len t  pas f a i r e  marche 

a r r i è r e  ma lg ré  l eu r  sympath ie pour les automobi  l i s tes?  

Cela exp l ique  sans doute que l e  gouvernement p r o v i n c i a l  a i t  

décidé d ' i n te rven i r .  En décembre 19 12, i l adopte une l o i  pe rme t tan t  

a nouveau aux véhicu les-moteurs de dépasser l e s  t ramways  a r r ê t é s  

mais seulement  à gauche espérant sans doute p a l i e r  aux lacunes du 

r è g l e m e n t  m u n i c i p a l  adopte p a r  M o n t r é a l .  L '  Au tomob i  l e  Club o f  

Canada f a i t  rap idement  remarquer  aux a u t o r l  tés munic ipa les que l e  

règ lement  450 est  peut -ê t re  u l t r a  v i r e s ,  espérant  sans doute q u ' i l  

so i t  ab01 i, c a r  l a  nouvel le  l o i  redonnai t  aux au tomob i l i s tes  un d r o i t  

qu ' i l s  avaient  perdu avec l 'adopt ion du règ lemen t  450 ( v o i r  tab leau 

5.1 De t o u t e  évidence, les a u t o m o b i l i s t e s  n 'avaient  pas d igéré ce  

règ lement  e t  a c c u e i l l i r e n t  l a  l o i  p rov inc ia le  avec soulagement. 

P a r  l a  s u i t e ,  de nombreux  c h a n g e m e n t ç  conce rnan t  le 

dépassement  des t r a m w a y s  f u r e n t  a p p o r t é s  à l a  l é g i s l a t i o n  

e x i s t a n t e ,  t a n t  p a r  les  a u t o r i t é s  m u n i c i p a l e s  que p a r  l e  

62 LP, 1 mai 1912, 1 ,  4 mai 1912, 1 ,  28 mai 1912, 4, 1 ju in 1912,4. 
b3 ib id,  30 mai  1912, 4 e t  15. 
64 ib?d , 9 juillet 191 2 ,  1 .  
65 AVM, VM- 17, dossiers, 1387 1 .  



TABLEAU 5.1 
Règlements  m u n i c i p a u x  e t  l o i s  p r o v i n c i a l e s  concernant  l e  dépassement des tramways p a r  les a u t r e s  véh icu les ,  

date du règlement ( r )  
ou de la loi (1 )  
2 2  a v r i l  1 9 1 2  ( r )  
21  décembre 1912  (1) 
22 décembre 1916 (1) 

9 févr ier  19 18 (1) 
13 octobre 1919 ( r )  

30 ju in  1925 ( r )  

dépassement d'un tramway a r r ê t é  1 dépassement d'un tramway en mouvement 

II à gauche 1 a droite à gauche 1 a droite 
véhicules 
moteurs 
in terd i t  
p e r m i s  
se lon l e  

cas2 
i n t e r d i  t3 
i n t e r d i t  

in terd i t  

autres 
voi tures 

in terd i t  

p e r  m i s 4  

permis4 

véhicules 
moteurs 
in terd i t  
in terd i t  
in terd i t  

i n t e r d i t 3  
i n t e r d i t  

in terd i t  

autres II véhicules 
voi tures moteurs 
in terd i t  
in terd i t  

in terd i t  1 in terd i t  

autres 
voi tures 
permis  
permis  
pe rmis  

permis  
permis  

permis 

veh~cules 1 autres 
moteurs voi tures 

permis  1 permis  

permis  permis  
permis  permis  -t- 

1 ) ~ e s  caractères gras indiquent les changements apportés par rapport  a la loi  ou au règlement en vigueur précédemment. 
lnderdit lorsqu' i l  y a double voie de tramway et permis lorsqu' i l  y a simple voie de trarnway. 

3 Interdi t  sauf sur  ordre contrai re d'un pol icier. 
4 Sur  les rues à sens unique seulement. 

Permis mais avec un maximun de 10 mi l les  a l'heure. 

SOURCES: Vi l le de Montréal, Règlements, "450, 22 a v r i l  19 12; Québec, 3 Geo. V ,  c. 19, 2 1 décembre 19 12, ar t .  9 ,  Québec, 7 Geo. 
V I  >. 21, 22 décembre 1916 ,  ar t .  20; Québec, 8 Geo. V ,  c. 2 6 .  9 févr ier  1918, art .  7; V i l l e  de Montréal, Règlements, " 7 0 2 ,  13 
octobre 19 19, "890, 30 j u i n  1925, ar t .  9 et 2 1 .  



gouvernement provincial. À par t i r  de 1914, les populistes ont repr is 

fermement en main les rênes du pouvoir municipal.  Plus prés  des 

problèmes de l a  population, les popul is tes ne peuvent res te r  

inçensibles à l a  s i tua t ion  dans les t ranspor ts  urbains. C'est 

d'ai l  leurs eux qui adoptèrent les premi ers règlements posant des 

restr ic t ions au stationnement e t  qui combatt irent le peu de cas fa i t  

à la p r io r i té  des tramways. Ainsi, les res t r i c t ions  au dépassement 

des véhicules-moteurs devinrent de plus en plus sévères. 

Le tableau 5.1 montre les changements successifs apportés. 

On y vo i t  en premier l ieu l e ü r  complexité. En e f fe t ,  à pa r t i r  de 1912, 

s ix  c r i t è res  ont é té  u t i l i sés  pour les  fo rmu ler :  selon que le 

tramway é ta i t  arrëté ou en mouvement, selon l ' in terd ic t ion ou la 

permission du dépassement soi t  a droi te ou à gauche des tramways 

e t  enf in  selon que les véhicules voulant dépasser soient des 

véhicules-moteurs ou d'autres types de véhicules. 

On remarque aussi, dans ce tabieau, que le dépassement des 

tramways par les véhicules-moteurs est frappé d ' interdict ion dans 

plus de s i tuat ions que dans le cas des autres véhicules. D'ailleurs 

les changements fréquents apportés entre 19 1 2 e t  1 930 concernent 

presque uniquement les véhicules-moteurs. À p a r t i r  de 1 9 1 8, ces 

derniers ne peuvent pratiquement plus dépasser les tramways ni en 

mouvement ni arrêtés. Avec l e  règlement 702 adopté en 19 19, i l s  le 

peuvent que s i  le tramway est en mouvement e t  doivent le fa i re  

uniquement à droite. 

À p a r t i r  de 1924, les munic ipa l i tés  peuvent adopter des 

règlements dérogatoires aux disposit ions de l a  l o i  provinciale y 



compr is  ceux  c o n c e r n a n t  l e  dépassement  d e s  t r a m w a y s 6 6  

L 'Au tomob i le  Club o f  Canada en p r o f i t e  pour  suggérer  une pléiade de 

mesures  devant  p e r m e t t r e  une m e i  1 l eu re  c i r c u l a t i o n .  Pa rm i  ces 

mesures,  l e  c lub  propose que " t r a f f i c  be pe rm i  t t e d  t o  pass standing 

s t r e e t  cars  on w h i c h  thoroughfares where s a f e t y  zones a re  prov ided 

f o r  passengers en t e r i  ng o r  descending? La  même p ropos i t i on  avai t  

e t e  f a i t e  quelques années auparavant pa r  l e  sergent  en charge de l a  

c i r c u l a t  ion au se rv i ce  de po l i ce38  Mais l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  

ne f a i t  pas écho au ACC mème s i  e l l e  amende l e  règlement 702. Au 

c o n t r a i r e ,  le r è g l e m e n t  890 -qu i  abroge l a  q u a r a n t a i n e  de  

r e g l e m e n t s  concernant  la c i r c u l a t i o n -  s t i p u l e  que l o r sque  l e s  

v é h i c u l e s - m o t e u r s  dépassent  l e s  t r a m w a y s  en mouvement ,  i l s  

do ivent  l e  f a i r e  à une v i t e s s e  maximale de 10 m i l l e s  a l 'heure, ce 

qu i  cons t i t ue  une r e s t r i c t i o n  de plus pour les  a u t o m o b i l i s t e s  ( v o i r  

tab leau 5.1 ).  

L o i s  e t  r è g l e m e n t s  s o n t  compl iqués ,  en  p l u s  de changer 

régu l iè rement ,  ce  qu i  peu t  a v o i r  p rê té  B confus ion.  D 'a i l l eu rs ,  l es  

f onc t i onna i res  eu ren t  a quelques r e p r i s e s  c e r t a i n e s  d i f  f i c u l t e s  à 

l e s  i n t e r p r é  t e r  à causes de c o n t r a d i c t i o n s  apparentes.69 De plus, 

l ' i n t e r d i c t i o n  de dépasser  é t a i t  d i f f i c i l e  à a c c e p t e r  pour  l e s  

a u t o m o b i l i s t e s  p u i s q u ' e l l e  empêcha i t  deu t i  l i s e r  l a  v i t e s s e  de l a  

technolog ie ,  é l émen t  e s s e n t i e l  pour en f a i r e  une techno log ie  de 

t ranspo r t  supér ieure au t r a m w a y .  C 'es t  pourquoi  l e s  au tomob i l i s t es  

seron t  peu enc l i ns  à respec te r  les  in te rd ic t ions .  

Québec, 14 Geo. V ,  c. 24, 15 mars 1924, art. 38. 
ACC, NL , 8 novembre 1924, 1-2. 

68AVM,  VM-18, dossiers, *658. 
69 ibid , VM- 1 , dossiers, 3eme série, V 6 6  1 , VM- 1 7, dossiers, * 1387 1 



Par exemple, p lus ieurs personnes seront  t radu i tes  devant l a  

Cour du recorder  en 19 19. ' 'Le reco rde r  S imp le  se mon t ra  p lus  

sévère envers un automobi l i s t e  [ . . , ]  qui  s'acharna 2 dépasser un tram, 

t o u t  en r !squant  de b lesser  une v i n g t a i n e  d e  personnes qui 

s ' app rê ta ien t  a y embarquer. Ce de rn ie r  s 'es t  f a i t  imposer une 

amende de $40,000 e t  les f r a i s  ou 2 mois  de prison."7* La Prrsse 

sou i igna i t  en 1921 que l ' a r r ê t  der r iè re  les  t ramways  a r r ê t é  e t a i t  

peu observe. ''On n ' a  pas besoin de c i r c u l e r  longtemps dans les rues 

de l a  m e t r o p o l e  pour c o n s t a t e r  c o m b i e n  nombreux sont  l os  

chauf feurs e t  les cochers qui v io len t  c e t t e  d ispos i t ion  de la 

L 'Automobi le  Club  o f  Canada dénonçait l u i  aussi " the  p r a c t i c e  û i  

many motor is t ;  who speed up in  order t o  pass a s t ree t  car wh ich  1s 

s l o w i n g  down t o  d ischarge passengers. The p rac t i ce  i s  not  o n l y  

unreasonable and l i ke l y  t o  cause acc idents,  but i t  i s  in  d i s t i n c t  

con t raven t  ion o f  b o t h  the c i v i c  and p r o v i n c i a l  r e y u l a t  ionç"72 

P lus ieurs  p la in tes  parviendront u l té r i eu remen t  a I ' admin l s t ra t  ion 

municipale e t  même aux j o u r n a u ~ . ~ "  

"The other evening al ight lng f rom the f ron t  e x i t  
f rom a t ramway car a t  t he  corner o f  Marlowe and 
Sherbrooke s t r e e t s  an a u t o m o b i l e  c o n t a i n i n g  
several  passengers was r i g h t  a t  the step and would 
have, no doubt, s t ruck  me had i t  gone by rap id l y .  
Now t h i s  i s  a common occurrence and can be seen 
very o f ten  i n  al1 par ts  o f  t h e  City. The other evening 
I was  s i t t i n g  i n  Not re  Dame de Grace Park w i t h  

70 LC, 27 novembre 1919, 13. Le recorder est un juge. 
l ibid , 25 juillet 192 1 , p. 4. 

72 ACC, NL , I novembre 1923, 2. 
73 Va i r  par exemple dans AVM, VM- 18, doçsiers, '658. 



severa l  gent lemen and we n o t i c e d  a number o f  cars 
v i o l a t i n q  t h e  l a w ;  one w a s  a t o u r i s t  c a r  r i g h t  
a longs ide  t h e  t r a m w a y  c a r  and another  up t o  the 
s tep  o f  t he  r e a r  exi t . ' '74 

En 1927, l e s  t ransgress ions  son t  t o u j o u r s  auss i  nombreuses. 

Autornobi l  i s  t e s  e t  opéra teurs  de t r a m w a y s  s e  d i spu ten t  âprement  

sur  la vo ie  publique, comme le  soul igne La Presse: 

"Chaque semaine  on a de nombreux  acc iden ts  à 
e n r e g i s t r e r ,  parce  que c e r t a i n s  c h a u f f e u r s  on t  l a  
dangereuse man ie  de cou rse r  avec l e s  t r a m w a y s ,  
Quel  l e  imprudence7 Su iv re  un t r a m w a y ,  a r r ê t e r  
d e r r i è r e  l u i  à chaque i n te rsec t i on ,  r e p a r t i r ,  a r rê te r  
e s t  excess ivement  énervant.  Au momen t  ou l ' au to  
a u r a i t  l a  chance de dépasser une v o i t u r e  à chevaux, 
une mach ine  a r r ê t é e  e n t r e  l a  v o i e  f e r r é e  e t  l e  
t r o t t o i r  bloque l e  passage e t  i l f a u t  con t inuer  en 
maugréant .  Mais  i l  en e s t  qui  pou r  dépasser un  
t r a m  prennent  des r i sques  insensés, l u i  coupent l e  
chemin  e t  p a r f o i s  se t rouven t  p r i s  en t re  l u i  e t  une 
a u t r e  vo i t u re .  Cet te  façon de condu i re  es t  d 'autant  
p lus  insensée que l e  " w a t t m a n "  en charge du tram, 
qui d ' a i l l e u r s  e s t  dans son d r o i t ,  semb le  t rès 
souvent se p l a i r e  a augmenter sa v i t esse ,  dès qu ' i l  
a p e r ç o i t  une mach ine  qui  v e u t  le dépasser  e t  
a r r i v e r  avant l u i  à une i n  t e r s e c t i o n  suivante."75 

Cer ta ins  se  p l a i g n e n t  de l ' i m p u n i t é  don t  au ra ien t  j o u l  les 

au tomob i l i s tes  dépassant l es  t ramways .  Les a u t o r i t é s  mun ic ipa les  

74 h9ld , VM- 1 , dossiers, 3ème série, s32723 
75 LP, 26 février l927, 63. 



reçoivent des l e t t r e s  à ce propos, comme ce l le -c i  où un citoyen 

a f f i rme qu'un po l ic ier  " to ld  [him] he sees it very o i ten  but cannot do 

anything becaused he stated he i s  a f ra id  o f  losing h is  " j o b "  as he 

may arrest  somebody "higher up" w i t h  inf luence who would have 

him disrnissed f rom the force? 

L e  mépr is des lo is  e t  règlements, i 'arrogance e t  l ' inf luence 

des cxheval iers du volant?> furent  ver tement  dénonc?s p a r  le 

contremaître general de la Ouebec Rai 1 way, L ight  & Power Company, 

qui opérait les l ramways de l a  v i l l e  de Québec: 

" ln  the c i t y ,  where the t r a f f i c  laws are inadequate 
o r  unjust ,  where enforcernent o f  the l aw 1s uniair ,  
where the moto r i s t  or d r i v e r  w i t h  influence c m  
escape punishment, the resu l t  1s that  the citizens 
a s  a whole do not take ser ious ly  t r ie  pol ice o r  
court;, readi l y  blame the t r ac t  ion Company [ f o r ]  
any k i nd  o f  co l l i s i on  w i t h  a s t r ee t ca r ,  [o f ten]  
procuring doubtful w itnesses t o  substant iate their  
a l  leged c laims, and violat ions increase, br inging an 
increase i n  accidents, and add i t iona l  f inancral 
burdens on the treasury o f  the u t i  i i  t y  There are 
many dr ivers on our s t reets  whose u t t e r  disregard 
o f  al1 pr inc ip les of safety i s  a constant menace, 
not only to pedestrians, but to other dr ivers as 
w e l l .  Many o f  them wea l thy ,  w i t h  p o l i t i c a l  
influence, consider the pol ice court  f i ne  as a joke 
t o  them. Sometimes they pay the f ine  o r  dodge i t  
through inf luence, going out t o  cont inue the i r  
sprees and r e ~ k l e s s n e s s . " ~ ~  

' 6  AVM , VM- 1 , dossiers, 3ème série, 032723 
77 C M W ,  avril 1921, 210. 



Les au tomob i l i s tes  aura ien t  en f a i t  joué l e  même j e u  que l es  

p romoteurs  du t r a m w a y s ,  ca r  ces derni  e r s  n ' a v a i e n t - i l s  pas déjà 

essayé d'acheter un témoin l o r s  d'un procès à propos d'un acc ident? 

Ce dern ie r  aspect  mon t re  b ien comment l e  par tage de l a  voie 

pub1 ique pouvai t  t r a n s p i r e r  subt  i lement  au-delà de l a  vo ie  pub1 ique 

pour a l l e r  s ' imprégner  dans tous les  aspects de l a  v i e  soc ia le  

I l  n ' es t  pas c e r t a i n  que de t e l s  a f f r o n t e m e n t s  a propos du 

pa r tage  de l a  v o i e  pub l i que  a i t  é t é  e x c l u s i f s  a M o n t r é a l ,  au 

cont ra i re .  A New York, raconte  un po l i c i e r  qui y e s t  a l l é  étudier le3 

méthodes de ges t ion  de l a  c i r cu la t i on ,  1 1  n ' y  a v a i t  pas de règlement  

obl igeant les  au tomob i l i s tes  a immob i l i se r  leurs véh icu les  der r iè re  

l e s  t r a m w a y s  a r r ê t é s  pour  l a i s s e r  m o n t e r  ou descendre  les 

usagers?* Cependant au moment où l e  p o l i c i e r  v is1  t a i t  l a  grande 

v i  1 le amer ica ine ,  ce1 l e - c i  a v a i t  depuis l ong temps  c o n s t r u i t  un 

réseau  de m é t r o s .  E H e  a v a i t  donc v i r t u e l l e m e n t  mrs f i n  aux 

a f f r o n t e m e n t s  e n t r e  l e s  deux techno log ies .  I l  en é t a i t  t o u t  

au t remen t  à To ron to .  En 1920, i l  semble  q u ' e f f e c t i v e m e n t  l es  

véh icu les-moteurs  a i t  é t é  dans I 'ob l  i g a t i o n  d ' a r r ê t e r  d e r r i è r e  les 

t ramways i m m o b i l  i ~ é s . ~ ~  

S i  les  a f f r o n t e m e n t s  ne son t  pas e x c l u s i f s  à Mont réa l ,  peut-  

ê t r e  y é t a i e n t - i l s  p l u s  aigus du f a i t  de l ' é t r o i t e s s e  des r u e s  au 

c e n t r e  de l a  v i l l e .  S i  l ' on  t i e n t  compte,  en plus, des obs tac les  

naturels d o n t  p a r l e  Pau l  S e u r o t  ( c h a p i t r e  31, o b s t a c l e s  qui  

a m p l i f i e n t  l a  congest ion,  i l  se pou r ra i t  bien que l a  p r i o r i t é  des 

'8 AVM, VM- 18, dossiers. =568. 
79 Toronto, Bureau o f  Municipal Research, White Paper No: 42 ( 19 novembre 1 920): 
3. 



t r a m w a y s  e t  l e u r  dépassement a ien t  é t é  des sources  de c o n f l i t s  

plus v i f s  qu 'a i l leurs .  

Ouoiqu ' i l  en s o i t ,  devant une  situation ou l a  p r i o r i t é  e t  le 

dépassement des  t r a m w a y s  sou leva ien t  une a n i m o s i t é  c e r t a i n e  

en t re  l es  a u t o m o b i l i s t e s  e t  les p romoteurç  du t ramway ,  i l  ne f a u t  

pas s 'étonner que l es  pos i t i ons  des deux camps se so ien t  f o r temen t  

rad ica l isées.  A l a  f i n  des années vingt,  les tens ions  é ta ien t  t e l l es ,  

pa r t i cu l i è remen t  du cô té  des au tomob i l i s tes ,  qu 'e l les  éc la te ron t  au 

grand jour .  

Au nom du progrès 

Au début du 20 ieme s ièc le ,  l a  no t i on  de progrès,  associée au 

développement technologique,  e s t  omn ip résen te .  Sur l e  p l a n  des 

t ranspor ts ,  l e  véh icu le -moteur  -avec l 'av ion-  dev in t  rap idement  l a  

quintessence de ce progrès et la vitesse q u ' i l  p e r m e t t a i t  en é t a i t  le 

moteur .  Dans c e t t e  perspec t ive ,  l a  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  leur  

dépassement  i n t e r d i t  ou  r e s t r e i n t  é t a i e n t  c o m p r i s  pa r  l e s  

a u t o m o b i l i s t e s  comme des f r e i n s  au p r o g r è s  p u i s q u ' i l s  ne l e u r  

p e r m e t t a i t  pas d 'avo i r  recours au maximum des capac i tés  de l a  

nouvel l e  technologie.  

Cela exp l ique  qu'à p a r t i r  de 1927, env i ron,  l ' a n i m o s i t é  e n t r e  

l es  p romoteu rs  des deux technologies dominan t  l a  v o i e  pub1 ique 

mont réa la ise  se développe e t  a t t e igne  son paroxysme.  Les c o n f l i t s  

s 'é ta len t  ouver tement  sur l a  place publique, par l e  b ia is ,  notamment  

des journaux. Les d i f f é rences  de points de vue que l 'on pe rço i t  en t re  

c e r t a i n s  a r t i c l e s  de L a  Presse t é m o i g n e n t  des  t i r a i l l e m e n t s  



présents  dans l a  s o c i é t é  mon t réa la i se  e t  p a r t i c u l i è r e m e n t  au se in  

des c lasses a isées.  

En 1923, le Cornmi t t ee  on t r a f f i c  r e g u l a t i o n ,  c o n t r o l ,  and 

acc ident  p reven t i on  mis s u r  p ied  pa r  l a  L igue du progrès  c iv ique,  au 

sein duquel oeuv ra ien t  des rep résen tan ts  des m o t o r i s t e s  e t  ceux 

des tramways, p e n s a i t  q u ' i l  é t a i t  p o s s i b l e  de t r o u v e r  u n  t e r r a i n  

d 'entente pour tous les usagers de l a  v o i e  publ ique. I l  d é f i n i s s a i t  les 

d r o i t s  de chacun c la i remen t :  

" P e d e s t r i a n s  a re  en t i  t led t o  p r o t e c t i o n ;  [ f a 7 7  

mm sh~w/d ~yerc7Ce wlthouf mot o r  i/m7 id? 

h/nJrsnc~ ; n7ator v&vr/cls shw/d Lv Jb/e to op?ra& 
cv/tn e..vpea'ition, and the  ca r tage  compan ies  g iven  

such f a c i l i t i e s  as t h e i r  needs dernand."8* 

Ma is  en dehors de ces c e r c l e s  où  t o u s  les p r o m o t e u r s  de 

moyens  de t r a n s p o r t  d e v a i e n t  t r a v a i l l e r  c o n j o i n t e m e n t  e t  

v ra isemblab  lernent  dans l 'harmon ie  e t  l ' e s p r i t  de coopéra t ion ,  les  

op in ions é t a i e n t  beaucoup  p l u s  t r a n c h é e s ,  e x p é d i t i v e s  e t  

antagonis tes.  Sur l a  v o i e  e t  l a  place publiques, l 'harmonie é t a i t  l o i n  

de régner.  A l o r s  que l e  CTRCAP f o r m u l a i t  ses voeux, A.+. Herry ,  un 

f e r v e n t  p r o m o t e u r  de l a  motorisation (voir  l e  c h a p i t r e  1 )  v o y a i t  

dans l es  t r a m w a y s  l a  cause de tous  les  maux de l a  c i r c u l a t i o n  e t  

souha i t a i t  l eu r  d i s p a r i t i o n :  

"La d i f f i c u l t é  d ' o b t e n i r  une bonne c i r c u l a t i o n  
provient  de dif férentes raisons, à commencer par la 

- -  

*O AVM, VM- 1 , dossiers, 3ème série, 14457. J e  souligne. 



var iété des véhicules qui c i rcu lent  e t  n'ont n i  la  
même v i t e s s e  n i  le même encombrement. On 
remarque que dans les v i l l e s  ou une vo ie  est 
uniquement ouverte à une catégorie, l a  c i rculat ion 
est bonne; les à-coups diminuent ou disparaissent 
e t  ce la  uniquement parce que l a  v i tesse  des 
véhicules est  sensiblement l a  même. [ . . . ]  S i  nous 
mêlons les autres aux autobus et  les deuxièmes aux 
vo i tu res  hippomobiles, aux cycl is tes e t  aux simples 
charet tes [ s i c ]  à bras, c'en est  f a i t  de la bonne 
c i r c u l a t i o n ,  e l  l e  es t  rendue p ra t i quemen t  
impossible. 

Une autre cause la plus sérieuse: les tramways. 
électriques au autres. Ne cherchons pas plus, le mal 
est là. Supprimez vos tramways e t  enlevez les ra i l s  
e t  vous gagnez [ . . . ]  On v a  même p lus l o i n  en 
consei l l an t  aussi l 'exclusion des chevaux [ . . . ]  Nous 
répétons encore une f o i s  que pour é v i t e r  les 
emboutei l lages aux carrefours encombrés, c'est-a- 
dire fa i re  passer le maximum de voi tures dans un 
minimum de temps, c'est i r rea l  isable surtout tant 
qu' i 1 y aura des tramways. "81 

De p lus,  i l v o y a i t  dans l 'autobus, un type pa r t i cu l i e r  de 

véhicule-moteur, une a l ternat ive au tramway. Herry réc id iva i t  en 

1927, dans l e  numéro spécial de La revue rnunic/pd/e consacré à 

l'urbanisme e t  publié par la  Ligue du progres civique. A l o r s  que la 

Ligue argumentait que " les  principaux usagers des rues sont les 

autos et  les tramways [...] S m  être ent ièrment opposes, /es deuv 

vjennmt parfois en conflit ", Herry sou l i gnai t dans son a r t i c le  que 

"la seule rue qui présente un caractère homogène s e r a i t  la rue 



Sherbrooke, qui ,  comme l e  d i t  [ l e  p rés ident  du Au tomob i l e  Club o f  

Canada] M. [Theodore] Morgan, "est  l i b r e  des embarras du serv ice  par  

v o i e  f e r r é e  " "82  A demi mot ,  H e r r y  p r ô n a i t  donc encore  l a  

d i s p a r i t i o n  des  t r a m w a y s  avec la b é n é d i c t i o n  -du m o i n s  en 

apparence- du ACC.  D 'au t res  i n d i v i d u s  f a i s a i e n t  p a r a î t r e  des 

a r t i c l e s  r e i  té ran  t les propos d'Herry dans La Presse .a3 

Mais  l ' espo i r  de v o i r  d ispara i t re  l es  tramways n ' é t a i t  pas, de 

lo in,  le f a i t  de quelques ind iv idus iso lés.  Au chap i t re  3, on a vu que 

l e s  r é f o r m i s t e s  e t  l e s  a u t o m o b i l i s t e s ,  s o u h a i t a i e n t  l a  

cons t ruc t i ons  de grands boulevards p r é c i s é m e n t  dans c e  bu t .  En 

1926, le j ou rna l  de I 'Au tomob i  l e  Owners Assoc ia t i on /Assoc ia t i on  

des p rop r ié ta i res  d 'automobi  les  pa r tagea i t  ouver tement ,  l u i  aussi, 

ce t  espoir :  

"Nous savons que [ l a  compagn ie  des  t r a m w a y s ]  
n 'hés i te  pas a se prociamer la prov idence du publ ic  
voyageur.  Propreté,  rap id i t é ,  con fo r t ,  r é g u l a r i  t é  e t  
un t a s  d 'au t res  choses. Rien n 'y  manque. Nous, 
automobi 1 i s t e s ,  gênons l e  s e r v i c e  des t ramways 
parce que nous r o u l o n s  sur les ra i ls  e t  qu 'ensui te  
n o u s  s tat ionnons.  C e  s o n t  la des  c h o s e s  
impardonnables.  

Les t r a m w a y s  sont  l a  p l a i e  des grandes v i l l e s .  
P l u s  ce la  i ra,  p lus nous nous en rendron t  compte e t  
a i n s i  p l u s  nous t r a v a i l l e r o n s  à l e s  f a i r e  
d ispara î t re . "84  

82 RPIPO, décembre 1927. 9 1. 
83 LP,  26 mars 1927,64. 
84 AOA/APA , Auto-sport , j u i l  let 1 926, 1 . 



D'autres a r t i c l e s  au ton  ident ique para î t ron t  d a n s  le journal  du 

club automobi le.  Dans L J  F ~ P ~ S C ~  , cer ta ines opinions l a i ssen t  v o i r  

avec c l a r t é  l ' a g r e s s i v i t é  avec l aque l l e  l e s  p r o m o t e u r  de l a  

mo to r i sa t i on  entendaient  imposer  leur technologie au d é t r i m e n t  du 

serv ice de t ranspor t  pub1 i c :  

"Ma?g;e aes c;i2traî;eur;, I ' d i i i ~ m û b i i ?  ucciipi.  de 

p l u s  en p l u s  de p l a c e  dans notre  v i e  e t  
malheureusement  dans l a  rue.  I l  l u i  f a u t  sa p lace 
coûte que coûte  e t  c e t t e  p l ace  qu'on lu i  dispute,  
qu'on l u i  mesure  avec parc imon ie ,  d / e  SJWJ /i) 

prmdrp z//z-n72me rC CP ~ w d  n i V m / / c ' n 7 ~ ~ &  3u 

&pem d? qudqu?s VL?~S/ .~S  m~-~?i?7t,mnt~ c7 t m p u r  s 
~7~, 'u i  ~ r ( 7 / z ~ t  d ~ f  Cdf?7i?7P du T-?T QU? 5JlX 2U.Y />C[/b.lt? 

J? notrp v / / &  SWM 3 j ~ m ~ / , .  S( /SCZ~JUZ [ l  
Alo rs?  A l o r s ,  nous en res tons  au po in t  de depar t .  
Dans nos rues qui ne sont pas s i  larges e t  que l 'on 
ne songe pas a é l a r g i r ,  c i r c u l e n t  pe le-meie,  les 
véh icu les  les p lus  d ispara tes  avec l e u r  v i t e s s e  
propre, &s qrm tl-~_~i)~w?t & C i ? ~ i f W  /es p ~ t ~ & s a n s  
y r é u s s i r ,  l a  c i r c u l a t i o n  es t  d 'une  l e n t e u r  
e  x a s p  e r a n t e , rrrtsms iwVru/?s /i?ulsszn C û'z /J 

pfatc3ir'tl'on ~725 ~ u t u - i t ? ~  pendant  que t ou te  
l ' a t t e n t i o n  e t  l e s  sévères  r è g l e m e n t s  ne s o n t  
f a b r i q u é s  que p o u r  d ' a u t r e s ,  une t r o i s i è m e  
ca tégor ie  f a i t  ce  qu 'e l le  veut  ... C 'est  l 'anarch ie sur 
tou te  l a  l igne [...]"05 

Faut - i l  s 'étonner que quelques a r t i c l e s  du quot id ien  pa r l en t  du 

t ramway  comme de l a  " p l a i e  de l a  c i r c u l a t i o n  urbaine", comme l e  

85 LP , 22 janvier 1 927, 52. Je sou1 igne. 



f a i s a i t  Herry, e t  comme l a  cause de tous les maux de la c i rcu la t ion ,  

des acc idents  aux emboute i  1 lages en passant pas la  congestion.86 

Les p romo teu rs  du t r a m w a y s  ne son t  pas dans une p o s i t i o n  

o f f ens i ve  comme les  au tomob i l i s t es .  Après tou t ,  l e u r  technolog ie  

e s t  c o n f o r t a b l e m e n t  i n s t a l l é e  depu is  p l u s i e u r s  décennies,  l a  

p r i o r i t é  des t r a m w a y s ,  même s i  pas t o u j o u r s  respectée,  e s t  une 

r é a l i t é  e t  l e  dépassement des t ramways ,  qu i  f a i t  auss i  l ' o b j e t  de 

nombreuses i n f r a c t i o n s ,  e s t  sévèrement reg  lemen té .  I l s  adoptèrent 

donc une pos i t i on  p lus  défens ive avec une a t t i t u d e  p l u s  conc i l iante.  

Essent ie l  iernent,  des campagnes pub1 i c i  t a i r e s  i u r e n t  lancées 

dans l e  bu t  de f a i r e  respec te r  les acquis, c 'es t -a -d i re  les l o i s  e t  

r e g l e m e n t s  E n t r e  l a n v i e r  e t  mars ,  une campagne e s t  menée 

jus tement  dans ies  pages de L 3  F r e s ~  pour t en te r  de redu i re  les 

in te r fé rences  f a i t e s  a l a  c i r c u l a t i o n  des t r a m w a y s  Sur  des dessins 

à s a v e u r  c a r i c a t u r a l e ,  on v o i t  les p r i n c i p a l e s  f a u t e s  des  

conducteurs de v o i t u r e s  ( v o i r  planches 5.8, 5.9, 5.1 0 e t  5,1 I ).a7 On 

remarque 

l ' a r r ê t  a 1 

cons t r tue  

technolog i  

tensions 

que t r o i s  des qua t re  dessins t r a i t e n t  de l a  p r i o r i t e  ou 

' a r r i è r e  des t r a m w a y s  par les  veh icu les -moteurs  c e  qui 

un exemple de l ' impo r tance  des r e l a t i o n s  en t re  les deux 

es sur  l a  vo le  publ ique. La planche 5.8 e s t  c e l l e  ou les 

au s e i n  des c l a s s e s  a i sees  sont e x p r i m é e s  l e  p lus  

c la i rement .  On v o i t  une au tomob i le  empruntant  l a  vo ie  fe r rée  devant 

86 inid , 30 a v r i l  1927, 57. 
a7 Ces caricatures sont sans doute le  f r u i t  de la MTC ou de la CTM ou des deux malgré 
qu'aucune indicat ion ne  l e  laisse v o i r .  D'autres annonces pub l i c i t a i r es  pa ra î t r on t  à 
p a r t i r  du mois d ' a v r i l  1 927 pour vanter le service o f fe r t  par les tramways (serv ice 
des objets t rouvés,  t r anspo r t  mu1 t i fonct ionnel - ban1 ieue-centre-v i l  l e ,  am usement, 
affaires, commerce-, étendue des instal lat ions, etc. ). La Montreal Tramways Company 
est c la i rement  indiquée comme l 'auteur  de ces dernières ce que les annonces parues 
entre janvier et mars  ne faisaient pas. 



T R A M W A Y S  

Planche 5.8 Obstruction aux tramways. caricature. 1927 
SOURCE: La Press, 10 janvier 1927, 19. 



L se fait plus 'd'arrCta intemptifs " & l'a- 1 nére d'un camion 'qu'au bout du 
d'un dwlvcr. 
Nos gà.rdc-moteurs sont parfaitement mtmt 
nés et prCts ii rt#ndre des alertes de ce 
g--potp-pmtt&,~~hcvoypgcur 

T R A M W A Y S  

Planche 5.9 Obstruction aux tramways, caricature. 1 927 
SOURCE: La Presse, 4 janvier 1 927, 3. 



A h :  5 a t  urcllcincnt i l  faut sa- 
voir ce quc parler veut dire mais, 
cependant . r c  serait tout de mCmc 
&iEu x si. uii au tomobile pasait 
arins~'iirr&cr àt'amtred'un tram- 
way et &rasait un voyhgeii; a In 
descente du marchepied. 
S ~ ~ q \ ~ ç z - v o u s :  l0Articlc2f, Rtgitrnents 
P,oo ct .l'Ani& ',TH.- ChvpfGt 35; dcs 
Staturi r t v i & ~  de Q u t k ,  - Cm r&gIa- 

iiiertry t r i g e t i ~  quc Ivrqu'u!t' vihirulc 
s'approche d'un Uunwny qut cst arrttk 
pour lai- monter OU dcsçcndrc des 
voyagcura, fc dit.v6hicruIe, Q moins qu'il 
rie m o i v e  un ordre contnirc d'ua agcnt 
dc police du t c, devra a 9 a ~  M ~ S  
dbp-r Par$ da tramway. juqu' I 
ce que le dit tramway F~C mit rem13 en 
marche et  jusque A cc quc.!cs Yoyagcyys 
qd-~n-sam- ah-  
dc gagner Ic uortoir. 

T R A M W A Y S  

Planche 5.1 0 Obstruction aux tramways, caricature, 1927 
SOURCE: La Pr==, 15 mars 1927, 1 0. 



T R A M  

long de ia route d qui n'en amruiiamt 
pas la cause- 
C'at duu c a  oaridma que noua de- 
mwlona tout rPCciPlanent I r m d u l ~ c c  
du pubiic. 
~a cmployQ mt taujours prbb & faire 
I'impdbk PQW ailever la obstacle. 
qui entravent la circulation, taidta 
d'dleun par la polia. 

W A Y  S 

Planche 5.1 1 Obstruction aux tramways tramway, caricature, 1927 
SOURCE: La Presse, 24 janvier 1 927, 20. 



un t r a m w a y  qu i  r é c l a m e  l e  passage. L 'au tomob i le  e s t  c o n d u i t e  pa r  

un chau f feu r  e t  l e  passager  fume un  c igare ,  deux ind ices  evoquant l a  

bou rgeo i s i e .  Dans l e  t e x t e ,  on  l i t  que l e s  r a i l s  d e v r a i e n t  ê t r e  

exc lus ivement  r ese rvés  aux t r a m w a y s .  Le qua t r i ème  dess in  m o n t r e  

une v o i t u r e  h ippomob i le  i m m o b i l i s é e  sur l a  vo ie  fe r ree .  

En p l u s  de c e s  d e s s i n s ,  que lques  a r t i c l e s  e x p l l q u a n t  l e s  

r è g l e m e n t s  de la c i r c u l a t i o n  s e r o n t  p u b l i é s  p a r  le q u o t i d i e n  

l rancophone au cou rs  de 1927 dans lesquels  on évoque l a  p r i o r i t é  

des t r a m w a y s  e t  l e s  r è g l e m e n t s  concernan t  l e u r  dépassemen t  

comme un  m a l  nécessaire.**  

Lo rsque  l e s  p r o m o t e u r s  du t r a m w a y s  e t  ceux du v é h i c u l e  

au tomob l  l e  deva ien t  t r a v a i  1 l e r  au  se i n  des memes o rgan ismes ,  l e s  

d i s c o u r s  s e r o n t  p l u s  c o n c i l i a n t s .  C 'es t  le cas de l a  campagne 

organ isee la L igue  de s e c u r i t e  du Québec c o n j o i n t e m e n t  avec l a  

Mont rea l  T r a m w  ays Company "pour  f o r ce r  les  conduc teurs  d 'au to  a 

s topper  d e r r i è r e  les t rams" .ag  Sans doute que l e  s e r v i c e  de p o l i c e  

é t a i t  de l a  p a r t i e  p u i s q u e  l a  campagne  e u t  " p o u r  r é s u l t a t  

l ' a r r e s t a t i o n  de 89 automobi1  i s t e s  qu i  Ont comparu  devan t  l a  Cour 

du  r e c o r d e r  sous  I ' a c c u s a t  i o n  d ' a v o i r  e n f r e i n t  l e  règlement de 

c i r c u l a t i o n  ex i gean t  qu 'un a u t o  s toppe  à 10 p ieds  au m o i n s  d 'un 

t r a m w a y  a r r ê t é "  s e l o n  u n  r a p p o r t  f a i t  p a r  Edward  Q u i n n  à une 

assemblée du  c o m i t é  de c i r c u l a t i o n  de l a  Ligue. La  campagne f u t  

pro longée c a r  "nombre  d e  passagers  se p l a i gnen t  encore,  s u r t o u t  

ceux qui prennent  passage s u r  les t r a m s  c i r c u l a n t  r u e  Not re-Dame 

e t  Saint-Jacques."  De p l u s ,  "le chef de p o l i c e  P i e r r e  Bé lange r  a 

88 @!dl 23 a v r i l ,  1927, 75, 30 avril 1927, 57, 14rnai 1927, 58-59 
89 &k? , 28 mars 1927, 2. 



annoncé [à  l ' asçemb 

sévères à ce s u j e t  

I é e l  que l e s  constab 

e t  que tou tes  l es  

a r r ê t e r  l e s  a u t o m o b i l i s t e s  qu i  ne 

règlement."gO 

l e s  ava ien t  r e ç u  des ordres  

mesures  son t  p r i s e s  pou r  

se c o n f o r m e n t  pas  au 

Peu de temps auparavant ,  des annonces p a r u r e n t  dans le 

journal  de l a  L igue de s é c u r i t é  du Québec ayant  pour  mot  d 'ordre 

"CLEAR THE TRACKS FOR THE STREET CAR TRAMWAYS" en  exp l iquant  que l es  

t r a m w a y s  s e r v a i e n t  une p r o p o r t i o n  m a j o r i t a i r e  de l a  popu la t i on  

( vo i r  planche 5.121.9' Mais on remarque que le véhicu le-moteur  n ' es t  

pas d i rec temen t  v i s é  comme ce  f u t  l e  cas des c a r i c a t u r e s  parues 

dans La Press?. 

Les arguments  de l a  LSQ fu ren t  r e p r i s  p ra t i quemen t  m o t  pour 

m o t  par  l e  journa l  du ACC en 1930: "Whi le  the  ACC stands p r i m a r i l y  

for t he  r i g h t s  o f  o w n e r s  o f  m o t o r  v e h i c l e s ,  i t s  o f f i c e r s  and 

d i r e c t o r s  r e a d i  ly recogn ize  t h a t  tram passengers, who  represent  

the la rger  percentage o f  perçons using t ranspo r ta t i on  in  the s t r e e t s  

o f  Montreal ,  a lso  have t h e i r  r ights."g2 En f a i t ,  l 'annonce publ iée dans 

l e  journa l  de l a  LSQ peut  apparaî t re  comme un compromis ,  ce qui 

es t  compréhensib le  puisque l es  p romoteurs  des deux technologies 

protagonis tes,  véh icu les-moteurs  e t  t r amways ,  y son t  représentés, 

comme c ' é t a i t  l e  cas  à l a  Ligue du progrès civique e t  son comi té  de 

c i r cu la t i on .  Cependant, en demandant de l a i s s e r  l a  vo ie  l i b r e  aux 

t ramways,  c 'es t -à -d i re  aux vo i t u res  comme t e l  les, c 'est en quelque 

s o r t e  une p r i o r i t é  r e l a t i v e  que l 'on  demande de r e s p e c t e r  e t  pas 

90 ibid , 4 avr i l  1927, 23. 
91 LSQ, S S  , janvier 1928, 8. 
92 ACC, NL , 20 août 1 930, 1 .  



FTER all, the cheapest 
f% and nicist dcniocratic 
conveyance is d i t  strcct car. 
Day aftcr driy i t  movcs its 
crowds of passengers from 
their horncs to their ofices 
and brings them back again 
at night. 

num- In  proportion to th- 
ber of people carried, street 
cars take up almost no room 
compared with tha t  which is 
occupied t y O tlier vehicles. 

Trafic clîecks show that  
ciglity pcr cent of 1Vont- 
real's ~vorkcrs  arc carried 
back and forth by the  street 
cars and every rncaiis siiou'ld 
bc adoptcd tc eiisure thcir 
spccdy and safe traiisport- 
ation froni one part of the 
citp tu the otlier. 
TIie comfort ancl corivcni- 
ence of our travellei-s shotild 
be careful! y safeguarded, for 
certainly the eighty pcr cent 
acscrve every consideration. 

C f e a ~  chc crccks for the stree: Ca;- 

Planche 5.1 2 Annonce de la Ligue de sécurité du Québec, 1928 
SOURCE: LSQ, AS, janvier 1928, 8. 



nécessai rement  d ' é v i t e r  dans tou tes  c i rconstances l'usage des vo ies  

f e r rées .  D ' a i l l e u r s ,  pou r  j u s t i f i e r  c e t t e  p o s i t i o n  adoptée depu is  

longtemps,  l e  ACC soutena i t  que seu le  une m i n o r i t é  causa i t  des  

p rob lèmes aux t r a m w a y s  "by us ing  t h e  t racks ,  and even s topp ing  

upon them, when o t h e r  s t r e e t  space i s  ava i l ab le  f o r  t r a v e l  o r  

s topp ing . "93  L a  s i m i l i t u d e  di l a  p o s i t i o n  de l a  LSO e t  de 

l 'Au tomob i l e  Club o f  Canada n 'es t  ce r ta inemen t  pas un hasa rd  On a 

vu au t r o i s i è m e  chap i t r e  que l es  a u t o m o b i l i s t e ç  y sont i o r t e m e n t  

representes .  

Les p a r t i s a n s  du  véh i cu le  a u t o m o b i l e  n ' h e s i t a i e n t  pas a 

assoc ier  le v e h i c u k - m o t e u r  au progrès pour j u s t i f i e r  13 d ispar i  t i o n  

espérée des t r a m w a y s  ou encore 1 es manquements aux rèq lemen ts  

de l a  c i r c u l a t i o n :  "On a b ien raison de d i re  que de l ' acc ro issement  

des véh icu les -moteurs  proviennent les  d i f f  i c u l t e s  actue l  les, mals 

i l  f a u t  quand même f a i r e  place au progres e t  nu l  ne voudra n i e r  les 

nombreux avantages de l a  locomot ion mecan ique . "g~  

Pour J e a n - F r a n ~ o i  s  Saint  -Cyr, l e  p rogres  dont se r e c l  amen t 

l e s  p r o m o t e u r s  e t  les  défenseurs de l a  m o t o r i s a t i o n ,  e s t  t o u t  

autant  le p r o d u i t  du développement du réseau de t ramways  ou à t o u t  

l e  m o i n s  de c e l u i  du reseau  de t r a n s p o r t  en commun.  Le  

développement  f u t u r ,  économique ou soc ia l ,  de l a  mé t ropo le  du 

Canada r é s i d a i t  au tan t ,  s inon p l u s ,  dans l e  progrès du réseau des 

t r a m w a y s  que dans l a  motor isa t ion .  

93 ibd, 20 août 1930, 1 .  
94 LP,  22 janvier 1927, 52. 



"Quand nous voulons l a  préséance pour les 
t r a m w a y s ,  nous vou lons s i m p l e m e n t  s e r v i r  
l ' immense major i te .  [...] I I  s 'agit  de l ' a f f a i r e  de tout 
l e  monde e t  chacun se d o i t  de con t r ibuer  à 
I'amél io ra t ion désirable. Mais sachons bien que cela 
ne peut se f a i t e  sans certa ins sacr i f i ces :  c 'est  l a  
rançon du progrès. Si chacun t i e n t  mordicus a 
garder ses caprices e t  ses mauvaises habitudes, l a  
so lu t ion  deviendra t r è s  d i f f i c i l e .  Ma is  j e  suis 
convaincu que les  ci toyens de Montréal auront la  
largeur de vues nécessaire e t  seront anxieux de 
f a i r e  t o u t  en leur  pouvoir  pour con t r ibuer  au 
progrès de l a  métropole du Canada."gs 

Nous nous  r e t rouvons  devant les  de rn ie r s  arguments,  

contradictoires malgré leur s i m i l i  tude, qui opposent les promoteurs 

de la  motor isat ion e t  ceux du tramway et que les louvoiements de l a  

Ligue du progrès civique e t  de la Ligue de sécur i té du Québec, avec 

leurs  pos i t i ons  tendant a la  conc i l i a t ion ,  n 'ont  pu empècher 

d'éclater au grand jour  

Les  tens ions  e n t r e  l e s  deux techno log ies  dominantes 

apparaissent encore p lus v ives à la  lumière du f a i t  que l'autobus, 

qui commença à remplacer le tramway a pa r t i r  du m i l i e u  des années 

vingt, ne sera pas l ' ob je t  d'une aussi grande animosité de l a  par t  des 

automobi  l i s  t e s .  Ceux-ci encouragèrent l e  remp lacement  des 

tramways par les autobus, dans le  cas du pont V ic tor ia  notamment  

(chapitre 4). De plus, que ce s o i t  sur le  plan de l'espace ou sur celui 

du mouvement des véhicules, l'autobus ne devint pas l ' o b j e t  d'une 

réglementation spéciale comme ce f u t  l e  cas pour le t ramway. 



Conclusion: espace e t  mouvement, les  deux aspects  de la 

lutte pour la suprémat ie dans l a  v o i e  p u b l i q u e  

L ' u t i l i s a t i o n  de l a  n o t i o n  de p rog rès  pa r  l e s  deux groupes 

pro tagon is tes  n 'ava i t  r i e n  de t r i v i a l  pas p l u s  qu 'e l le  ne  r e l e v a i t  de 

la  rhé to r ique .  Au con t ra i re ,  c e t t e  u t i l i s a t i o n  i l l u s t r e  b ien  à quel 

po in t  l a  vo ie  pub1 ique é t a i t  devenue l e  théâ t re  d'une l u t t e  à f i n i r  au 

sein de l a  bourgeo is ie  mont réa la ise .  La n o t i o n  de p rog rès  f a i s a i t  

r é f é r e n c e  aux r Ô  l e s  des techno log ies  dans l e  déve loppement  

économique e t  s o c i a l .  Dans ce contex te ,  l a  q u e s t i o n  dev ien t  en 

quelque s o r t e  de savo i r  laquei  l e  des deux technologies dom inan tes 

pourra s ' a t t r i b u e r  l a  plus impor tan te  c o n t r i  bu t i on  au développement 

e t  au b ien-êt re de l a  métropole.  Les enjeux é ta ien t  donc immenses. 

Pour une p a r t i e  des c lasses  a isées  de Mon t réa l  e t  de ses 

banl ieues,  l e  v é h i c u l e - m o t e u r  r e p r é s e n t a i t  l e  moyen  i déa l  par  

lequel  e l l e s  pouva ien t  p r o f i t e r  des oppor tun i  tés o f f e r t e s  p a r  l e  

développement économique dont l a  r é g i o n  de M o n t r é a l  é t a i t  l a  

bénéf ic ia i re .  Non seulement  l es  besoins su r  l e  p lan  du t ranspo r t  des 

personnes é t a i e n t - i l s  en c ro issance m a i s  ceux du t f a n s p o r t  des 

marchandises l ' é t a i e n t  également.  Le t r a m w a y  é t a i t  u n  obs tac le  à 

l ' a t t e i n t e  des o b j e c t i f s  des au tomob i l i s tes ,  non seu lement  parce 

qu ' i l  é t a i t  l e  p r i nc ipa l  moyen de t ranspor t  des personnes m a i s  aussi 

à cause de son omniprésence s u r  l a  vo ie  publ ique qu i  n u i s a i t  à tous 

l e s  t y p e s  de v é h i c u l e s - m o t e u r s .  Les a u t o m o b i  1 i s t e s  voyaient 

également en l u i  un f r e i n  m a j e u r  a l ' u t i l i s a t i o n  de l a  v i t e s s e  e t  de 

l a  m o b i l i t é  ca rac té r i s t i ques  du véhicule automobi le .  



Cela exp l ique  que l a  p r i o r i t é  accordée aux t r a m w a y s  e t  

l ' i n t e r d i c t i o n  de l es  dépasser a ien t  é t é  des aspects  essent ie ls  des 

tens ions autour  du mouvement des véhicu les sur  l a  vo ie publique. 

Malgré qu ' i  1s n 'hés i t a ien t  nu l l emen t  à en f re ind re  l a  p r i o r i  t é  des 

t ramways e t  les  i n t e r d i c t i o n s  de dépassement, l e s  au tomob i l i s tes  

passent  d é f i n i t  i vemen t  e t  ouver tement  a l ' o f f e n s i v e  duran t  les  

années 1920. 11s veulent la d i spa r i t i on  des t ramways,  ou l 'espèrent 

secrètement ,  dans l ' espo i r  de dégager l 'espace d isponib le  dans l a  

vo ie publique. 

Pour les promoteu rs  du t r a m w a y  seules 13 p r i o r i t e  e t  l e  

dépassement i n t e r d i t  ou grandement r e s t r e i n t  peuvent s e r v i r  de 

r e m p a r t  c o n t r e  une t e chno log i e  q u ' e u x - m ê m e s  a d o p t e n t  

i n d i v i d u e l l e m e n t  e t  q u ' i l s  saven t  un se r i eux  c o m p é t i t e u r  i l s  

ten tè ren t  par  tous l es  moyens de f a i r e  respecter  leurs  acquis ma is  

c ' é t a i t  peine perdue. La crû1 ssance de l a  mo to r i sa t i on  ne pouval t pas  

l e  permet t re ,  pas p lus  que I'espace disponible dans la  vo ie publique. 

Les tensions en t re  les deux groupes de promoteurs,  même s i  l a  

f r on t i è re  en t re  les deux n 'est  pas tou]ours c la i rement  déf in ie ,  sont 

exacerbées par une l e g i s i a t i o n  qui  essaie,  a t ou tes  f i n s  prat iques,  

de rég le r  par  des méthodes purement admin i s t ra t i ves  e t  techniques 

- rég lemen ta t i on  du s ta t i onnemen t  des véh i cu les -mo teu rs  e t  du 

dépassement des t r a m w a y s  p a r  exemple-  des c o n f l i t s  qui son t  

essen t i e l  l emen t  soc iaux.  Les moyens u t i l i s é s  pour  a t t énue r  les 

tens ions en t re  l e s  p romoteu rs  des deux grandes technologies ne 

pouvaient  pas r é u s s i r .  Éventue l  lement ,  seule l a  d i s p a r i t i o n  des 

t ramways  pouvai t  m e t t r e  un te rme  aux c o n f l i t s .  



Dans c e t t e  perspect ive,  espace e t  mouvement  s o n t  !es deux 

a s p e c t s  m a j e u r s  des c o n f l i t s  à p r o p o s  du p a r t a g e  de l a  v o i e  

pub l ique .  E t  i l s  s o n t  i n c o n t o u r n a b l e s  tant  du p o i n t  de vue de 

l ' h i s t o i r e  du t r a m w a y  que pou r  c e l l e  du véh icu le  au tomob i le .  

D e r r i è r e  les beaux d i s c o u r s  su r  l e  progrès qui appara issen t  à 

l a  f i n  des années v i n g t ,  se c a c h a i t  une r é a l i t é  m o i n s  i d y l l i q u e .  S i  

c ' e s t  au  n o m  du  p r o g r è s  que les deux groupes de p r o m o t e u r s  

s ' a f f r o n t a i e n t ,  13 l u t t e  pou r  l a  sup réma t i e  s u r  l a  vo i e  puh l ique  e u t  

des conséquences t o u t  a f a i t  d r a m a t i q u e s  ( v o i r  l e  c h a p i t r e  3 ) .  Les 

classes popu la i r es  en ont p a r t i c u l i è r e m e n t  s o u i f e r t .  En f a i t ,  e l l e s  

é t a i e n t  p r i ses  e n t r e  l e s  rangs des deux groupes de l a  bou rgeo i s i e  

mon t rea la i se  qui  se f a i s a i e n t  face.  



CHAPITRE 6 

Classes popula i res e t  moto r i sa t i on  

S i ,  jusqu'a m a i n t e n a n t ,  l a  m o t o r i s a t i o n  e s t  apparue comme 

l ' a f f a i r e  des c l açses  a isées,  c ' e s t  que son h i s t o i r e  a é t é  f a i t e  du 

p o i n t  de vue de l a  p r o p r i é t é  des véh icu les -moteurs .  Mais i l  n ' é t a i t  

pas nécessa i re  d ' ê t r e  p r o p r i é t a i r e ,  pas p l u s  h i e r  qu 'au jourd 'hu i ,  pour  

y p a r t i c i p e r  Dans c e t  t e  p e r s p e c t i v e ,  / e s  c lasses  p o p u l a i r e s  ont 

e f f e c t i v e m e n t  eu accès  a ! a  technolog ie  e t  ont pu con t r i bue r  a l a  

m o t ~ r i s a t i o n .  

Une bonne p a r t  !e des véh i cu l es -mo teu rs  e n r e g i s t r e s  é t a i e n t  

des camions,  des au tobus  e t  des tax is .  Le t r anspo r t  commerc i a l  par  

r o u t e  à F l on t r éa l  e t a i t  u n  s e c t e u r  d ' e m p l o i  i m p o r t a n t  e t  l e s  

a u t o r i t e s  mun i c i pa l es  ont dû consacrer  une a t t e n t i o n  t ou te  spec ia l e  

aux véh i cu l es  lou rds .  A i n s i ,  l a  p a r t i c i p a t i o n  des c lasses  popu la i res  

a l a  m o t o r i s a t i o n  a é t é  ~ ; i g n i f i c a t i v e .  

Cependant, l e  t r a m w a y  con t i nua  d ' ê t r e  l e  moyen de t r a n s p o r t  

p r i v i l é g i é  pour  une  t r è s  grande m a j o r i t e  de t r a v a i l l e u r s  e t  de 

t r a v a i  1 leuses.  Les  c l a s s e s  popu la i res  é t a i e n t  donc par tagées quant 

aux c o n f l i t s  o p p o s a n t  l e s  p r o m o t e u r s  des deux t e c h n o l o g i e s  

dominant  l a  scène des t r a n s p o r t s  u rba ins  mon t réa la i s .  

Camions, autobus e t  t a x i s  

Le camion, l ' au tobus  e t  l e  t a x i  sont sans doute l e s  t y p e s  de 

véh i cu l es  l e s  plus s u s c e p t i b l e s  d 'avo i r  p e r m i s  l a  p a r t i c i p a t i o n  des 



classes popu la i res  à la moto r i sa t i on .1  Pour m e s u r e r  c e t t e  

pa r t i c i pa t i on ,  on d o i t  par  conséquent j e t e r  un coup d 'oe i l  du c ô t é  du 

nombre  de ces véh i cu les  en c i r c u l a t i o n  a M o n t r é a l  e t  dans ses 

env i rons .  

A Montréal ,  e n t r e  191 4 e t  1925, le nombre de camions passe 

de 32 1 a 6,3 16, s o i t  respec t ivement  8.2 pour c e n t  e t  17,4 pour cent  

du nombre t o t a l  de véhicu les-moteurs.2 La p r o p o r t i o n  a p l u s  que 

doublé. Ceci es t  auss i  valable pour l'ensemble de l'île de Montréal .  I I  

faut remarquer  que l a  p a r t  de Montreal  par  r a p p o r t  à I 'ensemble de 

l ' î l e  a cru. En e f f e t  en 1914, 76.8 pour cent  des camions enreg is t rés  

su r  I'ile l ' ava ien t  é t é  à Mont réa l  e t  l a  p ropo r t i on  e s t  passée a 93.3 

peur cen t  en 1925 (vo i r  l es  tableaux 6.1 e t  6.2). 

S i  pour  l ' ensemble  du Québec c e t t e  p r o p o r t i o n  t r i p l e  e n t r e  

19 14 e t  1925, i l n 'en r e s t e  pas moins que M o n t r é a l  e t  l ' î le de 

Mont réa l  l e  devancent encore en 1925. On y t rouve  respectivement 

17.4 e t  16.6 pour cen t  de camions  cont re  14.5 pour  cen t  au Québec. 

De p lus ,  s i  l a  p r o p o r t i o n  de camions augmente p l u s  rap idement  au 

Québec que sur l'île de Mont réa l  ou à Mont réa l  même, c 'es t  qu'on y 

Par le b ia is du métier de chauffeur, sur lequel on reviendra plus loin. 
2 Dans lt,4nnuake statist14ue , la dist inct ion entre les dif férents types de véhicules- 
moteurs commence à ê t re  effectuée à p a r t i r  de 19 14. On commence d'abord par 
dist inguer les «véhicules de promenade» des motocyclettes et des camions. Pu is ,  à 
p a r t i r  de 1922, on ajoute les tax i s  e t ,  l'année suivante,  les autobus, a lo rs  
qu'auparavant ils étaient inclus dans les automobiles. Mais c'est seulement à p a r t i r  de 
1922 que ces dif férentes catégories sont définies légalement. À p a r t i r  de 1924, l e  
camion est déc r i t  comme un véhicule servant essentiel lement au t ranspor t  des 
marchandises même s ' i l  peut t ransporter  des personnes; l e  te rme «tracteur >> excl u t  
les t rac teurs  de ferme; l 'autobus se r t  au t ranspor t  de p l u s  de sept personnes. 
Cependant, a p a r t i r  de 19 1 6 ,  l e  gouvernement québécois adoptait des t a r i f s  
d'enregistrement pa r t i cu l i e rs  pour les camions, les «vo i tures  de 1 ivra ison», les 
autobus, les «locomotives de traction» ( t rac teurs  et remorques), etc. Voir Québec, 7 
Geo. V,  22 décembre 1916, c. 21, art.  2, 12Geo. V ,  c. 35, ar t .  1 ,  21 mars 1 9 2 2 ,  14 
Geo. V ,  c. 24, ar t .  2, 15 mars 1924. 



T A P t E , W  6 1 
Nombre  de véhicules-moteurs e n r e g i s t r é s  à Mont réa l  selon le t ype ,  

1 9 0 7 -  193 1 

IJn astérisque indique que /es tracteurs agricoles ont  pu e t r e  enlevés 

5OURCE. Quebec. , J m ~ a / ^ t ?  t~mlif/y~!e 



T.4E tE,4iJ 5 2 
Nombre de véhicu les-moteurs enregistrés  sur l ' î le  de Mon t réa l  selon 

type, 1907-31 '  

I Le signe * indique que ces véhicules sont. inc lus dans 1% a l ~ i r > m n b i k  - 
7 - Qmprenr? seulement les cités pour  1 923 e t  1924, Tes cités e t  les VI l les pour 1 9 15 3 
1 922 et 1 (325 et  les c i tes ,  villes et comtes pour 1 326 à 1 9 3  1 - 
2 Comprend quelques t rac teurs  agricoles qui sont incluc so i t  dans les automobiles ;oit 
dans les camions. Un astérisque indique lorsqu' i  l a été possible de les é l iminer .  



T;i iE,A. lJ 6 ,i 
Nombre de véhicules-moteurs enregistrés au Québec selon le type, 

1907-31 ' 

I Le signe * indique que ces vehiciiles sont ~nc ius  dans les automobiles 
Comprend quelque- tracteurs agricnlez q u i  sont  inclus so i t  dan: les autorncbiles soit 

dans les camion3 (Jn a;t@r isqiie r n d q u e  Icrsqu'il a été p o m b l e  de le; élirn mer 



c o m p t a i t  8.2 e t  9.4 pour cen t  de camions respect ivement  dès 19 14 

con t re  5.2 pour cent  au Québec. A ins i ,  Montréal  e t  l ' î l e  de Montréal  

non seu lement  conservent- i  1s leur  avance su r  l e  Québec jusqu'en 

1931, m a i s  l e  camion y a également é t é  adopté p lus  rapidement que 

dans l e  r e s t e  de l a  p rov ince  ( v o i r  l e s  tab leaux 6.1, 6.3 e t  6.3). 

Toutes c e s  données m e t t e n t  en l u m i è r e  l ' impor tance  du camion à 

Mont réa l .  

La compara ison  en t re  Mont réa l  e t  Toron to  f a i t  r e s s o r t i r  l a  

meme chose. Selon l e  tableau 6.4, i l  y a p lus de camions 21 Montreâl  

qu'a Toron to  par  rappor t  à l 'ensemble du parc  automobi le  des deux 

v i l l e s .  En 1921, l 'avantage de Montréal  es t  d'un peu moins de I pour 

cent m a i s  i l  augmente à un peu p lus  de 4 pour cent  d ix  ans p lus tard.  

On remarque également  q u ' i l  y a une p l u s  grande p ropo r t i on  de 

camions  concen t res  a Plontréal  p a r  r a p p o r t  a l 'ensemble de l a  

p rov ince  en 1921 e t  193 1 qu ' i l  y en a a To ron to  par r a p p o r t  a 

l 'Ontar io .  

Même s i  les s t a t i s t i q u e s  sur l e s  camions ne sont d isponib les 

qu'a p a r t i r  de 1914, cer ta ines en t repr ises  en u t i l i s è r e n t  avant. Par 

exemple, la Canadian Express Company en 19 1 2.3 Les en t rep r i ses  

fa i san t  l 'usage des camions va r i a ien t  de la  p e t i t e  à la t rès  grande 

en t re  1900 e t  1930. Parmi  l es  grandes en t rep r i ses  ont t rouve, par  

exemple, Coca-Cola, Henry Morgan & Company L i m  i ted, Amer ican  

Can Company, A t  l as  Paper Box, Bai  1 la rgeon Express Company, B e l l  

Te lephone Company, Canadien N a t i o n a l ,  Canadien P a c i f i q u e ,  

Canadian S t e e l  Foundries, Canadian V i c k e r s ,  C h r i s t i e  B i s c u i t  

3 W t m ,  2 1 octobre 19 12. 



T A E i E h I J  6 4 
N o m b r e  de camions enreg is t rés  a Montréal  e t  T o r o n t o ,  au Québec et à 

I D O n t a r  i o ,  par r a p p o r t  au n o m b r e  de véhicu l es -moteurs ,  192 1 et 1 93 1 

Estimatinn En 1 9 2 5 .  le nombre de c a m i o n s  comptait  oour 17 44 X du nombre  total 
de v6hicu les-moteurs enregistrkç au Québec En t re  19 1 4 et 192s. i ' s ~ ~ g r n ~ n t î t i o n  a Bté 
;rinst.ante, passant de 8 17 SK en 1914 a 17 44 % en 1935 Ce5 el~rnents, combines 3 la 
h i b k  baisse d~ l 'enregistrement des véhicules-moteurs e n  193 1 par r a p p o r t  ii ! 9?Q, 
suppose que cette eritirnation es? çrirnrne toute réa l i s te  

1951 
A 

Cam ions 
13 

\Jehicules-i'qoreurs 

65.32 1 

1 77 ,485  
C - l'lontreal 
D - Quebec 

A / B  
(3 

17,GO 
15 39 

I 

1 1 . 1 0 5 ~  
28,384 



Company, Dawes  B r e w e r y ,  Domin ion  Exp ress  Company, Domin ion  

T e x t  i l e  Company, Imperia1 O i  1 Company, Molson 's  Brewery,  Montrea l  

Water  Works, Montrea l ,  L ight ,  Heat & P o w e r  Company, X L a w r e n c e  

Fiour M i l l s ,  S tandard  O i l  Company, S t e e l  Company o f  Mon t rea i ,  

U n i t e d  Shoe Mach ine ry  Company, e tc .  En p l u s  des e n t r e p r i s e s  

p r i vées ,  on t rouve  égalerr 

v i  l les d e  I ' i  l e de Montréa 

de pompiers ,  de l a  v o i r i e  

de nombreux au t res  organ 

Les p h o t o g r a ~ h i e s  6.  

ent des camions appartenant aux c i t é s  e t  

, no tamment  ceux des serv ices  de po l i ce ,  

e t  des t ravaux  pub l i cs ,  aux h6pi taux e t  a 

smes p ~ b l i c s . ~  

1 e t  6.2 m o n t r e n t  des camions de l a  J. J. 

Jouber t  Company e t  du Canadien Pac i f ique  en 1922. On v o i t  aussi un 

Cam ion dans une annonce de l a  Redpath Sugar Company de 19 1 5 ( v o i r  

p lanche 6.1 ). Ma is  les p lus  p e t i t e s  e n t r e p r i s e s  adoptèrent  aussi l a  

technolog ie ,  comme l a  J. A. Vai  l l ancou r t  I imi tée,  une e n t r e p r i s e  

d 'ép icer ie  en gros ou i a  E. Benoi t  F i ls  ( v o i r  photographie 6.3 e t  6.4) 

Cer ta ines  grandes e n t r e p r i s e s  a v a i e n t  sans doute p l u s i e u r s  

véh i cu les .  P a r  exemple,  l'une d ' e n t r e  e l l e s  a une f l o t t e  de 24 

camions? Lorsque la Montrea 1 Motor  Truck Owner's Assoc ia t ion  e s t  

fondée en 1922, 1,79 1 en t repr ises  m o n t r é a l a i s e s  possédaient des 

Cam ions .  Les  58 e n t r e p r i s e s  qu i  j o i g n i r e n t  l ' a s s o c i a t i o n  c e t t e  

année-la posséda ien t  quant à e l l e s  333 camionss, s o i t  presque 6 

camions chacune. La v i l l e  de Mont réa l  a plus d'une cinquantaine de 

Diverses sources ont été utilisées pour dresser cette l iste, parmi lesquelles: les 
registres des accidents des archives de l a  STCUM , La Presse , les dossiers du Consei 1 
municipal, du Bureau des commissaires e t  de la Commission administratives des 
archives de la v i l l e  de Montréal ainsi que les registres des jugements de l a  Cour 
supérieure du distr ict  de Montréal. 
5 MARCHAND, "La publicité automobile au Québec", 5 1 , n. 1 3. 

CRMW, juin 1922, 312. 













camions  e t  d ' au tomob i l es  en 1916.7 M a i s  l es  en t rep r i ses  p l u s  

m o d e s t e s  pouvaient  auss i  posséder  de p e t i  t e s  f l o t t e s .  La  

photographie 6.5 m o n t r e  les  véhicules de Laporte Mar t i n  Épic iers  ên 

gros  en 1925. On remarque que l a  d i s p o s i t i o n  des camions la isse  

c r o i r e  qu ' i l s  ont  é t é  placés de façon a c e  qu'on les  v o i t  tous. 

En ce  q?ii concerne I 'autobus, les statistiques ne son t  pas 

t e l l e m e n t  r e v e l a t r i c e s .  Les tab leaux  6,1 e t  6.2 m o n t r e n t  qu'a 

Mont réa l  e t  s u r  l ' î l e  de montréal ,  avant  1925, leur  nombre e s t  

f a i b l e  Une des causes ma jeu res  en es t  que les  en t rep r i ses  de 

t r a m w a y s  de Mont réa l  passèrent a l ' è r e  de l 'autobus re la t i vemen t  

tard.  On a vu au deuxième chap i t re  que c e  n 'es t  qu'en 1925 que l a  

Montreal  T ramways  Company adopte d é f i n i t i v e m e n t  I 'autobus dans 

son réseau de t r a n s p o r t  en commun. En 1925, el le  o p é r a i t  29 

autobus dans les rues  de Montreal  Ce nombre e s t  passe de 57 a 155 

e n t r e  1926 e t  193 1 On t r o u v e  au deux ième c h a p i t r e  des 

photographies des véh icu les  u t i  l  isées par  l a  Montreal  T ramways 

Company à p a r t i r  de 1919. 

À p a r t i r  des années 1920 su r tou t ,  de nombreuses en t repr ises  

de t ranspor t  par  autobus sont créées à M o n t r é a l  El les exp lo i te ron t  

pour  l a  p l u p a r t  des c i r c u i t s  locaux ou  rég ionaux? En 1927, l a  

M o n t r e a l  D i s t r i c t  Au tobus  O w n e r ' s  A s s o c i a t i o n  c o m p t a i t  30 

membres c o r p o r a t i f s  qui opéraient des autobus entre Montréal  e t  de 

nombreuses v i l l e s  env i ronnantes. jo  C e t t e  même année, l a  Montreal  

Tramways Company c réa i  t la Prov inc ia l  Transpor t  Company à p a r t i r  

7 AY M l  VM- 1 7, dossiers, *3 1 338. 
CTM, &ppurfsannue& , 1924- 1931. 

9 Voir  Québec, ~222 , 1900- 1930. 
' 0  CRMW, janvier 1930, 50. 





de l a  f us ion  de p lus ieurs  en t rep r i ses  à ca rac tè re  rég ional  ( v o i r  l e  

c h a p i t r e  2 ) .  De p lus ,  l a  M I C  ava i t  obtenu les f ranch i ses  pour  

Mont réa l  de l a  Gray Lines A s s o c i a t i o n  e t  de l a  Royal Blue L ine  

Company lncorpora ted  des c i r c u i t s  r e l i a n t  Mont réa l  à de grandes 

v i l l e s  américaines.11 En 1929, l a  PTC possède 127 autobus e t  200 

en 1930. Son siège soc ia l  e s t  à Mont réa l  t o u t  comme son te rminus  

pr inc ipa l ,  s i  tués au  car ré  Phi l l ips.12 

Montréal  é t a i t  une v i l l e  t ou r i s t i que  au début du 20ième s ièc le .  

En p lus  du tou r i sme  automobi le,  les  é t rangers  a r r i va ien t  par t ra in ,  

par  exemple. Quelques en t rep r i ses  p r o f  i t e r e n t  de la  m o t o r i s a t i o n  

pour o f f r i r  un s e r v i c e  d'autobus p e r m e t t a n t  aux v is1 t e u r s  sans 

v o i t u r e  de v i s i t e r  la v i l l e .  La photograph ie  6.6 m o n t r e  l a  p e t i t e  

f l o t t e  d'autobus de s~~hTse-'~in?q de l a  Canadian Trans fer  Company. La 

PTC o f f r a i t  auss i  un t e l  serv ice .  Q u a t r e  c i r c u i t s  f o n t  l ' î le de 

Montréal  e t  un au t re  f a i t  la  l i a i son  Montréal-Ste-Agathe.13 

Les tab leaux 6.1 e t  6.2 ne sont guère p lus  exp l i c i t es  pour les  

t a x i s  que pour les autobus. Malgré tout, on v o i t  qu ' i l  y ava i t  un peu 

p l u s  de 1,500 t a x i s  i m m a t r i c u l é s  s u r  l ' î l e  de M o n t r é a l  don t  

l ' immense m a j o r i t é  à Montréal  même (97 pour cent) .  I l  e s t  d i f f i c i l e  

de dé terminer ,  pour l e s  p remières  années de la  mo to r i sa t i on ,  qui  

o p é r a i t  les t a x i s .  I l  e s t  c e r t a i n  q u ' i l  y a v a i t  des e n t r e p r i s e s  

possédant des f l o t t e s  d'assez grande t a i  1 le pour nécessi t e r  l 'emploi 

La MTC acheta ces franchises a la Deluxe Cab Company e t  la McGarr Taxi Company. 
Voir ~ B t i ; ! ,  juin 1929, 390. 
l 2  ~bh? , juin 1929, 389-390, janvier 1930, 50, mars 1930, 176, a v r i l  1930, 
245 et juin 1930, 382; MTC, Annu~/Reportor'fhe l"1i7ntfeal Tramways Company r'or 
the  FIS%^/ h W  En&d Dmmber Jlst, /929, 9 ; RU M I L LY , HrSfu~re de Mo;)nlr&/I tome 
4, 105. 
'3 CRMK juin ? 9 B ,  390. 





de p l u ç i e u r s  personnes. C i tons  comme exemp le  l a  McGarr  T a x i  

Company, l a  Bramson 's  Auto Serv ice,  l a  Deluxe Cab Company, la 

Diamond  T a x i c a b  A s ç o c i a t  ion ,  l a  Be rna  M o t o r s  and Tax i cabs  

Company, l a  Union Tax i  Cab Assoc ia t i on  L i m i t e d  e t  l a  Yel low Taxi  

Company. La B ramson ' s  Auto  Se rv i ce  p o s t a i t  p resque 20 t a x i s  

uniquement au ca r ré  P h i l l i p s  en 1919.14 La Crescent Tax is  L i m i t e d  a 

65 v o i t u r e s  en  1927 e t  a t t end  l a  l i v ra i son  de 15 n o u v e l l e s . 1 ~  Entre 

1900 e t  i 930, m a i s  pa r t i cu l i è remen t  à p a r t i r  des années 1920, p luç 

d'une quaranta ine d'entreprises de  t a x i  avec leur  bureaux a Montréal  

s o n t  c r e e e s . l 6  Comme dans l e  cas  des au tobus ,  une c e r t a i n e  

c o n c e n t r a t i o n  des e n t r e p r i s e s  a dû se produ i re  avant  1930. Par  

exemple ,  l a  D iamond  Tax icab  A s s o c i a t i o n  absorbe  l a  Checker 

Tax icab Assoc ia t i on  l o r s  de son incorpora t ion .  17 La concent ra t ion  

des e n t r e p r i s e s  s i g n i f i a i t  l a  p r o l é t a r i s a t i o n  de p l u s i e u r s  

opéra teurs ,  c o m m e  ce  f u t  l e  cas  a l ' è r e  des c h a r r e t i e r s  dans 

l ' i ndus  t r i e  du t r a n s p o r t  des marchandises.  Quelques en t rep r i ses  

de t a x i s  v o n t  a u s s i  o f f r i r  des s e r v i c e s  de sightses/irq aux 

t o u r i s t e s .  C ' e s t  l e  c a s  de l a  McGarr  e t  de l a  Ye l low ( v o i r  

photographies 6.7 e t  6.8). 

En r é a l i t é ,  l a  p ropo r t i on  des véh icu les  u t i l i s é s  dans des b u t s  

commerc iaux e t  i n d u s t r i e l s  pou r ra i t  ê t r e  p lus  grande que l e s  seules 

données sur les  camions,  l es  autobus e t  les t a x i s  ne l e  l a i ssen t  

c r o i r e .  Les  a u t o m o b i  l e s  auss i  p o u v a i e n t  s e r v i r  au t r a n s p o r t  

l 4  AVM, VM- 18, dossiers. *286. 
15 LP, 1 4 m a i  1927, p. 7 
l Voir surtout Québec, bD7 , 1900- 1 930. 
17 !&mm, 8 juillet 1922, 16 1 1 - 16 15. 
'8 HEAP, "La grève des charretiers à Montréal. 1864", 37 1-395. 



Photographies 6.7 e t  6.8 Autobus de sightseeing de la Yellow (en haut)  et 
de la HcGarr (en bas) .  

- SOURCE: B ibliothèque nationale du Québec, Collection Michel Bazinet,  album 5. 



c o m m e r c i a l  pour  leque l  l ' emp lo i  de chau f f eu r s  de m é t i e r  pouva i t  se 

f a i r e .  

Comme l ' a  f a i t  remarquer  Gerald T. B l o o m f i e l d  "bus iness f i r m s  

w e r e  m a j o r  u s e r s  o f  m0h7r veh,nlC/~s. P o s s i b l y  h a l f  the r e g i s t e r e d  

o w n e r s  i n  19 1 1 w e r e  engaged i n  bus iness,  w i t h  t h e  veh i c l e  se rv ing  

some economic r o i e  d u r i n g  the week and p r o v i d i n g  f o r  t h e  

r e c r e a t i o n  a t  the  weekend." lg Dans ce  sens, l ' a u t o m o b i l e  ne do i t  pas 

ê t r e  écar tée,  d'autant p l u s  que l es  s t a t i s t i q u e s  canadiennes sur les 

véh i cu l es -mo teu rs ,  nous d i t  F. H. LeaCy, peuven t  ê t r e  t rompeuses,  

c a r  " t h e  d i s t i n c t  i on  be tween  passenger and c o m m e r c i a l  veh ic  les  is  

based more  on the  na tu re  o f  the veh i c l e  than the uses t o  which i t  is  

Les p r o p r i é t a i r e s  d 'en t rep r i ses  i n d u s t r i e l  l e s  e t  commerc i a l es  

é t a i e n t  les p l u s  nombreux  a e n r e g i s t r e r  des v e h i c u  l es -mo teu rs  a 

Mon t rea l  e t  dans l a  p l u p a r t  des m u n i c i p a l i t é s  de l ' î l e  de Mont réa l  

( v o i r  l e  c h a p i t r e  I ) .  P l u s i e u r s  d ' e n t r e  eux p o s s é d a i e n t  u n e  

au tomob i  l e  en l i e u  e t  place d'un carnion.2 '  E p i c i e r s ,  i m p r i m e u r s .  

bouchers,  ta1  l l eu r s ,  par exemple,  s e  se r va ien t  de l eu r s  au tomob i  l e s  

pou r  leur c o m m e r c e 2 2  C ' e s t  l e  cas s e m b l e - t - i l  de l a  m a i s o n  

Courchesne Larose  L imi tée,  une e n t r e p r i s e  de d i s t r i b u t i o n  de f r u i t s  

l 9  BLOOMFIELD, " 1  Can See a Car in That Crop". 9. Je souligne. 
2O LEACY, Hisforlcs/ staiiçfics or'C~nsdd , section T 147- 194 Alors qu'au Québec, on 
ut1 l i sa i t  les ter mes «camions» et ~<:cautomubiles de promenade», en Ontario, les ter  mes 
«passenger cars?> et «corn merc ia l  vehicles» étaient employés. P l  us p réc is  quant aux 
types de véhicules, l a  classification québécoise laisse b ien  peu de place aux véri tables 
usages des véhicules contrairement à la classification ontar ienne. 
2 l 11  pouvait  ê t r e  p l u s  avantageux d 'u t i l i se r  une automobile pour  les entrepr ises 
commerciales. Parce que p lus  légère, e l le  endommageait moins l a  chaussée. Or les 
véhicules lourds étaient souvent cr i t iqués corn me les responsables des dom mages causés 
aux revêtements. De p lus,  comme nous l e  ver rons  p lus  loin, les autori tés municipales 
réglementèrent d'une manière t rès  st r ic te l'usage des véhicules lourds. 
*2 Diverses sources: ANQ, Registres des jugements e t  jugements ; La Presse. 



e t  légumes en gros. On v o i t  sur l a  photographie 6.9 deux automobi les 

e t  t r o i s  camions  devant les locaux de l 'ent repr ise.23 La b i j o u t e r i e  

Henry B i r k s  and Son u t i l i s a i t  encore une a u t o m o b i l e  en 1937.24 

J u s t e m e n t  G. P. deT. Glazebrook f a i s a i t  r emarque r  dans son .4 

vegetables and d a i r y  p roduc ts  may be r e a d i l y  c a r r i e d  in  t r u c k s  or  

even passenger cars1'.25 

t e s  a u t o m o b i l e s  é t a i e n t  f a c i l e m e n t  t r a n s f o r m a b l e s  en 

c a m i o n n e t t e s  comme le sou1 i gnen t  Du rn fa rd  e t  Baech le r .26  L e  

populaire modèle T de Ford, "strictly speaking, ( . . .  1 was a passenger 

car,  b u t  i t  c o u l d  be t r a n s i o r m e d  eas i ly  i n t o  a p i ckup  t r u c k  f o r  

car ry ing  mi lk  and o ther  produce to  marke t .  and even loads o f  hay "27  

Cer ta ines  i n t e r v e n t i o n s  a la  Chambre des Communes en 1920, à 

propos de t a r i f s  douaniers  a app l iquer  aux a u t o m o b i l e s  e t  aux 

véhicu les commerc iaux en provenance de l ' e t ranger ,  reconnaissa ient  

que " a l m o s t  any ca r  can be conver ted i n t o  a t r u c k  Ford  c a r s  are 

f requent  l y  conve r ted  into smal l  t r u c k s  f o r  bus iness  purposes, and 

they can b e  conve r ted  back t o  passenger v e h i c l e s  w i t h  very  l i t t l e  

Au Ouebec, l a  convers ion des au tomob i les  en camions a peut-  

ê t r e  causé des prob iemes d'ailleurs c a r  en 1924, la l o i  concernant 

23 P ie r re t te  BEAUDOI N et  Claude LORANGE. "Cour chesne Larose ..  née à Maisonneuve", 
Pf''trez?/m tete h ive r  1995): 6-7. Je tiens à remercier  mon directeur de thèse pour 
m'avoi r  communiqué cette information. 
24 Voir Kenneth O. MacLEOD, LG premier centmire, Hlstcîlfe d'm compdgnit, 
~mwZwn~? (Mon t réa l :  Henry B i r k s  et fils l imi tée,  1979). 
25 GLAZEBROOK, A Hist~~~vof~f~nsportat ian In Qndd. tome I l ,  250-25 1 .  
26 DURNFORD e t  BAECHCER , &rs o f C ~ ~ ~ ,  1 9 ,  134.1 39 et 240. 
27 JACKSON, "Truck Ci ty" ,  20. 
28 Canada, Debales ofthe House o f ~ m m o n s  , 1920, 3598. 





les véh i cu les -mo teu r  i n t e r d i s a i t  dorénavant l a  m o d i f i c a t i o n  d'un 

type de véh icu le  en un autre.29 En 1926, il é t a i t  de nouveau possible 

de l e  f a i r e  m a i s  seulement  après en avo i r  obtenu l ' au to r i sa t i on  de 

Québec? 

Même l a  m o t o c y c l e t t e  p o u v a i t  ê t r e  u t i l i s é e  à des f i n s  

commerc ia les même s i  e l l e  est l e  type de véhicu le-moteur  l e  rnoinç 

s u s c e p t i b l e  de i e  f a i r e .  La  p h o t o g r a p h i e  6.1 O m o n t r e  l a  

m o t o c y c l e t t e  Har ley-Davidson munie d'un siJ'-mr de l a  East  End 

Garage u t i l i s é e  pour t r anspo r te r  un pneu, sans doute pour réparer  

un? c reva i  son. 

Emplo i ,  chauf feurs e t  responsab i l i té  

En i 93 i , on c o m p t a i t  a Mon t rea l  1 J J 2  15 personnes dont 

l 'occupat ion es t  I i ee au t ranspor t  fou t  ier ,  comparat ivement  a 6,384 

pour l e  t r a n s p o r t  f e r r o v i a i r e  ( y  compr is  l e s  t r a r n w a y s P  L a  

d i f fe rence  de p l u s  du double mont re  l 'ampleur  du développement du 

t ranspor t  r o u t i e r  s u r  le p lan  de l ' e m p l o i 3  

Le M i n i s t r e  de l a  Vo i r i e  du Quebec, dans son rappor t  de 19 16, 

sou l igna i t  d 'a i l  l eu rs  que " l ' au tomob i le  n 'es t  p l u s  maintenant  un pur 

o b j e t  de luxe, ma is  o f f r e  un moyen fac i le ,  rap ide,  économique e t  

agréable d tous irs b e s o m  du tmsport ,  e t  que son adopt ion par  

29 Québec, 14 Geo. V ,  c. 24, 15 mars  1924. 
30 Québec, 16 Geo. V ,  c. 19, 24 m a r s  1926. 
3' Canada, Recensement du &nada /93/ , vol. I 1 ,  tableau 41. 
32 11 s 'agi t  i c i  d'une comparaison sur l e  plan de l ' emp lo i  uniquement. Sur le plan du 
poids économique e t  pu1 i t i que  , on ne pour rait t i r e r  une conclusion semblable. 





t o u t e s  l e s  classes de t r a v a i l l e u r s  s e  déve loppe avec une r a p i d i t é  

C e  sec teu r  se  développe à Mont réa l  au début  d u  2 0 i e m e  s ièc le .  

En 1912, i l  s e m b l e  que l e s  c h a u f f e u r s  d ' a u t o m o b i l e  c r é e n t  une 

assoc ia t ion  a Mon t réa l  dans le but "de se p r o t é g e r  mu tue l l emen t  e t  

de f o u r n i r  aux pa t rons  u n  moyen rap ide  e t  sUr de se p rocu re r  des 

c h a u f f e u r s  exper i rnen tes . "34  En 19 19, i l  e x i s t e  une  u n i o n  des 

camionneurs  de Montréal .35 En plus,  l e  ACC annonça i t  q u ' i l  pouva i t  

recommander  des c h a u f f e u r s  p r o f e s s i o n n e l s  par  l e  b i a i s  de son 

bureau d e  p lacemen t  en 1927.36 En 1933, t r o i s  avoca t s  c réa ien t  le 

Mont rea l  Chau f f eu r ' s  Club lncorpora ted  dans le b u t  de "p romouvo i r  

les  i n t é r e t s  des chau f f eu rs  p ro fess ionne ls  e t  de l eu rs  associes e t  

l e s  a ider  au m o y e n  de c o o p é r a t i o n  m u t u e l l e  a a m é l i o r e r  l e u r  

Le t ab l eau  6.5 nous donne u n  ape rçu  du deve loppement  de 

l ' emp lo i  dans l e  t r a n s p o r t  r o u t i e r .  Malgré que les ca tégo r i es  so ien t  

vaguement d é f i n i e s  e t  qu ' e l l es  ne s o i e n t  pas les mêmes pour  ! es  

deux années, on peu t  t o u t  de même supposer ra isonnab lement  qu ' i l  y 

eu une a u g m e n t a t i o n  s u b s t a n t i e l  l e  de l a  m a i n  d 'oeuvre employée 

dans ce sec teur  à Mont réa l .  

La m a j o r i t é  de ces emp lo i s  co r responden t  aux cond i t i ons  de 

v i e  p ropres  aux classes 1 abor ieuses.  S i  l ' on  e x c l u t  les p r o p r i é t a i r e s  

e t  les c o n t r e m a î t r e s  des 1 4,Z 1 5 personnes occupant  un emploi dans 

33 Québec, M inistere de la Voir ie, Rappr l  dnnuel / . . ]  /9/6, 18. J e  souligne. 
34 LC, 10 avri l  1912, 13, 1 1  avr i l  1912, 4, 30 a v r i l  1912, 18. 
35 @m. , 15 novembre 1919, 23, 13 décembre 1919, 35. 
36 ACC , The Ruyd Autumubile Club uf C ' n a  , 1 4. 
37 Québec, &27, 7 janvier 1 933, 1 8- 1 9. 
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N o m b r e  de personnes selon certaines occupations dans le t ranspor t  

r o u t i e r  à Montréa l  et Toronto,  192 1 e t  193 1 
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l e  sec teur  du t ranspo r t  r o u t i e r  à Montréal  en 193 1 ,  i 1 r e s t e  13,604 

ind i v i dus  s o i t  96 pour cen t .  Que ces 13,604 employés a i e n t  é t é  

r e c r u t é s  p a r m i  l e s  c lasses  popula i res e s t  d 'au tan t  p l u s  p laus ib le  

que s u r  les 28,28 1 personnes ayant  une occupa t i on  d a n s  l e s  

t ranspor ts  r o u t i e r s  au Québec, t ou jou rs  en 193 1 ,  22,970, s o i t  8 1 % 

pour c e n t ,  s o n t  des employés  ii gages.38 i l  e s t  sans doute 

ra isonnable de penser que l a  même p r o p o r t i o n  vau t  pour Plontréal .  

Pour  192 1 ,  l e s  p r o p o r t i o n s  son t  p l u s  d i f f i c i l e s  a éva lue r  avec 

p r é c i s i o n ,  m a i s  r i e n  ne l a i s s e  suppose r  q u l ? l l e s  a i e n t  e te  

s i gn i f i ca t i vemen t  d i f f é ren tes .  Dans ce  cas, un peu mo ins  de 80 pour 

cent des personnes occupant un emploi d a n s  l es  r ranspor ts  r o u t i e r s  

sont des sa la r i es  qui conduisent des véh icu les  pour gagner leur  v ie.  

Les a u t r e s  s o n t  des p e t i t s  p r o p r i é t a i r e s ,  des cadres  ou des 

p ropr ié ta i res  d 'en t repr ises .  Comme l ' ind ique le tab leau 6.5, autant  a 

Montréa l  qu'à Toronto,  le  nombre d 'emplo is  dans le  sec teur  a u r a i t  

double en d ix  ans, Montréa l  conservant son avance sur Toronto.  Ce la  

e s t  s i g n i f i c a t i f  p a r t i c u l i e r e m e n t  a l a  l u m i è r e  du f a i t  que Toronto 

é t a i t  p lus  mo to r i sée  que Montréal. 

La l o i  p rov inc ia le  sur  les véhicu les-moteurs a rap idement  p r i s  

en compte  l ' appa r i t i on  de ce nouveau sec teu r  d 'emplo i .  Au Québec, 

dès 1906, l e  t e r m e  «chauf feur» est d é f i n i  légalement .  I l  s i g n i f i a i t  

a lo rs  "une personne hab i le  a conduire des véhicu les-moteurs,  e t  qui 

gagne h a b i t u e l l e m e n t  sa  v i e  a c o n d u i r e  c e s  v é h i c ~ l e s " 3 ~  

L ' e x p r e s s i o n  « q u i  gagne habi  tue1 l e m e n t  sa v i e »  ne d o i t  pas 

38 Les autres sont des employeurs, des personnes travaillant à leur propre compte et 
des non-salariés, ou des gérants et des contremaîtres à gages. Canada, Recensement du 
&na& /93/ , tableau 50. 
39Québec, 6Ed. V I I , c .  13 ,a r t .  1 ,  9 m a r s  1906. 



para î t re  anodine. E l l e  f a i t  appel a une r é a l i t é  concrète.  En 19 18, l e  

m o t  chauf feur  e s t  d é c r i t  encore p lus  p réc isément .  I l  " s i g n i f i e  une 

personne hab i le  a condui re  des véhicu les-moteurs,  e t  qui gagne sa 

de ses v i e  a condui re  ces véhicu les ou qui, dans l ' accompl issement  

devoi rs  comme employé, condui t  un véhicu le-moteur  "40 

En 1924,  la d i s t i n c t i o n  e n t r e  p r o p r i é t a i r e  e t  u t i l  

devient encore p lus  c la i re :  un chauf feur  "gagne sa v i e  a condi  

i s a t e u r  

l i r e  des 

véh i cu les  au tomob i  l e s  ou ( . . .  ) ,  dans l ' a c c o m p l  i s s e m e n t  de ses 

devoirs comme employé, condui t un véhicu le  automobi  l e  ~pp3rtmcînt 

3 autrw "4 E n f i n  l e  t e rme  chau f feu r  es t  d é f i n i  par  rappo r t  au 

t e r m e  conduc teu r ,  dés 1906. A p a r t i r  de c e t t e  année- la ,  le 

conducteur e s t  une personne qui condu i t  une v o i t u r e  au tomob i le  

aut rement  qu'en qua1 I te de chauff eur.42 

La v i l l e  de N o n t r e a l  a e l l e  auss i  é t a b l i  c l a i r e m e n t  des 

d i f fé rences  p a r m i  les  usagers du véhicu le  automobi  le.  Par exemple 

en 1917,  l e  r e g l e m e n t  622 s p e c i i i a i t  que " l e s  conduc teu rs  

d ' au tomob i l es  de louage s e r o n t  d i v i s e s  en deux c l a s s e s :  les  

p rop r i é ta i res  de vo i t u res  ou patrons e t  leurs  e m p l 0 y é s , " ~ 3  

Pour deveni r  chauf feur ,  i l  ne f a l l a i t  pas débourser des sommes 

s i  a s t r o n o m i q u e s  que l e s  c l asses  p o p u l a i r e s  s ' e n  t rouva ient  

au tomat iquement  exc lues .  Au con t ra i re ,  du ran t  t o u t e  l a  pér iode 

1900- 1930, il n'en coutera que 5 do1 l a r s  pour ob ten i r  une l icence - 

un permis -  de chauf feur ,  va l i de  pour un an.44 De plus,  dès 1906, l a  

40 Québec, 8 Geo. V ,  c. 26, art. 1 ,  9 févr ie r  1918. 
4 1  Québec, 1 4 Geo. V I  c. 24, art. 2 ,  1 5 mars 1 924. J e  souligne. 
42 Québec, 6 Ed. Vl l ,  c. 13, 9 mars  1906. 
43 AVM, Règlements, P622,  23 avri l  1 9 1 7. ar t .  1 .  
44 Voir par exemple, Québec, 6 Ed. V l l ,  c. 13 ,  9 mars 1 9 0 6 ,  S. R. Q. 1925,  c. 35. 



l o i  o b l i g e a i t  l e s  employeurs  à engager des chau f feu rs  1 i cenc iés  e t  

c e t t e  ob l i ga t i on  çera  maintenue par  l a  suite.45 

Jusqu 'en  1 924, l e s  compétences  ex igées  p o u r  o b t e n i r  une 

l i cence  de c h a u f f e u r  ou de conducteur semb len t  les mêmes: il f a u t  

m o n t r e r  son h a b i l e t é  à condui re  des véh icu les -moteurs  lorsque ce la  

es t  requ is .  Ma is  à p a r t i r  de 1924, l e  chauf feur  devra non seulement,  

comme le conduc teu r ,  " conna î t re  l es  l o i s  de l a  c i r c u l a t i o n ,  l a  

man iè re  de condu i re  un véh i cu le  automobi  l e  e t  l e s  mécanismes de 

t ransmiss ion  e t  de con t rô le "  m a i s  auss i  " savo i r  r e m e t t r e  en é t a t  de 

fonc t ionnement  un  véhicule automobi  l e  qui a cesse de f o n c t  ionnef*"  

I l  devra  en ou t re ,  passer  un  examen technique qui comprend t r o i s  

pa r t i es :  un examen, ora l ,  un examen é c r i t  e t  une démonst ra t ion46 l e  

chauf feur  apparai  t donc c l  a i rement  comme une personne de mét ier .  

Se lon  1 '  Annuare statistique , 7,186 c h a u f f e u r s  s ' é t a i e n t  

en reg i s t rés  a Mon t réa l  en 1923-24 e t  9,586 en 1924-25 a l o r s  qu'en 

19 12 il y en a u r a i t  eu plus de 2,00047 A To ron to  en 1922, 8,550 

personnes  s ' e n r e g i s t r è r e n t  comme c h a u f f e u r s  p r o f e s s i o n n e ~ s . 4 *  

A i n s i  pour  l a  mëme pé r i ode  environ, il y a v a i t  p resqu 'au tan t  de 

c h a u f f e u r s  à M o n t r é a l  qu'à T o r o n t o  a l o r s  que le n o m b r e  de 

v é h i c u l e s - m o t e u r s  é t a i t  beaucoup p l u s  cons idé rab le  dans c e t t e  

dern ière.  Cec i  soul igne, d'une a u t r e  façon, l ' impo r tance  du m é t i e r  a 

Montréa l .  De plus, i l y ava i t ,  en 1923-24, pour  l e s  7,186 chauf feurs  

mont réa la is ,  3 1,734 véhicu les-moteurs à Montréa l ,  s o i t  1 chau i f eu r  

pour 5 véh i cu les  env i ron .  L'année su ivan te ,  l a  p r o p o r t i o n  e s t  de 1 

45 jem. 
46 Québec, 14 Geo. V ,  c. 24, 15 mars 1924. 
47 Québec, Annua~Pe sfaf?W@ue, 1924- 1925; LP,  7 juin 19 12, 16. 
4* Ontario, Department o f  Public Highways, AnnoalReport L..] 1922, 73. 



chauf feur  pour 4 véhicules.49 A Toronto,  pour l e s  46,754 véhicules- 

m o t e u r s  qu i  y o n t  é t é  e n r e g i s t r é  en 1922, il y a v a i t  8,550 

chauf feurs  1 icenciés,  s o i t  une p ropo r t i on  de 1 chauf feur  pour u n  peu 

p lus  de 5 vo i tu res .  

Les chau f feu rs  p ro fess ionne ls  se re t rouva ien t  s u r t o u t  dans l e  

s e c t e u r s  du c o m m e r c e  ou de l ' i n d u s t r i e .  Lorsque l a  F lon t rea i  

T ramways  Company passe d é f i n i t i v e m e n t  à l ' è r e  de l 'autobus en 

1925, e l l e  devra en  engager p lus ieurs .  L a  photographie 6.1 1 mon t re  

un groupe d'employés de l a  compagnie de t ranspo r t  en commun. 

Une des formes par t i cu l i è re  du m é t i e r  est c e l l e  de chauf feur  

personne l .  Au  p r e m i e r  chap i t re ,  nous  avons v u  que Ucal  Henr i  

Dandurand en engagea un au cours  des années d i x .  La  photographie 

1 . 1  (page 2 5 )  nous m o n t r a i t  u n  c h a u f f e u r  p r i v é  en u n i f o r m e  

i 1 l u s t r a n t  p a r f a i t e m e n t  sa s i t u a t i o n  soc ia le .  La  photographie 6.12 

e s t  semblable e t  on  vo i t ,  comme au temps  du véh icu le  a cheval, l a  

séparat ion classique ent re  conducteur  e t  passager. À Mont réa l ,  en 

1 92 1 , i 1 y au ra i t  eu 38 1 chauffeurs privés.50 

Le m é t i e r  de chauf feur  a Mont réa l  au début de l a  m o t o r i s a t i o n  

de donnait pas de p r i v i l è g e  spéciaux.  Les condi t ions  de t r ava i l  

é t a i e n t  aussi p r é c a i r e s  que dans d 'autres s e c t e u r s  de l ' a c t i v i t é  

économique. Par  exemple, p lus ieurs  chau f feu rs  à l 'emplo i  de l a  v i l l e  

de Mont réa l  f u r e n t  l imogés, à p a r t i r  des années 19 10, a la s u i t e  

d'acc idents.5' 

49 Québec, Annudire slatistique , 1 924- 1 925. 
50 Canada, R~ensmentdu &na&, 1921 , tableau 41. 

Voir ,  par exemple, AVM, VM-18, dossiers, *5678, VM-17, dossiers, *18902, 
20392, 21593, 21607, 21757 et 24005. 







S i  l es  s e c t e u r s  c o m m e r c i a l  e t  i n d u s t r i e l  é t a i e n t  l e s  

p r i n c i p a u x  emp loyeu rs ,  l e s  v é h i c u l e s - m o t e u r s  n ' é t a i e n t  pas 

n é c e s s a i r e m e n t  t o u j o u r s  c o n d u i t s  p a r  d e s  c h a u f f e u r s  

p r o f e s s i o n n e l s .  Par  exemple,  le j eune  homme qu i  c o n d u i t  l a  

m o t o c y c l e t t e  de l a  Eas t  End Garage, dans l a  photographie 6.1 0,  n 'es t  

pas nécessai rement  un chauf feur  a t emps  p le in .  I l  peu t  s imp lement  

se s e r v i r  du véh i cu le  de l ' e n t r e p r i s e  pou r  a c c o m p l i r  des tâches 

ponc tue l  leç 

On p o u r r a i t  c r o i r e  que l 'accès  des chauf feurs ,  ou des c lasses 

p o p u l a i r e s  en généra l ,  é t a i t  l i m i t é  p a r  l e u r  fonct ion en t a n t  

qu'employé. Ma is  en r é a l i t é ,  i l  n 'en é t a i t  pas ainsi.  Souvent, l e s  

véhicu les de l 'employeur é ta ien t  u t i l i s é s  a des f ins personne l les  Le  

m e i l l e u r  exemple  à ce s u j e t  es t  sans doute donné pa r  l a  l u t t e  de 

l ' a d m i n i s t r a t ~ o n  m u n i c i p a l e  de M o n t r é a l  c o n t r e  I ' u t i  1 i s a t i o n  

p e r s o n n e l  l e ,  j u g é e  a b u s i v e  p a r f o i s ,  des  v é h i  c u l e s - m o t e u r s  

appartenant à l a  c i t é .  En 19 14 e t  1916, c e r t a i n s  cadres sont l ' o b j e t  

d'une t e l l e  accusat ion.52 En 19 19-20, I ' a d m i n i ç t r a t i a n  f a i t  c i r c u l e r  

pa rm i  ses  employés une note de service v i s a n t  

" l ' a t t e n t i o n  de ses e m p l o y é s  q u i  o n t  a leur 
d isposi t ion un automobi le  appartenant à l a  C i té  sur  
l e  f a i t  qu'il est s t r i c t e m e n t  défendu de se s e r v i r  de 
ces automobi  l e s  pour  l e u r s  a f f a i r e s  personnel  l e s  
durant  les heures de t r a v a i  1 o u  de les u t i l i s e r  après 
l e s  heures de t r a v a i l  pour l ' avan tage  de leurs 
f a m i l l e s  ou de leurs  amis e t  connaissances. 

Les Commissai res é t a i e n t  sous I ' i rnpress ion que 
c e s  i n s t r u c t i o n s  a v a i e n t  é t é  b i e n  compr i ses  p a r  

52 IOIL? , # 18602 et 18667, VM- 1 , dossiers, 3ème série, P2727. 



tous leurs employés, ma is  i l  leur a é té  signale 
dernièrement plusieurs cas où les automobiles de l a  
Ci té avaient été employés à des f ins  autres que les 
a f f a i r e s  de la C i t é ,  durant la  journée e t  aussi l e  
soir ;  e t  a f i n  que l 'on ne puisse pas prétendre que 
ces inst ruct ions n'avaient pas é t é  comprises, les 
Commissaires croient devorr a v e r t i r  encore une 
fa is  leurs employés que quiconque sera surpris à se 
se rv i r  des automobi ies de la C i  té,  après les heures 
de t rava i l  ou même durant la journée pour des f ins 
ne se rattachant pas directement aux af fa i res de la 
C i  té ,  sera passible de dest i tut ion imrnédiate."Ss 

Le ton de la note indique bien tout  le sérieux avec lequel l a  

Commission admin is t ra t ive entendait régler ce  qu'el le considérait 

un problème important. D'autres notes de service du même genre 

suivront. Le service des travaux publics, qui possède plusieurs 

véhicules, est part icul ièrement v isé e t  son directeur transmet les 

direct ives aux employés subalternes. Plusieurs accusations seront 

portées p l  us ou moins ouvertement semble-t- i  1, part icul ièrement 

contre certains cadres, des ingénieurs, un assi stant-comptable, un 

contremaître, e tc .  Les accusations précisent que les véhicules- 

moteurs ont servi  à des déménagements personnels, à l a  l ivraison 

de marchandises au domici l e  de certa ins individus., etc.S4 Les 

cadres ne furent certainement pas les seules personnes visées en 

réal i té.  Au contraire. Ceux qui ont l i v ré  les boîtes de fraises chez 

l 'assistant-comptable Mar t in  é ta ient  sans doute des employés 

manuels de l a  v i l l e  de Montréal, tout comme le «charret ier» qui est 

53 ibid , VM- 18, dossiers, P404, 4820. 
54 ibid , #404. 



a i  lé l i v r e r  l ' ép i ce r i e  chez un nommé Ja ruos ty  avec une autornobi l e  

de la v i l l e  de Montréal.55 

Par a i l l e u r s ,  la r e s p o n s a b i l i t é  d 'un a c c i d e n t  a subi  des 

m o d i f i c a t i o n s  duran t  les premières  années de l a  mo to r i sa t i on ,  de 

manière jus tement  a couv r i r  tou tes  les  ca tégor ies  d ' u t i l i sa teu rç  de 

véhicules automobi les e t  non pas seulement leur  p ropr ié ta i re .  

En 1907, seul  ce  dern ie r  peut  ê t r e  t enu  responsable d'une 

i n f r a c t i o n  21 l a  l o i  concernant les  veh icu les -moteurs  a ins i  que "de 

tous acc idents  ou dommages causés par  son véh icu l  e-mo teur  dans 

un chemin pub1 i c  ou p lace publique? 

Mais  l a  l o i  adoptée l e  21 decembre 19 12 bouleverse l e s  

choses. En plus des p rop r i é ta i res ,  l a  responsab i l i t e  d 'un dommage 

quelconque p o u v a i t  déso rma is  è t r e  a t t r i b u é e  a l ' opéra teur  d 'un 

véhicule.  Le fardeau de la  preuve concernant l es  dommages causés 

p a r  un v é h i c u l e  a u t o m o b i l e  condu i t  pa r  un p r o p r i é t a i r e  ou un 

chauffeur incomba i t  a l'un ou à l 'aut re .  S i  l 'employeur  d'un chauffeur 

causant un acc ident  é t a i t  a bord du véhicu le  au moment  ou ce lu i -c i  

se p rodu i sa i t ,  i l  p o u v a i t  ê t r e  tenu  responsab le  des dommages 

causés au tan t  que son employé.  La  cour  o b t e n a i t  l e  pouvo i r  

d 'a t t r ibuer  l es  pénal i tes prevueç à l 'un  ou à l ' au t re  ou aux deux? 

C e r t a i n s  jugements à s a v o i r  qui du p r o p r i é t a i r e  ou de 

l ' u t i l i s a t e u r  r é e l  d'un véh i cu le  i m p l i q u é  dans un acc iden t  e s t  

responsable mon t re  t o u t  le sér ieux p o r t é  à la quest ion.  Dans Curley 

v. Latreille,  une cas de jur isprudence qui se  r e n d i t  jusqu'en Cour 

55 idem Les archives judiciaires nous l ivrent plusieurs cas d'utilisation personnelle 
des voitures appartenant a des entreprises. 
56 Québec, 7 Ed. V I  1 ,  c. 16, art.  2 ,  14 mars 1907. 
s7 Québec, 3 Geo. V ,  2 1 décembre 19 12, c. 19, a r t .  3. Je souligne. 



suprême du Canada, l a  quest ion essen t i e l l e  débat tue est à savoi r  s i  

l e  chauf feur  d'un véhicule e s t  seul  responsable d'un accident ou s i  l e  

p r o p r i é t a i r e  de ce véhicu le l'est également.  

Le 5 décembre  191 5, I ' a u t o m o b i l e  appar tenant  a Osmond 

L a t r e i l  l e ,  m a i s  condui te  par  l e  chau f feu r  H i l a i r e  Lauzon, f rappe à 

m o r t  l e  f i  1s de madame Annie Curley à Mont réa l  vers  m i n u i t  au co in  

des rues  St-Laurent  e t  S t -V ia teur .  O r ,  Lauzon deva i t  avo i r  r e m i s é  

I 'automobi  l e  de son pat ron depuis 9 heures au garage Laur ie r  l e  s o i r  

de l ' acc iden t .  P ré tex tan t  des ennuis mécaniques au moment de la 

l a i sse r  au 

ensui te  f a  

bien. C'est 

avec des a 

qôrage, i l  d i t  avo i r  f a i t  quelques répa ra t i ons  e t  avo i r  

t I 'essai de l a  v o i t u r e  pour  v é r t f i e r  s i  elle f onc t i onna i t  

l o r s  de ce t  essai, qui s ' es t  t r ans fo rmée  en une escapade 

n i s ,  que l 'accident eu t  1 ieu. Tous les  débats entourant ce 

cas p o r t è r e n t  su r  l a  responsabi li t é  ou non du propr ié ta i re .  En f a i t ,  

on chercha a dé terminer  s i  le  chauf feur  Lauzon é t a i t  au serv ice du 

p r o p r i é t a i r e  de l ' au tomob i le  au moment  de I 'acc ident  e t  que s i  t e l  

é t a i t  l e  cas, l a  responsabi l i té  du p r o p r i é t a i r e  é t a i t  incontestable.58 

Le jugement en Cour supér ieure est  prononcé en 1917, presque 

deux ans ap rès  l ' acc ident .  Le cas passe e n s u i t e  en  r é v i s i o n  qui  

c o n f i r m e  1 e jugement précédent: l e  p r o p r i é t a i r e  es t  responsable. La 

Cour du  Banc du r o i  i n f i r m e  l es  jugements  précédents en 1918, e t  

deux ans plus t a r d  l a  Cour suprême du Canada c o n f i r m e  ce dern ier .  

Le juge Pe l l e t i e r ,  de l a  Cour du banc du Roi ,  s 'étonna que l 'on se pose 

l a  ques t ion  à s a v o i r  s i  l e  p r o p r i é t a i r e  d o i t  ê t r e  tenu responsable 

dans l ' a f f a i r e  ca r  "ce  témoignage que Lauzon nous raconte  me p a r a i t  

58 Curley v. Latreille, La revue &jurispru&nce, 2 1 ( 1920): 146-253 



incroyable". Son indignation est profonde e t  réprouve vivement les 

jugements, par jury, de la Cour supérieure e t  de la Cour de révision: 

"Cela est incroyable et i 1 me semble qu'un jury 
raisonnable -non pas ceux qui trouvent toujours en 
faute le patron, le chef de l 'usine ou de l 'entreprise 
ou l e  propr ié ta i re  de l 'automobile-ce qui est  le 
commencement du bolshevi kisme- ne pouvai t  pas 
cro i re  cet te version du chauff  eur,"sg 

Nous avons là des arguments de choc i l l u s t  

par t i c ipa t ion  des classes populaires a l a  motor isat ion.  

1910, un jugement de l a  Cour supérieure du d i s t r i c t  de 

avait  spéci f ié que " i t  i ç  inaccurate t o  Say that  [an] acci 

r a n t  l a  

D é j à  en 

Montréal 

dent [ i s l  

caused by [an] automobile. I t  [ i s  not]  caused by [an] automobile, but 

by the person d r i v ing  i t . "60  C e t t e  in terpréta t ion est  a la  base des 

changements apportés à la l o i .  

L ' impor tance du t ranspor t  commerc ia l  

Même si  re lat ivement au nombre de véhicules-moteurs, il y a 

peu de camions, d'autobus ou de taxis, cela ne veut pas d i re  que 

l ' importance économique du transport commercial est à négliger. Au 

con t ra i re .  John B. Rae, un des h is tor iens qui a l e  p lus  

systématiquement é tud ié  l ' impact de la motor isat ion sur l a  société 

américaine, par t icu l ièrement  sur l e  plan économique, a bien f a i t  

59 ?&m. ,179. 
60 McCabe v. Allan et a l . ,  &pporlsjudc?&iresdu Quebec, 39 ( 191 0): 29-35. 



remarquer  que même sans l 'automobi le ,  l e  véh icu le  mo to r i sé  au ra i t  

eu des impac ts  m a j e u r s  par  le  b ia i s  du camion e t  de Itautobus.6i 

En f a i t ,  l ' h i s t o i r e  de l a  m o t o r i s a t i o n  ne d o i t  pas se résumer a 

un nombre  de pe rsonnes  ou un  n o m b r e  de véh i cu les .  N i  l a  

p a r t i c i p a t i o n  d'un quelconque groupe s o c i a l  a des pourcentages. I l  

f au t  rep lacer  l es  véhicu les e t  l es  personnes qu i  l es  u t i l i s e n t  dans 

un con tex te  général, notamment ce lu i  de la c i r cu la t i on .  

Dans c e t t e  perspec t i ve ,  la durée ou l a  f réquence d 'u t i  1 i s a t  ion 

sont des é léments  dont  i l  faut t e n i r  compte s i  l 'on veut  obten i r  une 

image p l u s  j u s t e  de l a  p a r t  des c l a s s e s  p o p u l a i r e s  dans la 

moto r i sa t i on .  I I  es t  p lus  que probable, ou du  mo ins  logique, que l a  

frequence a ins i  que la  durée d ' u t i l i s a t i o n  des camions, des autobus 

e t  des t a x i s  so ien t  beaucoup plus grandes que ce l l es  de l 'automobi le  

u t i l i s é e  p o u r  des b e s o i n s  s t r i c t e m e n t  pe rsonne l s .  I l  n ' y  a 

malheureusement pas de données qu i  nous p e r m e t t e n t  de f a i r e  de 

t e l s  ca l cu l s  avec des r é s u l t a t s  c e r t a i n s  e t  r igoureux .  Par cont re ,  

c e r t a i n s  c o m p t a g e s  nous p e r m e t t e n t  de f a i r e  des  e s t i m é s  

ra isonnables.  

Par exemple,  entre l e  l e r  e t  le 13 août  1920, a L'Abord-à- 

P lou f fe  sur l ' î l e  Jésus, j u s t e  de l ' au t re  c o t é  du pont  Lachapelle, sur  

l a  rou te  Montréa l -Hul l ,  11 est passé 8,7 18 véh icu les  de promenade 

e t  2,358 camions62 A ins i ,  les  camions on t  comp té  pour p lus  de 21 

pour cen t  des v é h i c u l e s  recenses. D 'au t res  comptages fa1 t s  p lus  

p rès  de Montréa l  m o n t r e n t  une c i r c u l a t i o n  de véh icu les  a voca t lon  

i ndus t r i e l  l e  ou commerc ia le  plus dense. En h i v e r  1928-29, 49,664 



v é h i c u l e s - m o t e u r s  s o n t  dénombrés  a P o i n t e - C l a i r e  l o r s  de 

comptaqes f a i t s  pa r  le m i n i s t è r e  de la Voi r ie .  De ce nombre, 19,260 

é t a i e n t  s o i t  des camions,  s o i t  des autobus,  s o i t  des t a x i s .  C 'est  

donc p rès  de 50 pour cent  des véhicu les.  L 'h iver  suivant,  t ou jou rs  à 

P o i n t e - C l a i r e ,  8,232 v é h i c u l e s - m o t e u r s  s o n t  c o m p t é s  p a r m i  

lesquels 3,291 autobus, camions e t  t ax i s ,  s o i t  40% du total .63 

Les comptages  e f f e c t u é s  p a r  l a  C o m m i s s i o n  p r o v i s o i r e  

d ' u r b a n i s m e  en 1925 s o n t  e f f e c t u é s  dans le  c e n t r e - v i l l e  de 

Mont réa l .  I c i ,  l a  p ropo r t i on  de camions e s t  moindre.  Des 622, 1,045 

e t  1,856 véh i cu les -mo teu rs  (a  p a r t  l e s  m o t o c y c l e t t e s )  qui sor i t  

passes  aux i n t e r s e c t i o n s  S a i n t e - C a t h e r i n e  e t  McG i l l  Co l lege ,  

Dorches te r  e t  Stan ley e t  Sherbrooke e t  McTavish, 10.4, 20.2 e t  15.2 

pour c e n t  respec t i vemen t  é t a i e n t  des cam ions34 Ces pourcentages 

ne son t  donc pas p lus  élevés que l a  p ropo r t i on  de camions, d'autobus 

e t  de t a x i s  dans l e  p a r c  a u t o m o b i l e  m o n t r e a l a i s  de l 'époque. 

Malheureusement ces t r o i s  comptages o n t  é t é  f a i t  en aoùt,  c 'est -à-  

d i r e  au momen t  ou l e  t ou r i sme  e s t  à son p lus  haut. C 'é ta i t  auss i  l e  

cas  du comptage e f f e c t u é  p r è s  du pon t  Lachapel le  où l'on a v a i t  

comp té  une p r o p o r t i o n  semblab le  à c e l l e  re levée  dans le cen t re -  

v i l l e  de Montréa l ,  

Or, pour  éva luer  l a  p a r t  des c lasses  popula i res mont réa la ises  

dans l a  m o t o r i s a t i o n ,  on doit l e  f a i r e  r e l a t i v e m e n t  à l 'ensemble du 

pa rc  au tomob i  l e  de Mont réa l  seu lement .  I I  f a u d r a i t  donc é l i m i n e r  

des comptageç  l e s  véh i cu les -mo teu rs  i m m a t r i c u l é s  a i l l e u r s  qu'a 

Mont réa l ,  c e  qu i  e s t  imposs ib le  à p a r t i r  des sources d isponib les.  

63 Québec, Ministère de la Voir ie ,  Rappor(sdnnue/s, 1929- 1930. 
64 R W O ,  décembre 1 927, 58-59. 



Dans ce sens, les comptages f a i t s  à Pointe-Claire durant l 'hiver, 

sont peut-être plus exacts e t  représentati fs pour le but poursuivi 

ici65 De plus, à l ' instar des statist iques provinciales sur le nombre 

de véhicu les enreg is t rés ,  aucune d i sc r im ina t i on  ne f u t  

vraisemblablement fa i te  durant les précédents comptages quant a 

l'usage réel des automobiles, ce qui diminue d'autant les véhicules 

ayant é t é  ut i l ises pour le travail. 

Les comptages nous indiquent très grossièrement la fréquence 

d'uti l isation, c 'est-à-dire le nombre de fo is  que chaque véhicule est 

ut i l ise, dans une journée par exemple. Une autre mesure, celle de la 

durée d'ut i l isat ion, pour une pér iode de temps dé? m i e ,  pou r ra i t  

indiquer aussi que certains types de véhicules-moteurs, comme les 

camions e t  les taxis par exemple, sont u t i l i sés  plus longtemps 

durant une journée que d'autres, l 'automobi le p a r  exemple. 

Mal heureusement, aucune source peut nous donner d'information à ce 

propos. Intuitivement, cependant, l'argument se tient. 

L'attention porté par les d i f férents pal iers de gouvernement 

au transport commercial montre également sa grande importance. 

Entre 1900 et 1930, plusieurs règlements sont adoptés par 

l 'adminis t rat ion municipale montréalaise a f i n  d ' in terd i re les 

véhicules lourds dans t e l l e  ou tel l e  rue, avec parfois des 

spéçi f ications précises, par exemple les véhicules n'ayant pas de 

système de suspension. Ces interdict ions é ta ien t  souvent adoptées 

65 Le gouvernement québécois a entrepr is son programme de déneigement des routes 
provinciales en 1927 environ. Les comptages d 'h iver ne comptent par wnséquent que 
très peu de véhicules immatr icu lés  ail leurs au Canada ou auxÉtats-unis. Voir les 
rapports annuels du Ministère de la vo i r ie  du Québec. 



s u i t e  aux p la in tes  fo rmu lées  par  les  rés idents .  A ins i ,  pas moins de 

13 règlements ont  é t é  adoptés à ce t  e f f e t  e n t r e  1902 e t  1930.66 

De p lus ,  en sep tembre  1912, l es  v é h i c u l e s  à vapeur, qu i  

é ta ien t  ex t rêmement  l ou rds  cause de leur  source d'énergie, f u r e n t  

i n t e r d i t s  à Mont réa l .  L ' i n t e r d i c t i o n  e x c l u a i t  les au tomob i l es  a 

vapeur, p l u s  légères.67 Ma is  l e  règ lement  se ra  abrogé, su i  t e  à des 

p r o t e s t a t i o n s  v i g o u r e u s e s  d ' e n t r e p r i s e s  s e  s e r v a n t  de t e l s  

Des r è g l e m e n t s  d é f i n i s s a n t  t r è s  p r é c i s é m e n t  l es  charges 

max ima les  pe rm ises  ( e n  fonc t i on  de la  l a rgeu r  des roues)  seron t  

également  adoptés69 En f i n ,  une taxe  spec i a l e  su r  l es  véh i cu les  

lourds es t  imposée à p a r t i r  de 1 924.70 

Ma is  c ' e s t  sans doute  sur  l e  p lan  de l a  c o m p é t i t i o n  que l e  

cam ion o f f r i t  aux autres moyens de t ranspor t ,  notamment  au chemin 

de fe r ,  qu'on peut  v o i r  son importance. On pouva i t  1 i r e  dans l ' éd i t i on  

de 1922 du CCan~L7'a h'e~rBonk que le camion o f f r a i t  de p lus en p lus  

de c o m p é t i t i o n  p a r t  i c u l  i e remen t  su r  l e s  c o u r t e s  d i s t a n ~ e s . ~ ~  Dans 

son é d i t i o n  suivante,  l e  même ouvrage a j o u t a i t  que " i n  addi t ion, a 

c e r t a i n  amount o f  t r a f f i c  f o r m e r l y  c a r r i e d  over  wa te r  rou tes  has 

66 AVN, Règlements, *294, 24 novembre 1902. *370, 18 novembre 1907, "41 3, 
21 novembre 1910, s428,  6 février 1911,*413, 13 novembre 191 1, *496, 7 
juillet 191 3,  P535, 19 octobre 19 14, * 5 5 9 ,  6 mai 191 5, *587, 28 décembre 
1915,%06, 16 octobre 1916, *652, 25 février 1918, s699,  8 septembre 1919, 
"808, 19 mars 1 923, *89O, 30 juin 1 925 et * 1093, 9 décembre 1930. 
6' ibid , *46O, 1 6 septembre 1 9 1 2. 
68 ibd , "5 15, 24 novembre 191 3 ,  VN- 1 , dossiers, 2ème série, "2598, 2759, 
4484, VM- 17, dossiers, #150 14 
69 IM! , Règlements "504, 6 octobre 19 13, 0 8 4  1 , 22 octobre 1 923, '860, 30 
juin 1925, 0 1  093, 9 décembre 1930. 
70 Md , #860, 18 juillet 1924. 
71 & n a  Y i r  Book /Pr'/, 547-548. 



been d i v e r t e d  t o  these more  modern carr iers . "72 Cela  expl ique que 

c e r t a i n s  députés à l a  Chambre des Communes cra ignent  pour l e s  

chemins de f e r .  Ils jugent  l a  compé t i t i on  de  p lus  en plus néfas te  au 

po in t  OU, pour cer ta ins ,  l eu r  su rv ie  e s t  menacée? Cela é t a i t  pour 

eux d 'au tan t  p l u s  inquiétant  que " w h i l e  t h e r e  can be l i t t l e  doubt 

tha t  there  i s  y e t  room f o r  considerable expansion i n  the number o f  

passenger cars ,  t he  scope o f  the commerc ia l  veh ic le  i s  admi t t ed l y  

u n l i m i t e d  The l a t t e r  has found i t s  w a y  i n t o  every  branch of  the  

indus t ry  and commerce,  and i s  considered by au tho r i t i es  t o  have the 

g rea teç t  p o t e n t i a l  i t i e s  o f  any powered  conveniance."74 R A. C.  

Henry, ci i r ec  t eu r  du département de I 'économ ie  du Canadien Nat iona 1 ,  

r econna issa i t  1 a c o m p é t i t i o n  grandissante o f  f e r t e  pa r  l e  t ranspor t  

t e r r e s t r e ?  Pour  l 'Au tomob i l e  ( 

p r o p r i é t a i r e s  d 'au tomob i l es ,  

t r a n s p o r t s  rap ides ,  l e  camion  

s tat ionnement ,  de garage, de tri 

l w n e r s  Assoc ia t ion /Assoc ia t ion  des 

"nu l  ne c o n t e s t e r a  que pour  l e s  

automobi  le, 1 ibre des su jé t i ons  de 

age imposées aux convois de wagons 

de marchandi ses, donne des r é s u l t a t s  mei 1 l eu rs  que ceux-ci."76 

Ent re  le t ramway e t  le véhicule-moteur 

Dans la  mesure  où l e s  c lasses  popu la i res  on t  p a r t i c i p é  a l a  

mo to r i sa t i on ,  el les on t  également é t é  imp l iquées  dans l es  c o n f l i t s  

opposants les  p romoteurs  du véhicu le-moteur  e t  ceux du t ramway.  

72 & n a  k W  8mk /922-2.7, 649. 
73 Canada, Débats d? la Chdmbre &s Communes . 1923,  16 19, 1926, 478-480. 
74 Al K MA N I  Iïle automabile /ndustr,v of hnda  , 6.  
75 i i m .  
'6 AOA/APA, Autu-$pur( , septembre 1 926, 2. 



Une t r è s  p e t i t e  p a r t i e  d 'en t re  e l  l es  f a u t - i l  sou l igner ,  puisque 

qu ' i l  n 'y  a v a i t  que 0.5 pour cent de camions  par rappor t  à l 'ensemble 

de l a  popu 

p ropo r t  i on  

l 'autobus, 

ces propor 

a t i o n  mon t réa la i se  en 192 1 e t  que d i x  ans p lus  ta rd ,  l a  

n 'e ta i t  encore que de 1.4 pour  cent? Même en a jou tan t  

e  t a x i  e t  l ' au tomob i le  utilisée à des f i n s  commerc ia les,  

i o n s  demeurent ce r ta inemen t  t r è s  modestes.  Par cont re ,  

nous avons vu dans l e s  s e c t i o n s  p récédentes  que l e s  véh i cu les  

commerc iaux cons t  i t ua ien t  une p ropo r t i on  impor tan te  des véhicule- 

mo teu rs  en reg i s t rés ,  c 'es t -à -d i re  e n t r e  20 e t  25 pour cent.  A ins i ,  

p a r  r a p p o r t  à l a  p o p u l a t i o n  t o t a l e ,  les c l a s s e s  p o p u l a i r e s  

mon t réa la i ses  o n t  b ien  peu con t r i bué  a l a  m o t o r i s a t i o n  aux cô tés  

des  a u t o m o b i l i s t e s ,  m a i s  p a r  r a p p o r t  a l ' e n s e m b l e  des 

a u t o m o b i l i s t e s  e l l e s  o n t  p a r t i c i p é  dans une p r o p o r t i o n  f o r t  

i s i g n i f i c a t  

De 1 

t r a n s p o r t  

ve. 

a u t r e  cô té ,  l e  t r a m w a y  d e m e u r a i t  l e  seu l  moyen  de 

u r b a i n  d ispon ib le  pour  l a  grande m a j o r i t é  des c lasses  

p o p u l a i r e s  e t  même de l a  p o p u l a t i o n  en généra l .  C h r i s t o p h e r  

A r m s t r o n g  e t  H. V .  Nel les ont ca l cu lé  que 10.6 e t  40.6 pour cen t  de 

l a  f o r c e  de t r a v a i l  mon t réa la i se  u t i l i s a i t  l e  t r a m w a y  en 1892 e t  

190 1 r espec t i vemen t .  Ce t te  p r o p o r t i o n  s ' é l e v a i t  a 63.1 pour cen t  

d i x  ans p l u s  t a r d ?  Avec la c r o i s s a n c e  de l a  m o t o r i s a t i o n  e t  

l ' adop t ion  du véh icu le -moteur  par  l e s  c lasses  aisées, il y a f o r t  a 

p a r i e r  que c e t t e  p r o p o r t i o n  a i t  enco re  g r i m p é  par  l a  su i t e .  Les 

p romo teu rs  du t r a m w a y  pouvaient  donc compte r  su r  un  t r è s  la rge  

77 Québec, Amuah-e statistique ,1922 et 1932; Ottawa, Re~"t7nseement du &n&d, 
1921 et 1931. 
78 ARMSTRONG et NELLES , Monopo(v3 Moment, 53 et 1 33. 



bassin de population sur lequel s'appuyer pour développer le rapport 

de force à leur avantage. 

Les employés du transport pub1 ic ,  p a r t  icul ièrement ceux des 

tramways, sont les plus susceptibles d'avoir part ic ipé activement 

aux con f l i t s  sur la  voie publique, aux côtés des promoteurs du 

tramway. Comme nous avons vu au chapitre précédent, les employés 

de t ramways ne voyaient pas d'un bon oeil que les motor is tes 

fassent peu de cas de la  p r i o r i t é  des tramways ou les dépassent 

malgré les interdict ions.  I l s  auraient, dans ce t te  perspective, 

manifesté une certaine agressiv i té sur l a  voie publique face au 

véhicule-moteur? La P~PSSP expl iquai t  ce t te  a t t i t u d e  des 

opérateurs de t ramways comme une réponse a l ' agress iv i té  

démontrée par les automobi 1 istes.80 

De plus, les travai l leurs du réseau de tramways manifestèrent 

clairement leur sentiments face aux infract ions des règlements de 

la c i rcu lat ion commises par leç automobi 1 i s tes en demandant au 

Conseil des mét ie rs  e t  du t rava i l  de Montréal de vo ter  une 

résolut ion à un congres tenu en mars 1928. La résolution protestai t  

"against abuse to  which (...) motormen had t o  submit through the 

i au l t  of others." Au cours de l a  discussion sur la  proposition, " i t  

was claimed that one of the main causes of the i r regular i t ies o f  the 

service is  the violat ion o f  t r a f f i c  rules by automobile drivers." Les 

employés de l a  MTC demandaient de tou te  urgence que les 

règ lements soient respectés.  La réso lu t ion  f u t  endossée à 

'9 AVM, VM- 1 7, dossiers, '27200.3.3. 
80 LP , 26 février 1 927, 63. 



l 'unanimité.81 Les employés de chemins de f e r  aussi ont rouspété 

contre l a  concurrence o f f e r t e  par  l'autobus au t ra in .  À un meeting du 

Congrès des mét ie rs  e t  du t rava i  l du Canada, en septembre 1 926, 

compét i t ion  a été  dénoncée comme «unfair»% 

L'ensemble des usagers du t ranspor t  en commun subissai t  

féroce compét i t i on  en t re  les t ramways e t  les véhicules-moteurs 

su r  l a  v o i e  pub l i que  La v i o l a t i o n  des règ lements  in te rd i san t  l e  

dépassement des t r amways  é ta i  t cer ta inement  l a  man i fes ta t ion  l a  

p l  us c l a i r e  des dangers auxquels les automobi 1 i s t e s  exposaient les 

usage rs .  O r ,  nous  avons v u  au c h a p i t r e  p récéden t  que 

l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun i c i pa l e  r eçu t  de nombreuses p l a i n t es  a ce 

propos e t  comment e l le ,  e t  l e  gouvernement prov inc ia l ,  ont ten té  de 

f a i r e  face a c e t t e  s i tua t ion .  En formulant  ces p la in tes ,  les usagers 

du t ramway appuyaient  ses promoteurs dans l eu r  l u t t e  cont re  le 

véhicule motor isé .  

En plus de l 'appui des chauffeurs de mét iers,  d'une par t ,  e t  des 

employés e t  usagers du t ramway ,  d 'au t re  pa r t ,  chacun des deux 

camps de promoteurs ava i t  à sa d ispos i t ion  un éventai l  b ien garni 

d 'arguments avec lesque ls  i 1 pouvai t  espérer  gagner l 'appui  de 

l 'ensemble des c lasses populaires voi re de la  populat ion ent ière. 

Les p romo teu rs  de l a  m o t o r i s a t i o n  ava ien t  pour eux l e  

développement d 'un  secteur  d 'ac t i v i t é  économique gigantesque avec 

une perspect ive de c réa t ion  d'emplois tou t  aussi impressionnante. 

L ' indust r ie  de l a  cons t ruc t ion  automobi l e  e t  ses secteurs connexes 

(garages, s t a t i ons  serv ices ,  etc.)  p r o m e t t a i e n t  beaucoup e t  il 

81 CRPIW, avril 1928, 224. 
82 i i m .  , octobre 1 926, 554. 



n ' é t a i t  pas r a r e  de les  v o i r  présentées comme t e l l e s .  Par exemple, 

l e  t i t r e  d'un a r t i c l e  de La Prew^c" paru en 1927: "Une i ndus t r i e  qui a  

grandement amé l i o rée  l e s  cond i t i ons  de l a  v ie" . *3  Les sa lons  de 

l ' au tomob i le  à Mont réa l ,  é ta ien t  des O C C ~ S ~ O ~ S  en  o r  de van te r  l es  

b i e n f a i t s  économiques  de l a  m o t o r i s a t i o n  e t  de l ' i n d u s t r i e  

automobi  le.  

I l  est v ra j  qu 'à  Mon t réa l ,  la c o n s t r u c t i o n  a u t o m o b i l e  f u t  

p ra t i quemen t  i n e x i s t a n t e .  En f a i t ,  comme l e  d i s e n t  D u r n f o r d  e t  

Baechler,  quelques r a r e s  en t rep r i ses  on t  c o n s t r u i t  des véh icu ies -  

m o t e u r s  à Mon t réa l ,  m a i s  e l l e s  n 'on t  pas f a i t  l ong  feu. Seule la 

Comet e u t  quelque succès m a i s  l a  product ion ne dépassa pas l e s  200 

e x e m ~ l a i r e s  d u r a n t  l ' e x i s t e n c e  du modèle e n t r e  1907 e t  190834 

Inc idemmen t ,  l a  Cornet a v a i t  comme d i r e c t e u r s  p a r m i  l e s  p l u s  

f e r ven ts  p romo teu rs  de l a  m o t o r i s a t i o n  s o i t  Uca l  Henr i  Dandurand 

e t  Frank H. Anson, deux fondateurs du ACC, a ins i  qu'L. C. Rivard, qui 

deviendra d i r e c t e u r  du c lub  montréa la is .85 P a r  c o n t r e  l ' i n d u s t r i e  

a u x i l  l i a i r e ,  comme p a r t o u t  a i  1 leurs,  se développa rap idemen t .  Les 

garages au tomob i l es  a i n s i  que l es  s t a t i o n s  se rv i ces  ne  m i r e n t  pas 

de temps à se m u l t i p l i e r  e t  à r é a l i s e r  les espo i rs  susci tes.86 Si  b ien  

que le s y n d i c a t  c a t h o l i q u e  n a t i o n a l  des c a r r o s s i e r s  de Mon t réa l  

d e v i e n t  l e  synd ica t  c a t h o l i q u e  n a t i o n a l  des t r a v a i  1 l e u r s  de 

l ' i ndus t r i e  de l ' au tomob i le  e t  de l a  vo i t u re  en  m a i  1927.67 

83 LP,  26 mars 1927, 70. 
e4 DURNFORD et BAECHLER, &rsof&nd&, 100-101, 127, 146, 148, 163, 172- 
175et 178 -181 
85 ?&m., 1 O 1 .  
B6 Pour l a  création de garages automobi les par exemple, vo i r  Québec, W O  , 1 900- 
1930. Les archives de l a  v i l l e  de Montréal regorgent aussi de dossiers concernant 
l'octroi de permis de construction de garages automobiles. 
a7 L P ,  23 mai 1927, 22. 



Le j o u r n a l  o u v r i e r  m o n t r é a l a i s  L e  v reconnu t  l e  

po ten t i e l  du nouveau secteur  i ndus t r i e l .  La prem iè re  s é r i e  d ' a r t i c l es  

d ' u n e  n o u v e l l e  chronique su r  les i nven t ions ,  v i s a n t  à p a r f a i r e  l e s  

connaissances techniques des t r a v a i l l e u r s  e t  pub1 i ée  à p a r t i r  du 

début des années 1910, po r ta  s u r  l ' a u t o m o b i l e  "parce  que c ' e s t  

l ' i n s t r u m e n t  appelé à t r a n s f o r m e r  t ous  l e s  pays  du monde e t  pa r  

sui te,  appelé également à employer pour  sa f a b r i c a t i o n  l e  p lus  grand 

nombre  de v o s  en fan ts . "88  Ce la  r e f l è t e  b i en  l e s  e s p o i r s  e t  

l ' en thous iasme  que l a  m o t o r i s a t i o n  s u s c i t a  p a r m i  l e s  c l asses  

labor ieuses.  

Même le  développement de l ' i n d u s t r i e  du t ranspo r t  commerc ia l  

é t a i t  s u i v i  avec i n t é r ê t .  Voyant l ' aven i r  de c e t t e  i ndus t r i e  d'un bon 

oe i l ,  l es  chau f feu rs  eux-même n 'hés i t è ren t  pas a m e t t r e  en p lace  

les  cond i t i ons  p rop i ces  à son développement .  L 'o rgan isa t ion  q u ' i l s  

c r é è r e n t  en 19 12 v i s a i t  a f o r m e r  des c h a u f f e u r s  q u a l i f i é s  dans 

l ' espo i r  que l e s  employeurs n ' hés i t en t  pas a r e c o u r i r  à l a  nouvel le  

technologie et ,  p a r  conséquent, à c réer  de nouveaux postes.89 

Un a u t r e  f a c t e u r  i m p o r t a n t  a y a n t  j o u é  en  f a v e u r  des 

a u t o m o b i l i s t e s  e s t  l ' i m p o p u l a r i t é  du système de t r a n s p o r t  en 

commun  dans l a  p o p u l a t i o n  en g é n é r a l  e t  l ' i m p o p u l a r i t é  des 

en t rep r i ses  de t r a m w a y s  en p a r t i c u l i e r .  La c r i t i q u e  à l ' end ro i t  du 

serv ice  o f f e r t  par  les ent repr ises  de tramways fusait de pa r tou t  y 

compr i s  des organ isa t ions  ouvr ières.  P lus ieu rs  d 'en t re  e l  les vont se 

p rononcer  c o n t r e  l ' o c t r o i  de nouve l  les f r a n c h i s e s  de t r a m w a y s  

lorsque des demandes se ron t  f a i t e s  à c e t  e f f e t .  Ce f u t  l e  cas en du 

88 Le, IrdvaII, 2 1 décembre 19 12, 2. 
89 LP. 10 avril 1912, 13, 1 1  avril 1912.4, 30 avril 1912, 18. 



Consei l  des m é t i e r s  e t  du t r a v a i l  de Mon t réa l  (CMTM) en 190390 e t  

de l 'Union i n te rna t i ona le  des menu is ie rs  e t  charpent ie rs  en 1906.9' 

En 1913, l e  CMTM e t  l e  Club o u v r i e r  Mont-Royal  se prononcent 

con t re  l ' o c t r o i  d'un nouveau c o n t r a t  a l a  MTC.92 Quatorze ans p lus  

ta rd ,  l e  c e r c l e  ouvrier S t - Jean -Mar ieV ianney  demanda carrément ,  

l u i ,  l e  remplacement  des t ramways  p a r  des autobus sur l e  boulevard 

Fie- iX aans l ' e s t  de ~ o n t r e a l . ~ 3  

Puisque l a  m o t o r i s a t i o n  engendra i t  des p r o t e s t a t i o n s  de 1a 

p o p u l a t i o n  ( b r u i t ,  v i b r a t i o n ,  dommage a l a  chaussée, e t c . ) ,  l e s  

p r o m o t e u r s  de l a  m o t o r i s a t i o n  on t  éga lement  t o u t  f a i t  pour f a i r e  

con t repo ids  à ces  désagréments.  Par exemple ,  au cours  de l ' é t e  

191 5, l ' A u t o m o b i l e  Club o f  Canada o rgan isa  des parades e t  des 

randonnées pour les en fan ts  des so lda ts  p a r t i s  à la guerre. Au m o i s  

de septembre,  "3,500 enfan ts  distribues dans 350 v o i t u r e s  de tous  

genres, f i r e n t  une exquise randonnée de Mon t rea l  à Ste-Rose." Le  

c lub  o r g a n i s a i t  de t e l l e s  m a n i f e s t a t i o n s  depuis quelques années 

( v o i r  photographies 6.1 3 e t  6,1 4) .g4  

Le ACC, a i n s i  que l a  Mon t rea l  A u t o m o b i l e  Assoc ia t i on ,  ne  

manquaient  aucune des occasions qu i  leur é ta ien t  o f f e r t e s  pour b ien 

p a r a î t r e  e t  donner  une i m a g e  p o s i t i v e  e t  responsab le  des  

a u t o m o b i l i s t e s .  On a vu  au  c h a p i t r e  3 que l e s  a u t o m o b i l i s t e s  

s ' a s s o c i a i e n t  r e g u l  i è remen t  à des campagnes de p réven t i on  des 

acc iden ts  e t  de s é c u r i t é  rout ière.95 Les a u t o m o b i l i s t e s  fu ren t  l e s  

AVM, VM- t , dossiers, I ère  série, 903. 
&rd , 1906. 
AVM, MBCPI,~3P,c?Ml 15 décembre 1913, 67Sa, 16 décembre 1913, 682a. 
LP, 2 mai 1927, 17. 
r iM ,  25 septembre 1913, ?, 18 août 1915, 17, 23 septembre 1915, 9. 
Voir ACC, NL , 19214930;AVM, VM-17, dossiers, s20904. 







premie rs  à p romouvo i r  l a  s i gna l i sa t i on  e t  à i n s t a l l e r  des panneaux 

avant que leç  a u t o r i t é s  munic ipa les ne prennent  l a  tâche en charge 

(chap i t re  3 ) .  Par exemple, en 1915, Thomas C. K i rby,  a lo rs  gérant de 

ia Montreal  Au tomob i le  Trade Associat ion,  demanda l a  co l labora t ion  

de l a  v i l l e  d e  M o n t r é a l  pou r  l ' i n s t a l l a t i o n  de panneau de 

s i g n a l i s a t i o n  p r è s  des écoles, des t e r r a i n s  de jeux e t  a u t r e s  

endro i ts  ou l e s  en fan ts  s 'a t t roupent .  La MATA espéra i t  a ins i  a t t i r e r  

l ' a t t e n t i o n  des au tomob i l i s tes  a f i n  de r é d u i r e  les  dangers e t  les  

accidents à ces endroits.95 

Ma is  aux c ô t é s  des f a c t e u r s  qui t enda ien t  à propulser  les 

c lasses popula i res du cô té  de l a  mo to r i sa t i on ,  i l  y en ava i t  d 'aut res 

qui j o u a i e n t  exac temen t  dans l e  sens c o n t r a i r e .  Ma lgré  que les 

assoc ia t ions  d 'au tomob i l i s tes  a ien t  t r a v a i l l é  à d i f f u s e r  une image 

p o s i t i v e  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  e l l e  n 'en c o m p o r t a i t  pas m o i n s  des 

cô tés  désagréab les .  P a r  exemple,  nous avons  v u  au c h a p i t r e  

p r é c é d e n t  que l e s  décès e t  l e s  a c c i d e n t s  connuren t  une 

augmenta t ion  appréc iab le  s i  b ien  que le véh icu le -moteur  d e v i n t  

rap idement  l e u r  p r i nc ipa le  cause p a r m i  l ' ensemble  des moyens de 

t ranspor ts  urbains.  Ces man i fes ta t i ons  de l a  m o t o r i s a t i o n  pouvaient 

a l t é r e r  l 'enthousiasme envers l e  véhicule-moteur.  

S i  les  automobi l i s t e s  cherchèrent à amé l i o re r  l a  s igna l i sa t ion  

près des écoles ou des te r ra ins  de jeu, c ' es t  aussi  qu'il y a v a i t  un 

p rob lème quelque p a r t .  La Presse s i g n a l a i t ,  en 1920, que les 

enfan ts  "dans l e s  qua r t i e r s  populeux où l e s  cours sont  t r op  pe t i t es ,  

e t  les  t e r r a i n s  de jeux  t rop  éloignés, c o n s t i t u e n t  une p ro ie  f a c i l e  



pour l ' au to  meur t r ie r . "97  Une ca r i ca tu re  du  journa l  ouvr ie r  L P  tmwi/ 

i l l u s t r e  r e l a t i v e m e n t  b ien  les consequences de l a  mo to r i sa t i on  dans 

l e s  q u a r t i e r s  p o p u l a i r e s .  On v o i t  u n  é c o l i e r  qui d o i t  l a i s s e r  

rap idement  l a  p l a c e  à I 'autornobi  l e  sous peine d 'ê t re  écrasé. Les 

passagers du véh i cu le  sont habi  1 lés assez r i chemen t  comme s ' i  1s 

appar tenaient  a l ' é l i t e .  On v o i t  e n f i n  un  grand panneau ou on peu t  

l i r e  "su je t  de m é d i t a t i o n  durant l 'Expos i t i on  daAutomobi  les". Cet te  

phrase f a i s a i t  ré fé rence  au Salon de l ' au to  de Montréal .  Comme ces 

sa lons  é t a i e n t  l e s  l i e u x  de p r o m o t i o n  de la techno log ie  p a r  

excel lence, le panneau semble i n v i t e r  les  au tomob i l i s t es  a r é f l é c h i r  

s é r i e u s e m e n t  s u r  l e s  consequences  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  

p a r t  i c u i  i è remen t  dans les quar t i e r s  pauvres ( v o i r  planche 6 . 2 ) .  Une 

a u t r e  c a r i c a t u r e  de l a  Ch i ld ren 's  A i d  S o c i e t y  o f  Mont rea l  p o r t e  

essen t i e l  l emen t  s u r  l e  même theme. Cependant, i I es t  in té ressant  

de remarquer  l ' a s s o c i a t i o n  que l ' on  f a i t  e n t r e  l e s  dançers de i a  

m o t o r i s a t i o n  e t  l e  monde du spectac lê .  I l  faut  savo i r  qu'au moment  

de l a  p a r u t i o n  de l a  car ica tu re ,  en 19 1 1 ,  l e  c inema e t  le t héâ t re  

sont  c r i t i q u e s  parce qu ' i l s  aura ient  aborde des s u j e t s  t r op  osés, s i  

l ' on  peut  d i re .  La  car ica tu re ,  s ' i nsc r i van t  dans ce courant  de pensée, 

m o n t r e  l ' a u t o m o b i l e  comme un des f l é a u x  a f f l i g e a n t  l a  jeunesse 

( v o i r  p lanche 6.3). On p e r ç o i t  s u r  c e s  deux dessins un grand 

ressent iment  a l 'égard de l a  mo to r i sa t i on .  

S i  l e  c o u r a n t  de pensée exagère en dénonçant I ' au tomob i le  

p resque  c o m m e  u n  v i c e ,  i l n'en r e s t e  p a s  m o i n s  qu 'avec 

l ' augmenta t ion  du nombre de v o i t u r e s  en c i r c u l a t i o n ,  les  q u a r t i e r s  

9' LP, 15 novembre 1920, 2. 



Planche 6.2 La rue et  les dangers de l'automobile, dessin, 191 3 
SOURCE: Le Pavai/,  1 février 1 9 1 3,  1. 





ouvr ie rs  sont de p lus  envahis e t  l es  rues,  é t ro i t es ,  de p lus  en p lus  

dangereuses. C 'est  pourquoi l e s  demandes à l ' e f f e t  d 'augmenter le 

nombre de pa rcs  e t  de t e r r a i n s  de jeux se ron t  nombreuses e t  

pers is tan tes .  Cette revend ica t ion  v i s a i t  d ' a i l l eu rs  à a m é l i o r e r  l es  

cond i t ions  de v i e  d i f f i c i  les typiques des qua r t i e r s  populaires.98 La 

s i t u a t i o n  é t a i t  t e l l e  que même l a  Montrea l  M o t o r i s t s  League f e r a  

s ienne l a  revend i ca t i on  en 1927.99 En 1919, l e s  c o n t r i b u t i o n s  

f i nanc iè res  a l ' A s s o c i a t i o n  des pa rcs  e t  des t e r r a i n s  de jeux  de 

Mont rea l  v iennent en grande p a r t i e  des  au tomob i l i s t es ,  s i  l 'on en 

compare l a  l i s t e  avec c e l l e  des membres  du Au tomob i l e  Club o f  

Canadaloo A ins i ,  l e  mouvement  ex igean t  p lus de p a r c s  e t  de 

te r ra ins  de Jeux représente en quelque s o r t e  une rép l ique  f a c e  aux 

conséquences nhgat ives de la  mo to r i sa t i on ,  spéc la l ement  pour les 

c lasses populaires.  

Comme il a é t é  ment ionne un  peu plus haut ,  l ' a t t i t u d e  des 

a u t o m o b i l i s t e s  a l ' éga rd  de  l a  p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  de 

l ' i n t e r d i c t i o n  de les  dépasser  j o u a i t  c o n t r e  l e u r  p o p u l a r i t é ,  

p a r t  i c u l  i e remen t  auprès des usage rs  du t r a n s p o r t  en  commun.  

Comme l e s  c l a s s e s  p o p u l a i r e s  d e v i n r e n t  p r o g r e s s i v e m e n t  l a  

m a j o r i t é  de l a  c l i e n t è l e ,  l e s  a u t o m o b i l i s t e s  s ' a l i é n a i e n t  l a  

p o s s i b i l i t é  de s 'en f a i r e  des a l l i és .  

D 'au t res  f ac teu rs  son t  i n te rvenus  pour pousser  les classes 

popu la i res  du c ô t é  des p romoteurs  du t ramway  p l u t ô t  que de ce lu i  

des automobi  l i s t es .  Le t r a m w a y  conse rva i t  les a t t r a i t s  q u ' i l  a v a i t  

98 WOLFE e t  STRACHAN , "P ractical ideal ism ". 
99 LC, 10 février 1927, 15. 
I o *  Montreal Parks  and Playgrounds Association, The fipnteenth Annua/ Rtparf 
(Montréal, S. n., 1 9 19): 13- 14; ACC, L M  ufmembers. 



développé depuis  son  appar i t i on .  Avec l es  développements de l a  

v i l l e ,  c ' e s t  l u i  q u i  a v a i t  donné accès  à une f o u l e  d ' a c t i v i t é s  

auparavant i naccess i  b les  ou i n e x i s t a n t e s  pour  l a  popu la t i on  de 

Montréal .  Par  exemple, sur  l e  p lan  des l o i s i r s ,  c ' es t  l e  t r amway  qui 

p e r m i t  l a  c r é a t i o n  des p a r c s  de d i ve r t i ssemen t ,  comme le parc  

Sohmer ou le p a r c  D o m i n i o n  qu i  d e v i n r e n t  r a p i d e m e n t  f o r t  

popula i res.  Le t ramway pouva i t  "d ra iner  des f o u l e s  impor tan tes  

vers l es  l i eux  de spectac les ou les joutes spor t i ves .  Les l ignes de 

banl ieue favo r i s [a i ] en t  les escapades pendant le week-end pour un 

pique-nique a la  campagne, a Ca r t i e r v i l l e ,  a 5aul t-au-Récol l e t  ou au  

Bout-de- l ' î le? i  De man ie re  générale, le t r a m w a y  p r o c u r a i t  des 

avantages a une grande p a r t i e  de l a  popu la t ion  qui en a u r a i t  6 t e  

depourvue sans l u i .  

Les p romoteu rs  du t r a m w a y  on t ,  eux aussi, cherche a m e t t r e  

en va leur  leur  moyen de t ranspo r t  aupres de la  populat ion.  Vers l a  

f i n  des années v ing t ,  a lo rs  que l a  c l i e n t è l e  ne progresse p lus  aussi 

v i t e  qu 'e l l e  ne l ' a v a i t  f a i t  au cours des décennies précédentes, i l s  

v o n t  l a n c e r  une v e r i  t ab le  campagne de seduc t  i on .  P l u s i e u r s  

annonces paruren t  dans l e  journal  La Pf?sse en a v r i l  e t  m a i  1927 

pour van ter  l e  serv ice  de t ranspor t  en commun sous tous ses angles 

( v o i r  planches 6.4, 6.5, 6.6 e t  6.71, en même temps que l a  campagne 

m ise  en bran le  pour f a i r e  respec ter  l a  p r i o r i t é  e t  l ' i n t e r d i c t i o n  de 

dépasser les t r a m w a y s .  Un des arguments  invoques duran t  ces  

campagnes é t a i t  que l e s  t r a m w a y s  t r a n s p o r t a i e n t  l ' i m m e n s e  

m a j o r i t é  de l a  popu ia t ion  montréala ise.  En prenant l a  défense de sa 

- 

l o i  LINTEAU. Hisfaire&PlontreM, 240. 



Tramway 

Un Serviteur doi PubPic aro 
sens 1s plris SavoraBPe .du mot 
T OUJOURS h vos ordres e t  h votre earvica, Ics tram- 

ways de Montrdal iont  eana ccnsq prGts R vous 
conduite ià di vous voulu aller et h vous an ramener. 
Qu'Il faire h u  o u  rnauvdir, wattman e t  conducteur 
aunt .toujoum h leur poata Courtoirr, d6bmuilIerda. it 
ont toute I'axpbrianca nécesaaire A leur tâche. 
La Compagnie d a  Tramways de ' ~ont rde l  voit en s a  
p m a n a l  der " refvitauts du public" dans Ia'scnr ta plue 
favorable du mot. 

Et i e r  m p l o y 6 r  comma i o n  administration na veulsat 
autre chme que d ' h a  .reconriui comme tala par cau 
qu'lia a'mffa~aant A ranrlr. 

LA COMPAGNZE 'DES TRAMWAYS 
DE M O N T R ~ A E  

Planche 6.4 Publicité pour les tramways, 1927 
SOURCE: LaPresse, 9 mai 1927, 5. 



Vot re  

v OICI voucwiturr.  Elle a 
taltt S20.000. Chaude c n  

hiver. frllchc ta Ctt. tmnfon- 
iMe.prq>rc. hy~miquc. clle elc 

,fréqoa~mmt rrpcinte e t  tou- 
jaun en pufut orde. 

On n'a pal  encore iavoiti de 
mmycn dc transwrc plus con. 
fort~blc, p l u  tficrcc cc mrillcur 

C'est le Tram . . 
L A  C O M P A G N I E  
D E S  T R A M W A Y S  
D E  M O H T R É A L  

Planche 6.5 Publicité pour les tramways, 1927 
SOURCE: La Presse, 3 mai 1 927, 23. 



Ils vous y mènent et 
vous ramément 

suivant votre d a  

A gmn& mCaopoIe qu'est d m u e  Manvial a: Te- L sapic par un système de transport qui n*Gt 'pas 
surpl& mrr cc amtincrit Une superficie dc 100 millm 
ar& est ccxmSc par un b u  de 305 miles de voies dc 
tramways, rripnnant du astre de la ville juaqu'aux ban-, 
limer rbi6mtiClles 

Ce s y . d m  f u t  Prnila 1,ûûû tramway3 e t  emploie au- 
UA & 4&iO personna 'Le capital nécusaire i son main- 
tien dapure 50 millions de doiiaru. 

LA C-OMPAGNIE DE9 TRAMWAYS 
DE MONTREAL 

Planche 6.6 Publicité pour les tramways, 1927 
SOURCE: La Presse, 25 avr i l  1 927, 20. 



br mfPirec. Toujours poncrucl. lc t ramway  \*ou3 amène 
au bureau avec un maximum d'aise ct dc 
confort. 

bs M Q g O I h .  Le tramway travenc tous les qunrticm 
où i l  y a de grands magasins.. Watt- 

man et conducteur c o n n ~ i s s e ~ t  leur affaire ct prennent rin sain 
particulier des dames et dm enfants. 

Lca Plaisire, Après Ic thiitrc, Ic concert. le cincma. aux 
licurcs où il y a foule. Ics tramways surnumc- 

raires. chauds, confortables et bien iclairfs, sont toujours prêts à 
vous reconduire clict vous. 

LA COMPAGNIE: DES T R A M W A Y S  
DE MONTRÉAL 

Planche 6.7 Publicité pour les tramways, 1927 
SOURCE: La Press, 1 5 a v r i l  1927, 5. 



c l ien tè le ,  au dépend des automobi l is tes,  les promoteurs du t ramway  

se donnaient une image p o s i t i v e  propre à a t t i r e r  l a  sympath ie  de l a  

popu la t ion .  Une des  p u b l i c i t é s  cherche  à f a i r e  con t repo ids  aux 

avantages du v é h i c u l e - m o t e u r  s u r  l e  p l a n  de l a  m o b i l i t é  en 

a f f i r m a n t  que " l e  t r a m  va par tou t " ,  ce qui é t a i t  l o i n  d ' ê t re  l e  cas. Le  

c h a p i t r e  2 a m o n t r e  que les e n t r e p r i s e s  de t r a m w a y s  é t a i e n t  

f o r t e m e n t  c r i t i q u é e s  pour  ne pas développer l e  réseau.  De tou te  

évidence, l 'annonce v i s a i  t a c o m b a t t r e  c e t  t e  image negat i ve  des 

en t repr ises  de t r a n s p o r t  en commun. Une au t re  annonce pretend que 

l e  tramway "es t  l e  s e r v i t e u r  du pub l i c  au sens l e  plus favorable du 

mot ' '  I c i ,  c l a i r e m e n t ,  on ten te  d ' i d e n t i f i e r  le  t r a m w a y  3 l a  p lus  

grande p a r t i e  poss ib le  de l a  populat ion.  Enf in,  qu'une annonce s o i t  

t i t r é e  " V o t r e  v o i t u r e "  n ' es t  pas dû au hasard. La n o t i o n  de p ropr ié té  

es t  c a p i t a l e  duran t  l es  p rem iè res  annees de la  m o t o r i s a t i o n .  Le 

véhicu le-moteur  e s t  ouver tement  associé a la r ichesse.  En u t i l i s a n t  

un tei t i t r e ,  les  p romoteurs  du t ramways  ten ten t  d ' u t i l i s e r  l a  no t ion  

de p rop r i é té  pour s ' a t t i r e r  i a  sympath ie  de l a  populat ion.  

Le c h a p i t r e  p récéden t  a m o n t r é  que l e s  e n t r e p r i s e s  de 

t ramways  e t  l a  Commiss ion  des t r a m w a y s  de Montréa l  n ' hés i t a i en t  

pas à s e  p r é s e n t e r  comme les défenseurs  de l a  m a j o r i t é  de l a  

popu la t i on  en f a i s a n t  des campagnes de p u b l i c i t é  pour  que la 

p r i o r i t é  des t r a m w a y s  e t  l ' i n t e r d i c t i o n  de l e s  dépasser  soient  

respec tés .  

F ina lement ,  l ' i n d u s t r i e  du t ramway,  comme c e l l e  du véhicu le  

automobi le, e m p l o y a i t  beaucoup de monde, en p l u s  des opérateurs .  

La répa ra t i on  des voies ex i s tan tes  e t  l 'aménagement de nouvel les 



donnaient d p lus ieu rs  l ' occas ion  de gagner l eu r  v i e  ne fu t - ce  que 

tempora i rement .  

En somme, à l ' i n s t a r  de l a  bou rgeo i s i e  m o n t r é a l a i s e ,  l e s  

c lasses popu la i res  é t a i e n t  d iv isées  f a c e  aux c o n f l i t s  sur l a  vo ie  

pub1 ique: les  chau f feu rs  f a i sa ien t  face aux employés de t r a m w a y s  

e t  les  deux camps de p romoteurs  s 'ar rachaient  leur  approbat ion e t  

leur  sout ien.  Cependant, le  par tage des c lasses popula i res face  aux 

c o n f l i t s  é ta ien t  de na tu re  d i f f é r e n t e  que ce l l e  des c lasses aisées. 

Pour l es  c l a s s e s  popu la i res ,  ! e  cho ix  du véh i cu  l e -mo teu r  

n ' e x i s t a i t  pas pu i sque  le v é h i c u l e - m o t e u r  ne leur  é t a i t  pas 

access ib le  sur l e  p l a n  de l a  p rop r i é té .  Pour les  c h a u f f e u r s  de 

m é t i e r ,  l a  technolog le représenta i t  d'abord e t  avant t o u t  un moyen 

de gagner sa v i e  e t  non pas un i n s t r u m e n t  de lutte c o n t r e  l e  

t r a m w a y  comme c e  l ' é t a i t  pour  les c l a s s e s  a isées .  Le  mème 

ra i sonnemen t  s ' i m p o s e  pour  les employés  de t r a m w a y  S I  ces  

po r t i ons  des c lasses  popu la i res  se son t  rangées d e r r i è r e  l ' une  ou 

l ' a u t r e  des f r a c t i o n s  de l a  bou rgeo i s i e  m o n t r e a l a i s e  dans l es  

c o n f l i t s  pour l e  par tage de la voie publique, ce n 'es t  pas en tan t  que 

promoteurs ,  c ' e s t - à - d i r e  en t a n t  que "cheva l  i e r s  du v o l a n t "  ou 

p rop r i é ta i res  de t r a m w a y ,  m a i s  en t a n t  que so lda ts .  Pour e l  les, l a  

m o t o r i s a t i o n  a s ign i f ié  l ' en rô lemen t  sous l'une ou l ' a u t r e  des 

bannières. En d 'au t res  termes, les  c lasses popu la i res  o n t  dû f a i r e  

l e u r  l es  i n t e n t i o n s ,  les v o l o n t é s  e t  l e s  i n t é r ê t s  des d i v e r s e s  

f rac t i ons  de l a  bourgeoisie ou, inversement,  l a  m o t o r i s a t i o n  e t  les  

c o n f l i t s  qu'el le a engendrés au se in  de la  bourgeois ie mon t réa la i se  

ont f o r cé  les classes popula i res à prendre p o s i t i o n  sur un c o n f l i t  

qui ne l eu r  é t a i t  pas propre.  



C e t t e  s i t u a t i o n  e s t  r e f l é t é e  pa r  l ' amb iva lence  de c e r t a i n e s  

p r ises  de p o s i t i o n  pa r  rappor t  aux c o n f l i t s  du t r a n s p o r t  urbain.  Le 

mei l l e u r  exemple de l ' express ion  de c e t t e  ambiva lence e s t  f ou rn i  

par l ' a t t i t u d e  des organisat ions syndica les dans le c o n f l i t  opposant, 

d'une par t ,  l a  Compagnie canadienne des autobus e t  les r é f o r m i s t e s  

de l ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e  e t ,  d 'au t re  p a r t ,  l a  M o n t r e a l  

Tramways Company, a p a r t i r  de 19 12, a propos de l ' i n t roduc t i on  de 

l 'autobus dans le réseau de t ranspor t  en commun e t  de l a  s igna ture  

d'un nouveau con t ra t  de t r a m w a y  ( v o i r  l e  chap i t re  2 ) .  

Dans un p rem ie r  temps, l e  Conseil  des m é t i e r s  e t  du t r a v a i l  de 

Montréal  va re fuse r  l ' o c t r o i  d'une nouvel le f ranch ise  a l a  compagnie 

de t r a m w a y s  en 19 13?2 Elle s ' i n s c r i r a  à c e  t i t r e  aux c ô t é s  des 

r é f o r m i s t e s  qui  soutenaient  l e s  promoteurs de l 'autobus dans l e  bu t  

de fo rcer  l a  MTC à amé l i o re r  l e  réseau de t ranspo r t  en commun. Par 

contre,  l e  CMTM adopta au même moment  une r é s o l u t i o n  demandant 

à l a  v i l l e  de Montreal  de ne pas accorder de c o n t r a t  aux promoteurs 

de l ' au tobus .  Une des r a i s o n s  invoquées pour  j u s t i f i e r  c e t t e  

deuxième p r i s e  de p o s i t i o n  s t i p u l e  que l a  CCAL e s t  en r é a l i t é  une 

créature de l a  MTC e t  que l a  manoeuvre ne v i s e  qu'une augmentat ion 

des t a r i f s  du t ramway. Io3 Que l a  CCAL a i t  é té  ou non une c réa ture  de 

l a  MTC i m p o r t e  peu, ce  qui du res te ,  en 19 13, est improbable.  En 

re fusant  l ' o c t r o i  d'une f ranch ise  à l a  CCAL, le CMTM f a i s a i t  en sor te  

d 'appuyer les  p r o m o t e u r s  du t ramway dans l e  c o n f l i t  qu i  l e s  

opposa i t  à l ' a d m i n i s t r a t i o n  m u n i c i p a l e  pou r  l ' o b t e n t i o n  d'une 

nouve l le  f ranch i se .  L 'au tobus  r e p r é s e n t a i t  u n  moyen  de p ress ion  

102 AVM , MBCM/MCPI. 15 décembre 19 1 3, 675a. 16 décembre 1 9 13, 682a. 
'03 Mid , VM- 1 ,  dossiers, 2ème série, *2873. 



avec l eque l  I ' adm i n i s t r a t  i o n  m u n i c i p a l e  p o u v a i t  e s p é r e r  f a i r e  

f l é c h i r  l a  c o m p a g n i e  de t r a m w a y s .  En r e f u s a n t  d 'appuyer 

ouver tement  l e  p r o  j e t  d 'autobus,  l ' a s s o c i a t i o n  synd i ca le  r e f u s a i t  

son appui a l ' a d m i n i s t r a t i o n  mun ic ipa le  e t  à sa campagne c o n t r e  l e  

monopole deç e n t r e p r i s e s  de t ramways .  En d é f i n i t i v e ,  les deux 

pr ises  de pos i t i on  du  CMTM s'annulaient mutue l lement .  

Ce t te  exemple m o n t r e  à quel po in t  l e s  c lasses  popu la i res  se 

m é f i a i e n t  des p romoteu rs  des deux technologies p ro tagon is tes .  La 

p r i s e  de p o s i t i o n  c o n t r a d i c t o i r e  du CMTM représente a i n s i  a l a  f o i s  

une t e n t a t i v e  de développer  un po in t  de vue de classe pa r  rappo r t  

aux con f l  i t s  engendrés pa r  l a  m o t o r i s a t i o n  m a i s  auss i  une certaine 

fo rme d' impuissance a l e  f a i r e  de façon c l a i r e  e t  compréhensible.  En 

d é f i n i t i v e ,  c e t  exemple m o n t r e  combien l ' i n i t i a t i v e  des classes 

populaires face a l a  m o t o r i s a t i o n  é t a i t  l i m i t é e .  



CONCLUSION 

Raymond Duchesne é c r i v a i t ,  en 1 98 1 , que " l ' h i s t o i r e  des 

sc iences e t  des techniques con t lnue  d 'ê t re  [ . . . ]  un genre m a r g i n a l  

dans I 'h is to r ioqraph ie  canadienne", expliquant que " l ' on  a négligé de 

m o n t r e r  c o m m e n t  ce1 l e - c i  p o u v a i t  se  r a p p o r t e r  aux g randes  

ques t i ons  qui p réoccupen t  1 es  chercheurs  des domaines p l u s  

classiques de I ' h i s t o  i r e  canadienne, qu' i  l s 'ag i sse  de l ' h i s t o i r e  

p o l i t i q u e ,  de l ' h i s t o i r e  économique e t  soc ia le ,  ou encore ,  de 

l ' h i s t o i r e  de la cul tur-e." 

En f a i t ,  Duchesne a v a i t  p a r t i e l l e m e n t  ra ison,  du mo ins  en  ce 

qu i  concerne l ' h i s t o i r e  des t e c h n i q u e s  En e f f e t ,  l ' h i s t o i r e  des 

re la t i ons  de c lasses dans le monde du t rava i l  f a i t  largement appel a 

c e l l e  des  t e c h n o l o g i e s . ~  P a r  c o n t r e ,  en ce qui concerne  les 

technologies u t  i l isees en marge du monde du t rava i  1, comme c ' e s t  le  

c a s  pour  l e  v é h i c u l e - m o t e u r ,  l a  f a i b l e s s e  i d e n t i f l e e  demeure  

va lab le  d 'au tan t  p lus  que peu de t ravaux on t  é té  p r o d u i t s  s u r  ie 

s u j e t .  Cependant,  de r é c e n t s  t r a v a u x  à p ropos  de c e r t a i n e s  

technologies domestiques, comme l a  machine à laver, ont rep lace  le 

choix en t re  dif férentes op t ions  techniques dans un con tex te  soc io-  

cu l t u re l  e t  f am i  l i a13  

DUCHESNE, "Historiographie des sciences e t  des techniques au Canada", 194. 
2 C'est l e  cas notamment de l a  p lupa r t  des ar t ic les publiés dans O! the Job. Con/unting 
the L ~ b u w  Prmess f i  &na& , édité par Craig HERON e t  Robert STOREY ( Montréal,  
McGill-Queen's U n i v e r s i t y  Press, 1 986). Yoir également B e r n a r d  Dansereau, 
L 'av~nement 0é? /a ?hx)pe. le cas & pl unir^/ é /a fin dr/ k'/k'eme si&k ( Mont r éal : V t B 
éditeur, 1992). 

Voir PARR. "What Makes Washday Less Blue? ". 



Mais le choix du véhicule-moteur comme objet  d'étude permet 

d 'a l ler  au-delà de la  sphère domestique e t  du thème du choix 

technologique. I c i ,  c 'est  1 '  utilj.sst?'on d'une technol oyie qui est 

centrale. Dans ce sens, el le se rapproche beaucoup de l 'h is to i re  des 

techniques en m i l i eu  de t ravai l ,  part icui ièrement ce l le  du téléphone 

f a i t e  par Michè le  Mart in.  Celle-ci a montré comment les femmes, 

par leur  u t i l i s a t i o n  du téléphone au se in  des entrepr ises,  ont 

influencé le développement de la technologie,4 

En examinant I 'act  i v i  t é  quotidienne centrée sur I ' u t i  l  isat ion 

d'une technologie dans un mi l i eu  de v i e  i n te rac t i f  comme la  voie 

pub1 ique, on découvre qu'el l e  peut couver des tensions sociales 

v ives e t  pers is tantes.  A ins i ,  l a  présente these comble,  à sa  

manière, l a  lacune iden t i f i ée  par Duchesne. P a r  l e  b i a i s  des 

re la t ions entre les classes sociales e t  les groupes ethniques ou 

entre les automob i l i s tes  e t  les ré fo rm is tes ,  e l l e  perme1 de 

découvrir des aspects de l 'h is to i re d e  Plontréai peu connus. 

Mondialement par lant ,  l ' h i s to i re  de l ' u t i l i s a t i o n  du véhicule 

automobl le  en es t  à ses premiers balbut iements.  Récemment, 

cer ta ins travaux se sont penchés sur quelques-uns de ses aspects: 

les décès, les accidents e t  les infract ions aux codes de l a  route. I l s  

se sont p l u s  spécialement attardés à expllquer l 'or ig ine des lo is  et 

des règlements sur les véhicules-moteurs et leurs usages sur l a  

voie publique.s 

"MARTIN, "~t71lo ~2m-d. ". 
5 EMSLEY, "Mother ,  What Did Pol icemen Do When There Weren ' t  Any Motors?"; 
FOREMAN-PECK, "Death on the Roads"; INGERSOLL, "The Death on the Street";  KNOTT, 
"Road Tra f f i c  Accidents i n  New South Wales, 188 1 - 199 1 " ;  KNOTT, "Speed, Modernity 
and the Motor Car ". 



Ic i ,  l o i s  e t  règ lements  ont é t e  rep lacés dans une perspect ive 

plus g lobale ,  c 'es t -%di re  dans l e  con tex te  des conf l i t s  ent re  l es  

d i f f é r e n t s  m o y e n s  de t r a n s p o r t s  u r b a i n s  engendrés  par  l a  

mo to r i sa t i on .  Ce f a i s a n t ,  ces moyens de t r a n s p o r t s  apparaissent 

comme des o u t i l s  de m é d i a t i o n  ou de n é g o c i a t i o n  e n t r e  l e s  

d i f f é ren ts  p romoteurs  e t  usagers de l a  vo ie  publ ique3 

Durant les p rem ie res  années de l a  m o t o r i s a t i o n ,  c e t t e  vo ie  

publique f u t  l e  t h é â t r e  des a f f ron tements  en t re  deux technologies 

de r r i è re  lesquel  les  I'ensemble de la s o c i é t é  m o n t r e a l a i s e  é t a i t  

d i v i s e  se lon  des «al 1 iances» i n t e r c l a s s e s  e t  i n t e r e t h n i q u e s .  

Concurrence, pa r tage  de l 'espace d i spon ib le  e t  c o n f l i t  dans l e  

mouvement des véh i cu les  c o n s t i t u e n t  les grands thèmes de ces  

a f f r o n t e m e n t s  o u  le t r amway ,  d'une p a r t ,  e t ,  d ' au t re  p a r t ,  l e  

v é h i c u l e - m o t e u r  f u r e n t  des i n s t r u m e n t s  d e  conquête  e t  de 

dominat ion  de l a  vo ie  publ ique pour l eu rs  p r o m o t e u r s  e t  leurs  

usagers. 

C lay  PlcShane sou1 i g n a i  t r é c e m m e n t  que ' a u t o m o b i  le 

technology emerged i n  the United S ta tes  n o t  j l i s t  because of the 

re f inement  on the  interna1 combust ion engines i n  the l a te  1890s, 

b u t  because A m e r i c a n  urban c u l t u r e  changed. C i t y  r e s i d e n t s  

perceived t h e i r  s t r e e t s  i n  a  d i f f e ren t  way, thinking of  them more as 

t r a f f  i cways  than open pub1 i c  ~ p a c e s . " ~  

Par c e t t e  t r a n s f o r m a t i o n ,  l a  v o i e  pub1 ique s 'ouv ra l  t  aux 

tensions soc ia les  p réva lan t  au se in  de l a  soc ié té .  En t a n t  que vo ie  

6 Dans cette optique, la présente thèse se démarque de l'interprétation de Clive Emsley 
selon laquelle la loi anglaise est le produit d'un état po l i c ie r .  Pour Emsley, cette loi n'a 
été adoptée que pour réduire le nombre des accidents et des décès. 
7 McSHAN E , Dow0 the Asphdf &th, 7% Autamabile and the American City, x. 



de circulation, e l le  s'ouvrait aux conf l i ts  pour le partage de l a  voie 

publique entre les di f férents moyens de transport urbain e t  leurs 

promoteurs. Ainsi ,  on pourrait  ajouter, après McShane, que non 

seulement la motor isat ion fu t  l e  produit d'une nouvelle façon de 

concevoir la  voie publique mais  qu'elle en f u t  tout  aussi b i e n  la 

cause. Stephen Davies et  Gerald T. Bloomfield, par exemple, ont 

montré comment l a  motorisation a profondément transformé l a  rue 

e t  l'environnement urbain! En entrant en conf l i t  avec le tramway, 

Ie véhicule-moteur a transformé la rue en u n  l ieu confl ictuel sur le  

p lan  de l a  circulat ion, con f l i t s  sans précédents historiques, e t  a 

fa i t  de la domination de l a  voie publique son /eitmotiv 

La présente thèse se démarque aussi c!e récents ouvrages 

américains qui ont tente de replacer, à leur façon, les premières 

années de l a  motor isat ion dans le  contexte p lus général des 

transports urbains e t  interurbains. Les monographies de Mark S. 

Foster e t  Sco t t  L. Bo t t l es  présentent essent ie l lement  la 

motor isat ion comme le résu l ta t  d'un choix ef fectue entre le 

transport en commun e t  l e  transport individuel? Les deux auteurs 

présentent I'adoption e t  l a  dif fusion du véhicule-moteur comme le 

résul ta t  de l ' i nsa t is fac t ion  de l a  population en général face au 

transport en commun e t  plus par t i  cul ierement face à l'arrogance 

avec laquelle ses promoteurs fa isa ient  f i  des désirs e t  des 

demandes quant à l'amél ioration du système de transport co l lect i f .  

Bottles, est particulièrement c la i r  dans le cas de Los Angeles: 

DAVIES, "Reckless Walking Must Be Discouraged"; BLOOMFI ELD, "No Parking Here to 
Corner". 
9 FOST E R ,  Frm Stretcw tu Superh~@h way ; B OTT L ES, Lus An-ples and the Automadile. 



"Al though progressivism never existed as a coherent, un i fo rm 
movement, i t  did b r i ng  together several po l i t i ca l  factions i n  an 
attem p t  to address v a r  ious u r  ban problems, inc luding adequate 
mass transportat ion. U l t imate ly ,  the fragrnented nature of the 
movement prevented it frorn radical ly al ter ing the urban economy. 
The most las t ing  legacy of  the e ra  was the establishment of 
government regulatory agencies, which tr ied to mediate disputes 
between the u t i l i t y  companies and the pub l i c .  When these 
regu la tory  commissions fai led to soive the problems associated 
w i t h  mass t r a n s i t ,  urban dwel le rs  Iooked elsewhere fo r  an 
a l  ter  nat ive means of transport.  They found the i r  answer to these 
problems i n  the automobile."Io 

De plus, pour Bot t les ,  comme pour  Foster, les problèmes 

engendrés par l e  c h o i x  de l 'automobile ne furent  en f a i t  que des 

problèmes techniques avec lesquels les autor i  tes  municipales, 

part i  cul ièremen t les urbanistes, ont dû composer a f in  de permettre 

au véhicule-moteur, l e  choix privi legie, de s'imposer Cette façon de 

vo i r  l e  choix entre d i f férentes techniques est  incomplète a l a  

lcmière des cûn f l i t s  qui se sont développés a Montréal au deSut  du 

siècle. 

L e  choix du véhicule-moteur n'est pas seulement un geste 

reac t i f  mais aussi pro-act i f .  Ls voie publique étant d é j à  occupée 

lorsque l a  mo to r i sa t i on  s'enclenche, ses promoteurs doivent 

entreprendre une redéf in i t ion de l'usage e t  du partage de la voie 

publique. C e t t e  redéf in i t ion ne s 'est  pas fa i te  uniquement par l a  

discussion ma is  aussi dans l a  voie publique. C'est ce qui s 'est  

produit à Montréal. Les autorités municipales n'ont pas eu qu'a f a i r e  

face a l'augmentation du nombre de véhicules e t  aux problèmeç de 

congestion e t  de stationnement. El les ont dû composer avec ces 

manifestat ions de l a  motorisation dans l e  cadre de conf l i ts  sociaux 

entre groupes de promoteurs. En d'autres termes, les problèmes 



enqendrés par l ' adop t ion  e t  l a  d i f f u s i o n  du véh icu le -moteur  ne son t  

pas des  p r o b l è m e s  un iquemen t  t e c h n i q u e s ,  m a i s  a u s s i  des  

prob lèmes soc iaux  pu i squ ' i l s  son t  l e  r é s u l t a t  de tens ions pour l e  

partage de l a  vo ie  publique, t an t  su r  l e  p lan  de l 'espace que de ce lu i  

du mouvement des véhicules.  

D ' a i l l e u r s ,  dans  son  i m p o r t a n t  l i v r e  s u r  l ' h i s t o i r e  des  

techniques, George Basa l l a  é c r i v a i t  à ce propos  que "al1 too o f t e n  

we have been t o l d  t h a t  techn ica l  cons t ra in t s  impose r e s t r i c t i o n s  on 

o u r  f reedom o f  s e l e c t l v i t y  when t h e  f a u l t  l i e s  w i t h  p o w e r f u l  

soc iocu l tu ra l  a t t i t u d e s  o r  i n s t i t u t i o n s . " l i  Basa l l a  rend  b ien compte 

comment  au début du s i è c l e  c e r t a i n s  f a c t e u r s  soc io -cu l t u re l s  on t  

joué en faveu r  du mo teu r  à combust ion  i n t e r n e  e t  en défaveur  de 

l 'automobi le  é l e c t r i q u e  ou à vapeur. l2 Nous pour r ions  a j o u t e r  que l e  

cho i x  de l ' a u t o m o b i l e  à é t é  façonné p a r  l e s  t ens ions  s o c i a l e s  

ex i s tan t  sur  le  p l a n  des t ranspo r t s  urbains. En d 'aut res termes,  l e s  

f ac teu rs  s o c i o - c u l t u r e l s  dont  p a r l e  B a s a l l a  n 'on t  pas seu lement  

joué dans le c h o i x  e n t r e  d i f f e r e n t s  t ypes  de véh i cu les -mo teu rs  

mais  auss i  dans l e  c h o i x  e n t r e  d i f f é r e n t s  t y p e s  de  t r a n s p o r t s  

urba ins.  

Dans le cadre d'une soc ié té  dont le développement e s t  la issé  à 

l ' i n i t i a t i v e  i n d i v i d u e l  le, i 1 ne s a u r a i t  en ê t r e  a u t r e m e n t .  Les 

p r o m o t e u r s  de l a  m o t o r i s a t i o n ,  f o r t e m e n t  l i é s  au monde des 

a f f a i r e s ,  d o i v e n t  i m p o s e r  l e u r  t e c h n o l o g i e  f a c e  a d ' a u t r e s  

p romoteurs ,  ceux du t ramway ,  qui ne v o i e n t  pas d'un bon o e i l  l a  

l 1  George BASALLA, T h  Evo/utjon o t~ l i chno / .y  (New York: Cambridge University 
Press, 1988): 210. 



menace causée p a r  le véh i cu le -mo teu r  a l a  r e n t a b i l i t é  e t  l a  

v i a b i l i t é  de l eu r  s y s t è m e  technique e t  de l eu rs  en t repr ises .  Dans 

c e t t e  pe rspec t i ve ,  l e s  techno log ies  du t r a n s p o r t  dev iennent  des 

armes aux ma ins  des d i f f é r e n t s  p ro tagon is tes  dans la «guerre» qui 

les opposent en t re  eux, t a n t  sur l e  p l a n  économique que sur  c e l u i  de 

l a  c i r c u l a t i o n ,  pu i sque  l es  deux s o n t  l i é s .  Dans i e  c a s  des 

en t rep r i ses  de t r a m w a y ,  ce l i e n  es t  eçsen t i e l .  La p r i o r i t é  s u r  l a  

vo ie  publ ique e t  l ' i n t e r d i c t i o n  de dépassement, par  exemple, é ta ien t  

deux f a c t e u r s  qu i  p e r m e t t a i e n t  ti l a  f o i s  sup réma t ie  su r  la vo ie  

publ ique e t  san té  f i n a n c i è r e  que s e u l s  les  t r a m w a y s  pouva ien t  

assu re r  Les v o i t u r e s  e t  les i n f r a s t r u c t u r e s  ( vo l  es fe r rées ,  poteau, 

f i l s ,  etc . )  é ta ien t  l e  f e r  de lance de leur  s t r a t é g i e  corpora t i ve  pour 

défendre leur  p ropr ié té .  

C a r ,  au fond,  l ' h i s t o i r e  de la  m o t o r i s a t i o n  e t  des c o n i h t s  

qu'elle a engendrés se  rappor te ,  pour  l b e s s e n t l e l ,  à c e t t e  no t ion :  

défendre e t  p romouvo i r  la  p rop r i é té .  S i  au jourd 'hu i  on rep résen te  

avec ra i son  les  c o n f l i t s  du t ranspo r t  un iquement  pa r  I ' oppos i t  ion 

en t re  t ranspor t  p u b l i c  e t  t ranspor t  p r i ve ,  ou les  c lasses  soc ia les  e t  

la notion d e  p r o p r i é t é  sont p ra t i quemen t  absentes, i l  n'est pas 

poss ib le  de l e  f a i r e  pour les p remières  années de la m o t o r i s a t i o n .  

Au début du s ièc le  ( e t  en f a i t  jusque dans les années cinquante),  l e  

t r a n s p o r t  en commun  e s t  assuré pa r  l ' e n t r e p r i s e  p r i v é e  e t  l e  

véh i cu le -mo teu r  e s t  une opt ion access ib le  un iquement  p a r  l es  

c l a s s e s  a isées .  A i n s i ,  l ' o p p o s i t i o n  entre t r a n s p o r t  p u b l i c  e t  

t r anspo r t  i nd i v i due l  é t a i t  doublée d'une oppos i t ion  dans l e  domaine 

de l a  p r o p r i é t é  pr ivée,  celle des t r a m w a y s  e t  c e l l e  des véhicules- 

moteurs. Chaque groupe de promoteur  cons idéra i t ,  à juste t i t r e ,  son 
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i t  de l a  dé fendre  e t  de l a  p r o m o u v o i r  jusque s u r  

l ique.13 On peut  avo i r  p a r f o i s  l ' imp ress ion  même que 

groupes de p romoteu rs  se d i spu ta ien t  l a  «p rop r ié té»  de 

pub1 ique e l  le-même. 

l a  v o i e  

les  deux 

l a  vo ie  

C'est dans  c e t t e  perspect ive qu ' i l  f a u t  comprendre l a  p a r t  des 

c lasses  popu la i res .  Comme e l l e s  n ' é t a i e n t  n i  d l ' o r i g i ne  de l a  

m o t o r i s a t i o n  n i  à l ' o r ig ine  des c o n f l i t s  que ce l le -c i  engendra, l es  

cho i x  auxque ls  elles on t  é t é  c o n f r o n t é e s  on t  é t e  l a rgemen t  

determineç en dehors de leur vo lon té  ou de leurs déç i rs .  Parce que 

l a  m o t o r i s a t i o n  engendre des c o n f l i t s  pour l e  partage d'un m i i i e u  de 

v i e  commun,  l a  v o i e  publ ique,  l e s  c l a s s e s  popu la i res  on t  e t e  

f o r c é e s ,  en que lque s o r t e ,  a p r e n d r e  p o s i t i o n .  Dans c e t t e  

p e r s p e c t i v e ,  le véh icu le -mo teu r ,  en tant que techno log ie  de 

c o n s o m m a t  ron,  appa ra i  t c o m m e  cin r n s t r u m e n t  p e r m e t t a n t  

l ' i n t é g r a t i o n  des  c l a s s e s  p o p u l a i r e s  dans d e s  c o n i l i  t s  q u i ,  

essent ie l  l emen t .  concernent des groupes de promoteurs qui se f o n t  

face.  

A i n ç i ,  l a  m o t o r i s a t i o n  a p e u t - e t r e  p e r m i s  de masquer les 

d i f fé rences  e n t r e  les classes soc ia les su r  l e  p lan des condi t ions de 

v ie en tendant a re léguer  à l ' a r r i è r e  p lan les tensions qui pouvaient 

l es  opposer  dans l e s  r e l a t i o n s  de t r a v a i l ,  p a r  exemple.  En 

contra ignant  leç c l  asses populaires a s ' i d e n t i f i e r  à l 'une ou l ' au t re  

' 3  Très tôt au début du siècle, tous les niveaux de gouvernement vont porter une 
attention par t icu l iè re  au vol d'automobiles. Des lois de plus en plus sévères seront 
adoptées par les gouvernements provincial et fédéral. Les autori tés municipales, par le 
biais du serv ice de police, vont acc ro î t re  leu rs  e f fo r t s  pour rédu i re  l e  vo l  
d'automobiles. Voir  Denis VEI LLEUX, "Propr ié té  et ut i l isat ion:  les débuts de la  
motorisation à Montréal", Communication présentée lo rs  de " L'échange: les colloques 
Ontar io-Québec s u r  l 'h is to i re  et la sociopol i t ique de la science et de l a  technologie" , 
Université du Québec à Montréal, 4 novembre 1995. 



des techno log ies  qui s 'opposaient  e t  à l e u r s  p romoteurs ,  l e s  

d i f f é r e n t e s  f r a c t i o n s  de l ' é l i t e  m o n t r é a l a i s e  o n t  sans dou te  

cont r ibué à dynamiser  les «al 1 iances» in te rc lasses  e t  à reléguer 

c o n f l i t s  au second plan. 

Dans c e t t e  é v o l u t i o n  des c o n f l i t s  de  c lasses ,  l a  n o t i o n  

progrès apparai t essent ie l  le. C'est au nom du  progrès,  a lo rs  que 

c o n f l i t s  e n t r e  véhicu le-moteur  e t  t r a m w a y  son t  au p lus f o r t ,  que 

fu ren t  b rand is  l e s  f lambeaux e t  c ' e s t  au nom du progres que les 

a l l i ances  pu ren t  se  f o r g e r  sans que les  d i f f é r e n c e s  de c lasses  

soient rem ises  en question. 

S i  l a  p r é s e n t e  thèse appor te  c e r t a i n e s  p réc i s i ons  sur  les  

r e l a t i o n s  de c lasses dans l ' h i s t o i r e  de l a  m o t o r i s a t i o n  a Plontreal, 

p l us ieu rs  aspec ts  de ce1 le-c i demeurent  obscurs,  noramment l a  

place e t  l e  r d l e  des communautés ethniques e t  des femmes. 

En c e  qui concerne les  groupes ethn iques,  l a  presente these 

c o n f i r m e  l a  p a r t i c i p a t i o n  des C a n a d i e n s - f r a n ç a i s  a l a  

modern isa t ion  de Plontréal e t  du Québec. Ma is  les ra isons  m o t i v a n t  

une bonne p a r t i e  de ces dernters 3 f a v o r i s e r  le  véhicu le-moteur  au 

d é t r i m e n t  du t r a m w a y  m é r i t e r a i t  d ' ê t r e  m i e u x  examinées  I l  se 

pou r ra i t  que l a  m o t o r i s a t i o n  a i t  ete  un moyen pour eux a l a  f o i s  de 

comba t t re  l e  monopole du t ramwav  e t  l a  m a i n m i s e  des Canadiens- 

ang la is  su r  l e  t r a n s p o r t  en commun - l ' ép i sode  l e  la  Compagnie 

canadienne des autobus, re la tée  au chap i t r e  2, pe rme t tan t  de poser 

c e t t e  hypothèse. En d 'aut res termes, ce n'est pas parce que les deux 

grands groupes ethniques auraient un is  l eu rs  e f f o r t s  pour corn b a t t r e  

l e  monopole du t r a m w a y  que les t ens ions  ethn iques se çe ra ien t  

nécessa i rement  envolées. Dans c e t  t e  perspect ive, une préc is ion  



pour ra i t  ê t r e  apportée a l'appel que lança i t  récemment  Ronald Rudin. 

Ce d e r n i e r  p ropose u n  r e t o u r  à une h i s t o i r e  qu i  m o n t r e  l e s  

p a r t i c u l a r i t é s  du Québec p l u t ô t  qu'une h i s t o i r e  axée uniquement sur  

son i n s e r t i o n  dans la  marche mondia le  ve rs  l a  modern i té .  Et, b ien  

entendu, s ' i l  f a u t  er! c r o i r e  Rudin, l es  Canadiens-français sont  les  

vér i tab les  dépos i ta i res  de ces p a r t i c u l a r i t é s  par  l eu rs  ré t i cences  a 

e n t r e r  dans l ' è r e  du progrès.14 L 'hypothèse posée précédemment  

ainsi  que l ' h i s t o i r e  du véhicule-moteur à Mont réa l  suggèrent que ce 

n 'est  n i  en n i a n t  l a  modern isa t ion  de l a  s ~ î i e t e  quebecoise n i  en 

n iant  l a  p a r t i c i p a t i o n  des Canadiens-français à c e t t e  modern isat ion 

que les p a r t i c u l a r i t é s  du Québec peuvent ê t r e  degagees mais p l u t ô t  

en cherchant  à comprendre  l e  r o l e  e t  l a  p l a c e  que chacun des 

groupes ethniques y a p r i s .  

L'absence des femmes apparai t sans con t red i  t l a  p lus  grande 

fa ib lesse de l a  p resente  h i s t o i r e  de la  m o t o r i s a t i o n .  Leur absence 

e s t  s u r t o u t  n o t a b l e  du  c ô t é  de ses p r o m o t e u r s ,  c e  qui  e s t  

compréhensible.  En e f f e t ,  l e s  c o n f l i t s  e n t r e  ces de rn ie rs  e t  les  

promoteurs du t r a m w a y  sont  en grande p a r t i e  des c o n f l i t s  au sein 

du monde des a f f a i r e s ,  monde largement  domine  par  l es  hommes. 

Par contre,  su r  l e  p lan de l ' u t i l i s a t i o n  de ia  nouve l le  technologie, ou 

p lus  p réc i sémen t  s u r  l e  p l a n  des c o n f l i t s  dans le  mouvement des 

véhicules, l e s  f e m m e s  é t a i e n t  p r é s e n t e s  quoique dans une 

p r o p o r t i o n  m o i n d r e  que l e s  hommes.  I l  se p o u r r a i t  que l a  

p a r t i c i p a t i o n  des femmes  dans les c o n f l i t s  pour l e  partage de l a  

vo ie  publique se s o i t  f a i t e  pa r  le b ia is  d 'aut res organismes que ceux 

l 4  RUDIN, "Revisionism and the Search for a Normal Society". 



présen tés  i c i ,  comme l e  Mon t rea l  Women's Club ment tonné au 

c h a p i t r e  3.  Ma is  encore  une f o i s  c e l a  e s t  une hypothèse qui 

demandera i t  de nouvelles recherches dans des arch ives  d i f férentes 

de ce l l es  u t i l i s é e s  i c i .  

P lus ieu rs  au teurs ,  no tamment  aux É t a t s - u n i s ,  on t  t e n t é  de 

m o n t r e r  que l a  m o t o r i s a t i o n  f i t  l ' u n a n i m i t é  p a r m i  l a  populat ion,  

qu 'e l le  f u t  perçue comme un grand progrès technique en pe rme t tan t ,  

notamment ,  une p l u s  grande mobi l i té .  S i  c e t t e  interprétation rend 

compte  d'un aspec t  indéniable de l ' h i s t o i r e  de l ' adopt ion  e t  de l a  

d i f f u s i o n  du véh icu le -moteur ,  e l  le e s t  i ncomp lè te  e t  r e f  l e t e  sans 

doute l e  p o i n t  de vue p a r t i a l  e t  l 'enthousiasme même des h i s to r i ens  

e t  des h i s to r i ennes  face  à l a  mo to r i sa t i on .  Les c o n f l i t s  à propos du 

par tage de l a  v o i e  publ ique mon t ren t  que c e t t e  unan imi té  é t a i t  l o i n  

d ' ê t r e  r é e l l e  au début du s ièc le ,  q u ' e l l e  ne fut  pas le résultat 

i ns tan tané  e t  i n t r i n s è q u e  de l a  m o t o r i s a t i o n  m a i s  b ien  c e l u i  de 

p r i m e  abord des e f f o r t s  constants  des «cheva l ie rs  du volant>>. 



Nombre de v é h i c u l e s - m o t e u r s 1  e n r e g i s t r é s  dans c e r t a i n s  pays selon l a  
popu la t ion ,  19 10 ou 1 9 1 1 

Nombre de v é h i c u l e s - m o t e u r s 1  e n r e g i s t r é s  dans c e r t a i n s  pays selon la 
popu la t ion ,  1920 ou 192 1 



Nombre  de véhicules-moteurs! enregistrés dans cer ta ins pays selon l a  
population, 1930 ou 193 1 

I.4 ig5r i o 1 33 1 
Nor véqe 1930 , 
b ~ ~ ~ v o l  l ~ - ~ - l a n &  1 93 1 
F'slesi; ne i 33 i 
Pays -  E,as i 450 , 

F 01 o ~ n e  193 1 
Pnr to -R ico  1 Cr30 
F i . r i m ~ n i e  - 143C 

S i ~ i  SSE! 

I ar-I zsn 1 E 

Tchecoslovaqu le 

Yuuaoslav ie 

7 6 , 2 0 0  
3.000 

i 939 
i9.51 
1930 
r 53 1 

4,006,OOC) 
5 .064.000 

1 ,QO 
O .O6 

62 ,600  
12 ,700 

14,730,000 
13,934,000 

0,42 
O ,O9 



1 Sauf si indication cont ra i re ,  ne sont compris i c i  que les automobiles, les camions, les 
autobus et les taxis excluant les motocyclettes. 
2 Population estimée en 1920 et les véhicules-moteurs ne comprennent que les 
"passenger cars". 
3 Population estimée. 

SOURCES: B. R, MITCHELL, /nfernat~hm/ H/sturrCa/ Stafr3fics. The AmerIcas /7,4c- 
1 9 8 8 ,  New York ,  Stockton Press, 1993 ;  B. R. MITCHELL, /nterndtjond H~st~v-rca/ 
SidfrStlics. AtT?'c,i? andAs?& , New York, New York U n i v e r s i t y  Press,  1 9 8 2 ;  B. R. 
MITCHELL, /nternatiana/ Hisiuf/cd/ S&lIsf?cs. Eupope /750-/9S8 , New York ,  
Stockton Press,  1 992 ; Min i s tè re  des Finances et  des Af fa i res ~conomiques,  l ns t i  t u t  
Nationai de i a  Statistique et  des h d e s  ~conorniques, Annuajfe stallslique & /a France. 
RêfrospecfItt, Par is ,  Presses univers i ta i res de France, 1 96 1 ; 0. R. MITCHELL , Brif lSn 
H/j-turlica/ Slafrstrks , New York ,  Cambridge U n i v e r s i t y  Press,  1988; f .  H. LEACY 
( é d . ) ,  Histor/ca/ 5tatistlC.s of Cam& , Ottawa, Stat is t ique Canada, 1983; U. S. 
Department of Commerce, Bureau of the Census, HisIur I C .  Sfdtl3t1cs o f  The Unr'fed 
Siai& 0/~7n/a/ Times tu 1 9 7 0 ,  'Nashington, D. C., 1 9 7 5 ;  James W. WlLKlE et Paul 
TUROVSKY, StdtisticalAbstr& dLat i / ldmerm VOL /7 f " /97a,  Los Angeles, UCLA 
Lat in America Center Publ icat ions,  1 9 7 6  ; W r a y  VAMPLEW , Austra/rdns Hj-tUr1~,3/ 
CVdi?~t~c"S , Broadway, New South Wales, Fai r fax,  Syme & Weldon Associates, 1 987 ; 
Société des Nat i O ns , Annumie sfaf?st@ue & /a &?ete des N~~I;O/~S /P32~53 , Genève, 
1933;  A r m i n  K. LUDWIG, BriviLA Hdndbuok u~~H~sforr~~/Sfat~St~Es, Boston, G. K .  Hali 
& Co., 1 9 8 5 ;  Susan SCHOEDER, L%68..Ah'ündbuuk or'H?sturica/s'fat~siics, Boston, G. K.  
Hall & Co., 1982 et 7heNewZ#/affdUH~C?B~ Y w  Bmk 1 9 3 4 ,  Wellington, 1933.  



APPENDICE B 

Liste des règlements s u r  l a  circulation ou ayant des clauses à ce s u j e t  
excluant les règlements s u r  les tramways. 

N u m é r o  Date de 
de l 'adopt ion 

règlement  
50 15-3- 1870 

23 1 25-4- 1 8 9 8  

T i t r e  

Règlement concernant les voitures 
Règlement concernant les bicycles ou autres véhicules 
de cette nature 
Règlemen t pour l'adm in ist rat ion des parcs et squares 
Règlement pour i n te rd i re  la c i rculat ion de certains 
véhicules sur une part ie de la rue  St-Paul 
Règlement p o u r  i n t e r d i r e  la c i r c u l a t i o n  des 
automobiles dans la parc du Mont-Royal 
Réglernent concernant l a  c i rcu la t ion  et  l'usage des 
rues,  allées, avenues publiques, terra ins publics ou 
places pub1 iques dans la v i l l e  de Montréal 
Règlement pour i n te rd i re  l 'obstruction des piétons et 
de \a circulat ion [...] 
Règlernen t pour i n  te rd i re  la c i rculat ion de certains 
véhicules sur certaines rues 
Règlement concernant l a  circulat ion des voitures 
Règlement pour i n  t e r d i r e  la c i rculat ion de certains 
véhicules sur certaines rues 
Règlement pour amender le règlement no. 40 1 [...] 
Règlement pour i n  te rd i re  la c i rculat ion de certains 
véhicules sur l'avenue Westmount 
Règlement abrogeant le règlement no. 4 13 
Règlement amendant le  règlement no. 40 1 
Règlement p resc r i van t  l ' a r r ê t  des vo i tures  dans 
certains cas 
Règlement a l ' e f fe t  d'empêcher la  c i r cu la t i on  de 
certaines voi tures sur  la rue  Saint-Hubert, entre la 
rue Sherbrooke e t  l'avenue Mont-Royal 
Règlement concernant les camions mus pa r  un  
pouvoir autre que l a  force musculaire 
Règlement amendant le  règlement No. 275 [...] 
Règlement régissant l a  c i rculat ion des voitures sur  la 
r u e  St-Jacques entre les rues Notre-Dame e t  St- 
Gabriel 
Règlement prescr ivant  l a  manière de se s e r v i r  des 
cornes d'appel , trompes ou autres apparei 1s d'appel 
Règlement amendant l e  règlement no. 275 [...] et 
abrogeant le règlement no. 507 concernant la même 
mat ière 
Règlement a l 'e f fe t  d'empêcher la  c i r cu la t i on  de 
certaines voi tures s u r  la  rue  St-Urbain, entre la  r u e  
Sherbrooke et l'avenue Mont- Royal 



Règlement a l 'e f fe t  d'empêcher l a  c i rcu la t ion  de 
certaines vo i tures  su r  toute l'étendue de l a  r u e  
Cherr ie r  
Règlement r e l a t i f  à l a  c i r c u l a t i o n  des cam ions 
automobiles et autres voi tures affectées au transport 
de lourds fardeaux 
Règlement a l 'effet d'amender l e  réglernent no. 50 
Réglement à l 'e f fe t  d'empêcher l a  c i rcu la t ion  de 
certaines voi tures sur  la  r u e  B e r r i ,  en t re  la  rue 
Sherbrooke et l'avenue Duluth 
Règlement a l 'e f fe t  d'empêcher l a  c i rcu la t ion  de 
certaines voitures su r  la r u e  Hutchison, entre la rue  
Sherbrooke et l'avenue des P ins 
Règlement régissant l a  c i rculat ion des voitures sur la 
rue  St-Jacques entre les rues  Notre-Dame et McGill 
et sur l a  rue  Notre-Dame ent re  les rues St-Jacques 
et McGill 
Reglement régissant l a  c i rcu la t ion  des voi tures sur 
certa ines r u e s  et abrogeant et  remplaçant l e  
règlement no. 5 10 [...] et l e  règlement no. 6 19 [...] 
Règlement à l 'e f fe t  b'em pêcher l a  c i rcu la t ion  de 
certaines voitures sur  la r u e  St-André, entre la rue  
Sherbrooke et 1 'avenue Duluth 
Règlement proh ibant  la c i r c u l a t i o n  de certaines 
voitures dans la r u e  Eleanor entre les rues Ottawa et 
Notre-Dame 
Règlement au sujet de l a  protection des ponts dans la 
cité de MontréaI 
Règlement amendant le règlement no. 401 [...] 
Règlement amendant l e  règlement no. 6 4 6  [ . . . ]  et 
abrogeant et  remplaçant l e  règlement no. 51 0 [ . . ]  et  
le règlement no. 6 19 [. . . ]  
Règlement amendant le  règlement no. 646 [ . . . ]  
Règlement amendant le règlement no. 6 4 6  [ . . ]  
Règlement amendant le règlement no. 6 4 6  concernant 
la circulat ion des voitures dans certaines rues 
Règlement amendant le règlement no. 6 4 6  de manière 
à permettre l a  c i rculat ion des voi tures dans les deux 
directions sur les rues St-Sacrement, Lemoine et St- 
Nicolas 
Règlement proh ibant  l a  c i r c u l a t i o n  de certaines 
voitures sur  la r u e  Durocher 
Réglement amendant le règlement no. 646, concernant 
l a  circulat ion des voitures dans certaines rues [...] 
Règlement amendant le règlement na. 40 1 [...] 
Règlement à l'effet de l i m i t e r  la capacité des véhicules 
de commerce c i rculant  dans l a  c i  té de Montréal 
Règlement r e l a t i f  a l a  c i rcu la t ion  et  a la  sécurité 
publique et  abrogeant les règlements [...] 
Règlement amendant le réglernent no. 8 9 0  [...] 
Règlement amendant l e  règlement no. 890 [...] 

- -- 

1 Abroge tous les règlements de l a  circulat ion précédents. 



946 3 0 - 3 -  1 928 Règlement amendant l e  réglernent no. 8 9 0  (... ]  
978 1 3- 1 1 - 1928 Règlement amendant le règlement no. 8 9 0  [...] 
10931 9-12-30 Règlement r e l a t i f  à l a  c i r c u l a t i o n  et l a  sécur i té  

publique et  concernant les autotax is,  les automobiles 
de louage et les f iacres 



BI BL IOGRAPHI E 

Sources p r ima i res  

Archives de la vi l le  de Montréa l  

Bureau des commissai res,  Rapport annue/, 1906-19  14. 
Département de pol ice,  R~ppoft annue/ ,1900- 193 1 .  
Département des 1 i cences, Rdpport a m u e / ,  1900- 1 9 1 4. 
Département du t réso r i e r ,  con t rô leur  e t  audi teur,  Rc7pport annue/, 

1905, 1910, 1915, 1920, 1925, 1930. 
Fonds du Conseil  Munic ipa l  (VM-1) 

Commissions e t  corn i t é s  spéciaux, Procès-verbaux. 
Procès-verbaux, 1900 - 19 1 1 .  
lndex des dossiers,  sé r i e  diverse, 2ème sér ie ,  3ème sér ie .  
Dossiers,  1 è re sér ie ,  2ème sér ie ,  3ème série. 

Fonds du Bureau des commissa i res  (VM-17) 
Procès-verbaux , 1 9 10- 19 18. 
Dossiers , 1910-1918.  

Fonds de l a  Commiss ion admin i s t ra t i ve  (VM-18) 
Dossiers  , 1918-1921.  
lndex des doss ie rs  , 1918-1921. 

Fonds de l a  commiss ion  de po l i ce  (VM-43) 
Procès-verbaux, 1 902- 1 9 10. 

Fonds du serv ice  du conten t ieux  (VM-77) 
Commission des chemins  de fer,  dossiers. 

McDONALD, Duncan, Report on the Mum?ea/ Tansportation Prab/m 
Sulbmitt3dto the Cit/L7ens o f  ri'~ntrea/ (Montréal: S. n., 1913). 

Service de santé, Rapport annue/, 191 5-1 932. 
SEUROT, Pau l ,  TransportaCion Prob/ems in Modern C i t i e s  (Montréal: 

S. n., 1929).  
SEUROT, Paul, Traff/C Prod/ems in Montma/ (Mont réa l :  S. n., 1 929).  
V i  l l e  de Montréal ,  Municipa/ Gazette Munir/pa/e &-of Montfed/, 

1904-1912.  
V i l l e  de Montréal, Municrpa/Bu//etin o f  the City o f  Montres// 

B u U e t i n  munie@& de /a Citg de /Yontre'/ , 1 9 1 3 - 1 9 1 8. 
V i  He de Montréal, Règlements. 
V i  1 l e  de Montréal ,  limes de sécurité (Montréal: S. n., [ 19321). 
WILLIAMSON, F. Stuart, Municlpa/ UndergroundRai/ways fw the City 

o f  Montres/ (Montréal :  S. n., [19 171). 



Archives de la S o c i é t é  de t r a n s p o r t  de l a  Communauté  
urbaine de M o n t r é a l  

C la ims Record Book, nos. 1-5, 1909- 1 926. 
Commission des t r a m w a y s  de Montréal ,  Rapport annue/, 19 19- 

1939. 
Commission des t r a m w a y s  de Montréal ,  R~ppdr t  Je k Con7n7/3~/;7n 

des TTamwcîys sur /t? co~tfatpassé /P ~ 7 8  /d'nvier / 9 / 6 / . /  
(Montréal :  S .  n., 1 9 19). 

Montreal  Park and !- land Ra i lway  Company, Board o f  Di rectors 
Meet ings, Minute Book, 1906- 1936. 

Montreal  S t r e e t  Ra i lway  Company, Anma/ R?pwt, 1900- 19 1 1. 
Montreal  S t r e e t  Rai lway  Company, Minu te  Book, 1905- 19 1 1 .  
Montrea l  Te rm ina l  Rai 1 way Company, Minu te  Book, 1907- 1 9 1 1. 
Montreal  T ramways  Company, Annu& RPport, 19 12- 193 1 .  
Montreal  T ramways  Company, Anflua/ 5Catement.s) 1 9 15- 1924. 
Montreal  T ramways  Company, M inu te  Book, 1920- 1933. 
Montreal  T ramways Company, Execut ive Comm i t t e e  o f  the Board, 

M inu te  Book, 1924- 1944. 
Montreal  T ramways  Company, Réseau de /a Compagnie d S  trc7mbvaY-s 

de Mont&/, 1 924. 
Montreal  T ramways Company, P/m Je PIo#tria/ clt d'r,- /@#es J? 

t m w ? w  e t  dCiutobus, 1 févr ier  1929. 
Regiç ter  o f  Acc idents  Reports, 1905- 1 925. 
Suburban T ramways  and Power Company, M inu te  Book, 1904- 19 1 1 .  

Archives des associat ions d'automobi 1 i s t e s  

Automobi l e  Club o f  Canada, News-/etter, 192 1 - 193 1 . 
Automobi l e  Club o f  Canada, 7i?e Raya/ Automobi/e C M  o f  C m &  

(Montréal :  S. n., s.d.1. 
Automobi le  Club o f  Canada, Constitutim e t  re,c7/ements, amendés l e  

4 janvier 1923. 
Automobi le  Club o f  Canada, L M  ofPc'm&rs C..) (Montréal: S. n., 

1 927). 
Automobi le  Owners '  Assoc ia t i on /Assoc ia t i on  des p rop r ié ta i res  

d 'automobi les,  Au to -Spor t ,  1926 
Automobi le  Owners,  Assoc ia t i on /Assoc ia t i on  des p rop r ié ta i res  

d 'automobi les,  A u t o m o b i / i s t s 8  <rVade Pfecumu, 1928-29. 
Montreal M o t o r i s t s '  League, Montreal Motorists' League Officia/ 

Centra/ Serv i ce  Station (Montréal: S. n., [1927]). 



Arch ives  j u d i c i a i r e s  

P lus ieu rs  cas de ju r i sprudence obtenus dans d i ve rses  co l  l e c t  ions: 
CanaJian Annua/ D ig~s t  , Canadian Rai/wqv Cases , Rapports 
/ U d ~ ~ ~ ~ a f e s  Jr Ou&ec: Cour du Banc u'u Ro i ,  Rapports judicia7î~s (7'1 

Ilugber COUT super ~ P U ~ P  , L a r e v u e  de juf isprudenc~ , L s revu? 
/Bq'3/.! 

~ { c h i v e s  na t iona les  du Québec, Cour supér ieure du d i s t r i c t  de 
Mont réa l ,  p lus ieu rs  dossiers.  

Arch ives  na t iona les  du Québec, Cour supér ieure du d i s t r i c t  de 
Moniréa 1, Registres des jugements, 1 905, i 9 1 0 ,  19 1 5, 1 920, 
1925. 

Docurnen t s  gouvernement aux 

Canada, 
Canada, 
Canada, 
Canada, 
Canada, 
Canada, 

Cana%? Yiar Book, 191 1 -  1932. 
Mi  n i s t è r e  du Revenu Nat ional, R d p p o f t  annue/, 1 929-32. 
Recensement duCanada,l91 1 ,  1921, 1931.  
Statuts du Canada, 1900- 193 1 .  
Statuts r@vises du Cdnada , 1 906 e t  1 927. 
W t a /  Statist,Cs, 1922-1 93 1 .  

Ontar io ,  Depar tment  o f  Highways, Annua/ &'port, 19 18- 193 1 .  
Ontar io ,  Department o f  the Reg is t ra r  General, Report Relelatihg t o  the 

R e g i s t r a t  /On o f  the BPthz, M a r r i a g e s  md Deaths , 1 9 1 6 - 1 9 3 1 . 
Ontar io ,  On ta r i o  Rai lway and Munic ipa l  Board, Annua/ Report, 1925- 
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